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Morgens zwischen fiinf und sieben

Elf neve Weltrekorde fiir NSU

Ein Name, den man sich merken muB: Gustav Adolf Baumm

Wieder einmal war NSU auf Weltrekordjagd und wieder war
die Autobohn Minchen-Ingolstadt Schauplatz des Geschehens.
Wieder einmal spricht die Welt von NSU.
Nicht mit wuchtigen 110 PS-Motoren griffen die NSU-M&nner
die bestehenden Rekorde an, sondern mit kleinen Stromlinien-
Maschinen, die die NSU-Forschungsabteilung in Zusammen-
arbeit mit Gustav Adolf Baumm geschaffen hatte.
Bei einem Geschwindigkeitsversuch kommt es, wie man weif3,
auf die aerodynamische Form an. Man muf3 den Luftwider-
stand des Fahrzeuges so niedrig wie méglich halten. Gelingt
es, diese Aufgabe zu lgsen, dann kommt man begreiflicher-
weise mit einer viel geringeren PS-Leistung aus. Die erfolg-
reichen Rekordfahrten haben bewiesen, dafi NSU diese Auf-
gabe Uberzeugend gelést hat. Die véllig neuartige Formgestal-
tung der Rekordfahrzeuge wirkte in der Offentlichkeit ge-
rodezu sensationell, denn diese Fohrzeuge haben einen Luft-
\_vidersfandsbeiwerf, der um mehr als die Halfte niedriger
liegt als der der NSU-Weltrekordmaschine von Wilhelm Herz.

Das war die Idee Die Idee von Gustay Adolf Baumm,
dof3 der Fahrer in einem solchen Rekordfahrzeug nicht mehr
wr'e‘ <-.'ler R?ife‘r auf dem Pferd sitzen soll, sondern eine liegende
Posman.emn‘tmmf, wurde anfangs skeptisch beurteilt. Man
konnte sich nicht recht vorstellen, daf3 ein Mann, wie ein Ur-
lauber im Liegestuhl liegend, solch ein Fahrzeug in der Ge-
walt hat, und man bezweifelte, daf3 die Erhaltung des Gleich-
gewichtes bei einer derartig tiefen Schwerpu:"k*:f’%e dem
noch maglich i. Eingehende Fohrversu‘c he lieBen a

thmd'"km hinfallig w::::len, und man schritt bei NSU zur Ver-
irklichung der neuartigen Idee. ;
b stand im Quadrat mit

Bekanntlich wachst zwar der Lum.def”o km/h zu erreichen,

schwindigkeit. Man bendtigt, um
dn:tﬁ?lfd! mehr PS als bei 180 km/h. Den 7,4 PS des NSU-Fox-

Am frihen Morgen des 27. April 1954 war es wieder einmal
so weit: NSU ging auf Weltrekordjagd. Diesmal sollten die
kleinen Klassen 50 und 100 cem drankemmen. In langer For-
schungsarbeit waren Stromlinienfohrzeuge entwickelt worden,
die einen Luftwiderstandswert besitzen, den man fast fir un-
gloublich halten méchte. Hier sehen wir, wie die kleine, hoch-
elegante Stromlinien-NSU aus dem Transportwagen heraus-
genommen wird. Gewicht des kompletten Fahrzeugs: 74 kg.

Wenn man diese Zeichnung betrachtet, begreift man, dof die
neve NSU-Stromlinien-Maschine den Beinamen _Der fliegende
Liegestuhl” erhielt. Mit einer Bequemlichkeit, wie sie ein Liege-

stuhl bietet, liegt der Fahrer in der niedrigen Maschine. Das
Parallelogramm-Lenksystem befindet sich unterhalb des Fahrars.

Lenkereinschlag: 20°.

' wurde,
also weit ehr als die
Das 50 ccm-Rekordfahr-

Motors —
stangen — mit aem
standen damals 110 PS gegenuber

zehnfache Leistung des Fox-Motors :
zeug war mit dem Quickly-Zweitaktmotor ausgerustef, der

bei 3,4 PS Leistung das Fahrzeug mit 128 km/h durch den
kihlen Morgenwind rif3. Damit ist ein klarer Beweis erbracht,
dafl ein Rekordfahrzeug mit einer aerodynamisch ginstigen
Form, wie sie die beiden NSU-Rekordfahrzeuge aufweisen,
auch mit nur wenigen PS betréchtliche Geschwindigkeiten er

reichen kann.

der 11UV C« \EK

Filhit keinen Luftdruck Fir den Fahrer ergeben sich
bel diesen Fahrzeugen einige Schwierigkeiten, denen anfangs
nicht minder grofie Bedenken entgegenstanden. Er ist in den
engen Innenraum des Fohrzeuges hineingezwéngt und vom
Fahrwind vollig abgeschlossen. Wie ein Mann reagiert, der in
abseluter Windstille sitzt, der keinen Luftdruck fihlt und da
mit leicht das GefUhl fir die Geschwindigkeit verliert, dos
wuflte vorher kein Mensch,

NSU und Gustav Adolf Baumm haben mit den neven Rekorden
der Welt bewiesen, daf} ihre Idee und deren Verwirklichung
richtig ist, ja es ist anzunehmen, daf} sich bisher die wenigsten
Menschen Uber den gewaltigen Erfolg der Rekordversuche und
die dabei erreichten Geschwindigkeiten im klaren sind.

Wie am Schnlrchen Strdmender Regen, so wie er fir
das Alpenvorland typisch ist, ging am Montag in Minchen
nieder und die Wetterfrésche hatten keine allzu glnstige Prog
nose fUr das Dienstagwetter gestellt. Die Telefone im Hotel
rasselten pausenlos, alle Welt wollte wissen, ob am Diensiag
frUh die Rekordvarsuche gefahren wirden, Die Stimmung war
nicht ﬂ_lfﬂd. heiter, Im Laufe des spaten Abends kldrte os aul
und In dem Mafle, wie die Sterne am Himmel erschienon, stioy
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Gustav Adolf Boumm, der in Zusommenarbeit mit NSU die
sromlinienform entwickelt hot, war nicht damit zufrieden, die
Weltrekorde am Zeichenbrett vorzubereiten, — er wollte sie
auch selbst fohren. So stieg er om Morgen des 27. April in
seine eigene Maschine und brauste los. Ohne Aufregung und
Nervositét fuhr er im ganzen 11 Weltrekorde, — als sei das
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die Stimmung bei NSU. Schon mehr als die so oft
Morgenkihle, dazu leichter Nordostwind, empfing

Dienstag frih um halb finf ouf der Autobahn Minct

Zilierte

uns am

stadt und die Sonne machte Anstalten, iber den H'Jrn:wlﬂjﬁl
steigen. Die NSU-Monteure hatten bereits alle \/r)rha.erei}-;.-l: -?”
gewissenhaft getroffen. Um 5 Uhr erschien Gust, Adolf [’n :_’”
bestieg das 50 cem-Fahrzeug und fuhr sofort einmal d '3‘3";""!

probeweise ab, um zugleich den Motor warm zu fahren
Dann wurde es ernst, die Haube wurde auf das Fahrzeug ge
setzt, und Gustav Adolf Baumm war von der Umwelt (].,,].,;:
schlossen. Der kleine Quickly-Motor heulte auf, schnell #
schwand der ,fliegende Liegestuhl” unseren Blicken.
gemafl meldeten die Posten die Durchfahrt, und das glick
liche Ankommen am Ende der Mefistrecke. Ebenso schnell be-
gann die Rickfahrt, wieder meldeten die Posten die Durch-
fahrten, doch da erfolgt ein Zwischenruf der Zeitnahme, dafl
eine Lichtzelle an der Mefistrecke versagt hat und die Fahrt
infolgedessen wiederholt werden mufl, Verdommtes Pech,
aber Gustay Adolf Baumm macht gute Miene zum bésen Spiel.
Mit Ruhe und Gelassenheit geht er erneut auf die Fahrt und
diesmal klappt es auch bei allen Mefstellen. Mit grofler
Freude wird das Ergebnis zur Kenntnis genommen. Es lautet
127,3 km/h fiir den Fliegenden Kilometer und entsprechend fir
die Fliegende Meile und die Fliegenden 5 Kilometer. Damit ist
zugleich in der Klasse bis 75 ccm Uber die Fliegende Meile
und die Fliegenden 5 Kilometer mit 124,8 km/h und 124,1 km/h
ein never Weltrekord aufgestellt.

ver-

Programm

Freude ringsum Schnell richten die NSU-Monteure das
100 ccm-Fahrzeug her. Wie vorher féhrt Gustay Adolf Baumm
die Strecke ab und in gleicher Ruhe und Gelassenheit beginnt
er die Rekordfahrt dieser Klasse. Wieder tonen aus dem Te-
lefonhérer die Meldungen von der Strecke, wieder verlauft
die Fahrt glatt und reibungslos, aber, der Teufel soll die Licht-
zellen holen, eine hat den Lichtstrahl wieder nicht unter-
brochen und so muf3 auch diese Fahrt nochmals wiederholt

Das mufl man sich einmal vorstellen: Die Stromlinien-Fox erreichte auf der Autobahn Munchen-Ingolstadt mit ihrem (LU com sine oo
geschwindigkeit von fast 180 km/h. So gut ist die Leistung der NSU-Motoren und so gut ist die Stromlinienform der neuen Stromlinien-NSUI
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Van wellaim schofl  der Hiegende Liegestuhl®, van den ersten

Laschianen, heran. Am Ende der

Stralilsn der

Autolsahin s WAL - Manaer mit Fahnen, um Gustav

Sawlen is) er ausgestiegen. Die Re

Adall Bu ahguwinken
burdde sind gelahven und Gustav Adall Baimnm (51 guler Dinge
ot cim s - 5 s

8 R SN N nd war waerisdhen zwar nicht stér.

il g “.5.:,.'“-‘..,.‘."‘.:.’:",lf,‘:;)'r:_‘,jls:-('; 9 dafi die Absicht,
bliels, deswi die alisaline '..:r.ujn-ulblf:lp: t‘l::lr::::?;:‘iilt:::;“(‘:tfl-
Vs T tyme et f i
) &8 Lmsetz wn Yordergrund, Freude hei NSU
Auwi s Frrmichie wod den glicklichen starungsfreien Verlauf
dat Fekonlfobwien, Freude bel Gustav Adolf Baumm, seiner
Fiows weud sminern keinen Sehn, hatte doch seine Iniulr: liber
tlle Hedenken bhinweg Qe iyt
Mes lernen wir dus diesen Bekordfohrtent Die Erkenninis, dafl
the Hodisigeschwindigkest im hohen Maofle durch den iull
eriiler standd besinflulit wicd, ist mchl neu, In Zusammenarbeil
it Chugtay Adolf Bauwnm hat NSL) sine Stromiinienkarosserie

geschalfen, dis sinen Lultwiderstandswer! basitet, den mon

boshiar e ewwin Fahwzavyg dieser Art fir '”'""’Ul"l' hislt

Sle wellten es nidht glauben e 50 con Quickly
Whainr und dee 100 cemFon-Motor, beide serienmblig und
riet ol Aleahalhetnel: wngestelll, haben wieder sinmal be
wmesan, wos in hnen steckt, Die zablreichen Fachleute, die
den Bekordiulwien helwehoten, wolllen es sinfach nich)

damen, dall s Foltwaeug mil sinsm normalen Fox-Maolor
o, winn Hochsigeschwindigksil von fas) 180 km/h
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Besonders erfredich aber ist die Tutsache, dafi die neuen
M Hakorde nichi e i der 50 und 100 camKlosse gelien,
seudern dafi es der 100 com-Stramlinien Fox sogar gelong, den
Iheien Bakard der 125 cemKlasse (loslar kemiondini auf
176 com-Klasse (bisher Wallried

Jangghl 1258 kim/h) undd dar

Wikelar et DKW 161,0 km/h) au birechen

tiia Wi vem ML), die Ingenieure und Monlsure woresn ver
fmuihichimrwimise Ylicklich Wer die neusn Erfolge. Fs blieh

bwrnns shrer ikt viel Zail aum Felern, denn dis Kannscisen

it writielaiy wor der T

Armea von Fatogralen halte sich am' Startplatz

Eine ganze
Jolf Baumm nach seiner Rekordjagd

aufgabaut, um Gustav Ac
in Emplang zu nehmen. Jalzt strahlt er Uber das ganze Ge-

sicht, Kunststick, wenn man am frohen Morgen noch vor
dem ersten Frithstiick 11 Weltrekarde gefahren hat. Gleich-
grafle Freude lassen Frau Baumm, der kleine Sohn und in
der Mitte — NSU-Generaldirektor Dr. v. Heydekampf erkennen.

Im Huck dar Strambinian. NS

d’-nu l)llllllll Fs int nhfl:‘:::\-::”:;:i";:n:.lil.;'::r{:i"::,l"" S
:.l." mulnen wird, sondern da normile \lnﬂllurlul:l F“:‘u”:;l::
h:;‘:-:"‘:f:::l.fl}:llmuu x:: Hinblick aut den Alkahol ﬂ':l’:l: :“

wser Mator also " ~

van knapp 180 km/h, sine (umh:llf:::l,::.i:":n:‘.j“hw“"h?h”
den 5 Meilan Rekord von Wallried WulHll.||| -f‘ '; “j- ”“:‘:
so groflen Klasse 175 cem ausauléschen Cor st doppelt

Dies sind die Rekorde
die NSU aufgestellt hat:

50 cem-Klasse
e
Never
Alter  NSU-
Rekord Rekordl
km/h
1 flg. km 127,34
Meo/ltalien Alpine 92
1 flg. Meile 127 81
Meo/ltalien-Alpino 90
fig. 5 km 124,00
wurde bisher nicht gefahren
75 cem-Klasse
1 flg. Meile 127,82
Rulli/Italien-Magliano 116
fig. 5 km 124,00
Hall/England-Rocket Jop 56
100 com-Klasse

1 flg. km 178,48
Bottigelli/Italien-Alpino 129
1 flg. Meile 178,62
Rulli/ital.-Magliano 16
flg. 5 km 17,45
Rapeau/Frankr -Moto-Pedal
94
flg. 5 Meilen 173,38
Ropeau Frankr -Moto-Peda
94
125 cem-Klasse
—
5 flg. Meilen ’I/’j 38
Remandini Itlalien-Janghi 125 /
175 cem-Klasse
3 flg. Meilen 173,38
Winkler Deutschl -DKW 141
o L R————— et Gooehmeguny da M




h'gaehrter Herr Redakteur:

Vor wenigen Tagen tberraschte uns die NSU—Forschungs-
abteilung mit der Nachricht

Dan an die Rekorde der 50 -

héra.ngehen kénne. In Tag- ungd Nachtarbeit waren die
beiden Fahrzeuge entstanden,

» €8 sei nun soweit, dass
und 100 ccm-Klasse

und vor wenigen Tagen
erst konnten die Pressevorbereitungen beginnen.

Mit dieser kleinen Mappe iberreichen wir Thnen das
Material fir die NSU-Weltrekordfahrten April 1954.
Sie sind nicht so ausfiihrlich wie sonst, doch hoffen
wir, dass sie ausreichen, um Ihnen Thre Arbeit

zu erleichtern.

SPERRFRIST:

Bitte, beachten Sie, dass samtliche
Texte und Bilder dieser Mappe

erst nach Durchfiihrung der Rekord- T

fahrten veréffentlicht werden, W—\‘g

Mit besten Grissen
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
Presseabteilung

(Westrup)
25. April 1954
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50 ccm-Klasse
1 fig. km

1 fig. Meile
flg. § km

flg. 5 Meilen

75 ccm-Klasse
1 fig. km

1 fig. Meile
fig. 5 km

flg. § Meilen

100 ccm-Klasse
1 flg. km

1 flg. Meile
flg. 5 km

flg. 5 Meilen

ind die Rekorde, die NSU angreifen wird

Meo / ltalien

Meo / ltalien

— wurden bisher nicht gefahren

Bottigelli / ltalien
Rulli / ltalien
Hall / England

Hall / England

Bottigelli / Italien
Rulli / Italien
Rapeau / Frankreich

Rapeau / Frankreich

Alpino

1952
Alpino
Alpino 1952

Magliano 1949

Rocket Jap

} 1929
Rocket Jap
Alpino 1952

Magliano 1949

Moto-Pedal
} 1980
Moto-Pedal

39,3 Sek.

1 Min. 4,1 Sek.

28,0 Sek.
50,2 Sek.
5 Min. 20,2 Sek.

8 Min. 34,7 Sek.

28,0 Sek.
‘5012 Sﬂk.
3 Min. 11,1 Sek.

$ Min. 9,1 Sek.

=

@ NSU-PRESSEDIENSY

92,0 km(h

90,0 km/h

129,0 km/h
116,0 km/h
56,0 km/h

56,0 km/h

129,0 km/h
116,0 km/h
94,0 km/h

94,0 km/h

Neuer
Rekord
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ELTREKORDMASCHINEN

Der schnelle Liegestuh

rzeuge merkwirdigen Aussehens gewdhnt. Und trotzdem
nten Uberrascht, wenn sie auf der Autobahn das neue
ordfahrzeug von NSU sehen, das nicht zu Unrecht den
- schnelle Liegestuhle tragt. Diesen Kosenamen verdankt
ende Rekordfahrzeug der Position seines Fahrers, der in
Sitzkomfort, den ein Liegestuhl zu bieten vermag, auf

“ausschliesslich Bequemlichkeitsgrinde, die den Kon-
Baum veranlassten, diese Sitzmethode anzuwen-
eit, ein moglichst niedriges Fahrzeug zu bauen,
auf den man nicht verzichten kann, sehr flach
‘befindet sich unterhalb des Fahrers und lediglich
enden liegen seitlich neben dem Fahrer. Das Fahr-
chter lenken als ein normales Motorrad.

ein Graphiker von Haus aus, baute zusammen
tionelle Weltrekordmaschine, die mit Abstand den
rstandswert besitzt, der jemals bei vergleichbaren
n wurde. Ohne ein Ingenieurstudium absolviert zu
_ die wirbelnden Geheimnisse der Aerodynamik ein-

, fand Gustav Adolf Baum ganz gefihlsmdéssig eine
der Nachprifung durch die exakten, studierten For-

sitzt im Schatten einer Batterie der kleine 50 ccm-
ssen Leistung von serienmdssig 1,4 PS nur gerirnlgfﬁgig
wurde. Der 100 ccm-Foxmotor, der in dem grosseren
dung findet, hat mit seinen 7 PS ebenfalls nur eine
s der handelsiibliche serienmdssige Foxmofor mit
en werden mit Alkohol betrieben.



::n'n:"M‘::O-hNSU-Waltr.eko,‘dmuschlne, die man in Fczchkreisen den schnellen Liegestuhl
fﬂgen.de stl re-n 60 cm ist sie erhebllch. nif:drlger als ein normales Motorrad. Die hervor-
% romllnien'forrln gestattet es, mit einem kleinen 50 cem-Quickly-Motor Geschwindig-

€N Zu erreichen, die ein zehnmal so starkes 500 ccm-Serienmotorrad mit Mihe und Not erreicht.

Bi
Id Nr, w 1/54 (13x18 cm) Mater Nr. WM 1/54 (Maternbreite 12 c¢m)



e e e L o

Brwa,

MUhsam ist das Platznehmen in der NSU-Weltrekordmaschine - Wf-‘r:in m‘anb:ib:n:-:
‘h.“'" GliQdmnssen untergebracht hat, ist's urgemitlich. Vor dem Start wir :ilied i g
‘.:muﬁz'“ﬂ die Klappe geschlossen. Die Reise kann beginnen. Auf -..lnse.rernhef WAl
Kfdiahrer Gustay Adolf Baum, hinter ihm hdlt gerade NSU-Forschungsc '
Oede die Klﬂppg.

Maternbreite 6_cm)
Bilg Nr. w 554 (1318 cm) Mater Nr. WM 554 (Ma

AR




Nichy
ohne G
rund . ¥
:;'k:'dfdhr" GUifavn::m man die kleine NSU-Weltrekordmaschine den schnellen Liegestuhl.
umg”mmpolnar °|‘f Btfum liegt, wenn er auf Rekordfahrt geht, bequem auf seinen
Id Ny N, - ein Liegestuhl bietet keinen grésseren Komfort.

W 354 1
(13x18 cm) Mater Nr. WM 3/54 (Maternbreite 12 cm)




dfahrer Gustay

e langen Beine unter-
ers; die beiden

Iln....n d
er NSU-
SU-Weltrekordmaschine ist es in der Tat gemutlich. Rekor

olf Bg
um 3
Iy , &in
bringen, B L::;kltd\ grosser Mann (182 cm), hat keine Mihe, sein
er der Rekordmaschine befindet sich unterhalb des Fahr

""Uriﬁ

e i

Nor egen s

‘“dl'llnlu. Mo'orrudsenl;ch vom Fahrer. Die Rekordmaschine stevert sich leichter als ein
Nr. w .

* W 454 (13 }

e <) Mater Nr. WM 4/54 [Maternbreire 6 cm)

e L m—
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1zelheiten
TECHNISCHE DATEN DER WELTREKORDMASCHINE 50 com

n: 50 cem
¥ iber Alles 3,80 m
Breite iber Alles 073 m
! :; he iber Alles 075 m
dgrésse vorn und hinten 2,0x16
,_.__O'i‘oihsdilag 200

iQBWid\t. ohne Fahrer 74 kg
mit Fahrer  133,5 kg

Quickly 2-takt

40 mm
i 39 mm
volumen 49 cm?®
34 PS
, 7000/min
tung 1:13
Bing /e
_ Bosch-Batterie
ibertragung Kette /s x¥s
bsstoff Alkohol
erung Shell Super Heavy
ungsverhaltnis 1:25
toffbehdlter-Inhalt 2,5 |
Luft
, NSU-Eigenbau
Anzahl der Gange 4

Fortsetzung ndchste Seite
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S 50 cem

i Bavar NSU-Eigenbay
- MI der Belaglamellen 1 trocken

v 'Kmﬂﬁb’ﬁrﬂgﬂﬂg Kette

.

~ Motor-Gefriebe 112,27

1:16 1:9 1:6,15 1:48

Vorderrad

150 mm

durch Hand und Seilzug
Hinterrad

150 mm

durch Fuss und Seilzug

Vorderrad
Teleskop mit Gummiband

Hinterrad
Schwinge mit Gummiband

selbsttragende Alu-Haut




~ lange iber Alles
~ Breite Gber Alles
~ Hoéhe iber Alles
1 Radgrdsse vorn und hinten

vicht, ohne Fahrer

glterinhalt

8K Nsu-presseoiEnsT

- TECHNISCHE DATEN DER WELTREKORDMASCHINE 100 com

100 cem

380 m
0,75 m
070 m
20x16

98,5 kg

FOX-Viertakt
50 mm

50 mm

98 cm?®

7.2 PS
7000/min
1:10,8

Bing /e
Noris-lichtmagnetzinder
Zahnrader
Alkohol
Castrol SAE 30
351

Luft

NSU-FOX
4

NSU-FOX
5 nass

 Kette '/2x*e
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' 100 ccm
{JM"{’Q 1:4
- Gesamt-Ubersetzung 1:107 1:69 1:48
' | 1:3,41
Vorderrad
~ Bremstrommel-(») 150 mm
~ Betdtigung durch Hand und Seilzug
TRl Hinterrad

nmel-() 150 mm
durch Fuss und Seilzug

Vorderrad
Schwinge mit Gummiband
und Luft
Hinterrad
B ' _ Schwinge mit Gummiband
AT und Luft

selbsttragende Alu-Haut
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GUSTAV ADOLF BAUM:

Rekordfahrer aus Leidenschaft

Man mochte meinen, Gustav Adolf Baum sei einer der Hauptakieure bei
den Passionsspielern in Oberammergau. Sein Bart ist es, der diesen Ein-
druck erweckt, und wohl niemand kommt auf die Idee, in Gustay Adolf
Boum einen Weltrekordfahrer zu vermuten. Denn die Fachleute, die oft
Gelegenheit haben, in die Gesichter von Rennfahrern zu schauen, wissen,
dass ein Rennfahrergesicht im allgemeinen glatt ist. Das Uberrascht audh
niemanden, denn ein Uppiger Bart, wie ihn Gustay Adolf Baum besitzt,
verursacht, so schdn er auch sein mag, stérende Lufiwirbel, die der Ge-
schwindigkeitsentfaltung nur im Wege stehen.

Auf die Lufiwirbel indessen braucht Gustav Adolf Baum keine Ricksicht
zu nehmen, denn seine NSU-Rekordmaschine ist kein Motorrad iiblicher
Bauart, sondernein winziges, langgestrecktes und vorallen Dingen niedriges

Stromlinienfahrzeug, das unter dem Spitznamen »der schnelle Liegestuhle
in die Renngeschichte eingehen wird.

Um es gleich zu sagen: Gustav Adolf Baum ist weder Ingenieur noch
Techniker, nicht einmal Rennfahrer, — er ist vielmehr Grafiker aus Passion.
Allerdings besitzt er einen ausgeprégten Sinn fir technische Dinge, der
gepaart ist mit einer guten Phantasie und einer schnellen Auffassungs-
gabe. Stundenlang sitzt er sinnend und iberlegend vor seinem Reissbrett,
dos seit zwei Jahren zu seinem Handwerkszeug gehért.
*
Als Wilhelm Herz auf seiner Kompressor-NSU am 12. April 1951 in Minchen

den absoluten Weltrekord gefahren hatte, erschien besagter Gustav Adolf
Baum im NSU-Hauptquartier und meinte, er habe eine Idee, wie man
noch bessere, noch strdmungsginstigere Fahrzeuge bauen kann. Die NSU-
Leute hérten sich die Rede an, und vielleicht |achelten sie im Innern. Denn
studierte Ingenieure und Techniker schétzen nicht allzu sehr die technischen
Autodidakten, die gefihlsméassig das wissen, was sie selbst mit langen
Zahlenkolonnen errechnen. Wie dem auch sei: Es entstand recht bold
€ine lose und dann eine festerwerdende Verbindung zwischen Gustav
Adolf Baum und NSU. Und das Ergebnis ist die Weltrekordmaschine, die
bestimmt ist, die Rekorde der Klasse 50 und 100 cem anzugreifen.

v

Fortsetzung nachste Seite
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Schon In jungen Jahren beschafligte sich Gustav Adolf Baum nebenbei
mit kraffahrtechnischen Dingen. Zundchst war es ein Hobby, das dann
aber mehr und mehr Hauptinhalt seines Lebens wurde. Unmittelbar nach
dem Krlege richtete er, der aus Breslau stammt und in Minchen arm und
mittellos lebte, sein Augenmerk auf das Motorrad. Thm leuchtete niche
ein, dass ein Motorradfahrer wie ein Reiter auf dem Ross sitzen muss.

Schoner sel es zwelfellos, so meinte er, In einem stromlinienverkleideten
liegestuhl durch die Landschaft zu rollen.

Ein Blgelbrett musste herhalten, um die ersten Untersuchungen durchzy-
fUhren. An elnen primitiven Rahmen baute er vorn ein lenkbares Rad und
hinten eln zweites Rad, und mit dem dieserart gestalteten Fahrzeug fikrte
er einem kleinen Kreis von interresierten Technikern vor, dass man fahren
kénne. Gustav Adolf Baum entwickelte sein »Bigelbrettc weiter. Das Fahr-
| zeug machte einenso guten Eindruck, dass NSU sich entschloss, einzusteigen.
‘ Namhafte Aerodynamiker schittelten die Kopfe, als sie die Zeichnungen
E betrachteten. Sie staunten noch mehr, als sie spater im Windkanal den
: geradezu unglaublich niedrigen Luflwiderstandswert des Fohrzeugs er-
.f mittelten. Amateurkonstrukteur Baum hatte aus dem Gefihl hercus eine
E Stromlinienform gefunden, die sich bei der Berechnung als optimal erwies.
' *
! Bevor Gustav Adolf Baum, der jetzt 34 Jahre alt ist, zu seinen endgiltigen
! Kekordfahrten startete, waren einige Versuchsfahrten vorausgegangen.
Bel siner Versuchsfahrt in Hockenheim war es, dass er das Fahrzeug, dos
an sich fior Geradeausfahrt gedacht ist, in der Ostkurve Ubersteverte. Das
Fahrzeug Uberschlug sich mehrfach, doch blieben Fahrer und Maschine
praktisch unbeschadigt. Seit diesem Tage nennen die Manner in Neckar-
wim den Weltrekordfahrer Gustav Adolf Baum nur noch Purzel-Baum.
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Yom cen
: v M hot Weltrekordfohrer Boum seinen Bart, von den Schweden

er ;Z»-"s-a ' G"."“' Adolf. Ohne jemals eine Ingenieurschule besucht zv haben schuf
SSumen d-e: =it mit NSU ein Stromlinienfohrzevg, dessen Luftwiderstandswert das Er-
3 Wﬂvﬁﬁs&e. Rechis neben ihm Dr. Walter Froede, der Forschungschef von NSU.
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