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Sehr geehrter Herr Redakteur:

Das ist nun schon seit vielen Jahren so: Wenn der

Fruhling ins Land zieht, erscheinen die NSU-Minner

auf den Autobahnen und fahren Rekorde. In diesem

Jahr tut Gustav Adolf Baumm den nachsten Schritt:

er greift mit seinem Fliegenden Liegestuhl alle die

Rekorde in den Klassen 50 bis 250 ccm an, die NSU

noch nicht besitzt.

In dieser Pressemappe finden Sie Text- und Bild-

unterlagen, die Sie interessieren.

Kleine Handreichung: Fur Ihre Setzerei bringen wir

Zweitabzilige der Textmanuskripte im perforierten Anhang.

SPERRFRIST!

Bitte, beachten Sie: Samtliche Texte
und Bilder dieser Mappe dirfen
erst nach Durchfiihrung der Rekord-
fahrten verdffentlicht werden.

25. April 1955

Mit besten Grissen
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Presseabteilung

——

S il

0 il

(Westrup)
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An die Presseabtellung der NSU Weorke AG, Necekarsalm

Ritte, senden Sie uns folgende Fotos,

e T

IR Sl it is dntionts s

Anschrift der Redaktion

An die Presseabtellung der NSU Werke AG. Neckarsulm

Bitte, senden Sie uns folgende Fotos:

B — e e e e e e e e | s e . e

———— e

Anschrift der Redaktion :
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JETZT MIT RENNFOX-MOTOR

Rekordfahrten im Fliegenden Liegestuhl

Vor einem Jahr erschien auf der Monchner Autobahn zum ersten Mal
jenes drollige Fahrzeug, das die Menschen den Fliegenden Liegestuhl
nannten, - ein Fahrzeug, das bel seinem ersten Auftreten genou so
sensationell wirkte wie eine Fliegende Untertasse. Gustay Adolf Baumm,
der bartige Graphiker, demonstrierte anhand einiger putziger Welt-
rekorde, dass sein NSU-Rekordfahrzeug einen niedrigen Stirnwert und
trefiliche Fahreigenschaflen besitzt. Vor einem Jahr stellte Gustav Adolf
Boumm 11 neue Waeltrekorde in den Klassen 50 und 100 cem auf;
einige der 50 ccm-Rekorde, die auch in der 75 ccm-Klasse gewertet
wurden, gingen inzwischen an den ltaliener Chiro auf Ceccato ver-
loren. Gustav Adolf Baumm war nicht untréstlich Gber diesen Verlust,
denn er wusste, dass er in seinem Fahrzeug noch entscheidende Re-
serven hat. Trotz des Handicaps des geringeren Hubraums greift
Gustav Adolf Baumm mit seiner 50 ccm-Maschine auch die 75 cem-
Rekorde von Chiro an.

Zwei verschiedene Fahrzeuge, die sich in ihrer Form nur unwesentlich
voneinander unterscheiden, stehen zur Verfigung: Das eine ist mit
einem frisierten Quickly-Motor von rund & PS ausgeristet (serienmassig
1,4 PS), das andere mit einem 125 ccm-Rennfox-Motor, der 16,5 PS leistet.

Wenn die Berechnungen, die man vor solchen Fahrten anstellt, stimmen,
dann misste es gelingen, mit dem kleinen 125 ccm-Motor auch die
250 ccm-Rekorde erfolgreich anzugreifen. Das ist ndmlich das Ziel:
NSU hat den Ehrgeiz, samtliche Solo-Weltrekorde zu besitzen. Die
Bestleistungen der 350 cem-Klasse und der absolute Weltrekord wurden
ja schon im Jahre 1951 von Wilhelm Herz auf seiner Kompressor-NSU
unter Dach und Fach gebracht. Um die noch fehlenden 125 und 250 ccm-
Rekorde geht es bei den Rekordfahrten im Mai 1955. Dabei interessieren
sich Gustav Adolf Baumm und NSU nicht fir die vielfaltigen Rekord-
latten, die die Rekordtabelle erméglicht, sondern ausschliesslich fir die
Kurzstreckenrekorde Gber den Fliegenden Kilometer und die Fliegende
Meile, die ja jeweils die Hachstleistung darstellen.

Fortsetzung ndchste Seite




Rekiordiahrion im Fliegenden Liegestohl 2 @ NSU-PRESSEDIENET

Der Fliegende Liegestuhl hot den ginstigsten Luflwiderstandswert, den
man bei einem Stromlinien-Rekordfahrzeug kennt. Gustav Adolf Baumm
fond seinerzeit - ohne ein Ingenieurstudium absolviert zu haben und
ohne in die Geheimnisse der Aerodynamik tiefer eingedrungen zu sein -
rein gefihlsmassig die Form, die sich bei spateren exakten Messungen im
Windkanal als optimal erwies. Die niedrige Bauh&he der Rekordmaschine
von 75 cm verbot die Unterbringung des Fahrers in der konventionellen
Motorradhaltung, - sie zwang kategorisch zu der sitzenden Stellung,
die dem Fahrzeug seinen Spitznamen ,,Fliegender liegestuhl” gab.



—

: i chen
Kaum zu Uberbieten ist nach Meinung der Fachleute die strémungsginstige Form des Baumm'schen NS‘TLRekordfthzeu?es: Noch ‘-HEI:‘:;g:d‘en
kann sich der Fahrer nicht - er liegt sozusagen schon im Fahrzeug. Jede Rundung und jede noch so kleine Offnung ‘f_mr ubrlger; :mekleme 555
Grund. Vorn sind die Offnungen fir die Beine, die bei stehendem Fahrzeug das Ganze in der Waage halten missen; dur as

p & ; - : ; inmal : Was
neben der Haube bekommt der 50 ccm-Motor seine Kihlluft, unten ist die Auspufféffnung. Ein alter Spruch bewdhrt sich wieder ein
technisch vollkemmen ist, ist auch schén.

Bild Nr. B 1/55 (13x18 cm)

Mater Nr. B 10,55 (Maternbreite 12 cm)



Uberzeugt und fasziniert von seiner Idee des,,Fliegenden Liegestuhls’ liess sich Gustav Adolf
lzaumm I"Ildﬂ: davon abbringen, ihn auch zu verwirklichen. Aber das ist fir ihn nur der Anfang.
r hat noch eine Menge anderer Sachen im Kopf - und auch schon in seiner Schreibtischschublade.

Bild Nr. B 2/55 (13x18 cm) Mater Nr. B 20/55 (Maternbreite 6 cm)



Keine notgelandete Marsmaschine, auch keine neue V-Waffe, sondern ein etwas
schrager »NSU-Baumme. Auf die (in diesem Falle schaumgummigepolsterte) Nase wurde
hier das Rekordfahrzeug gesetzt, um den schénen glatten Bauch vorzufiithren.

Bild Nr. B 3/55 (13x18 cm) Mater Nr. B 30/55 (Maternbreite 6 cm)



 Maternbreita ¥ cm
Bild Nr. B 4/55 (13x18 cm) Mater Nr. B 40,55
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In einer Konstruktionsabteilung ist alles streng geheim - vom Reissbretistift bis zum Papier-
korbinhalt. Verbotene Friichte aber schmecken erfahrungsgemdss am besten - besonders der Presse.
Fir sie mausten wir aus dem Baumm'schen Geheimpapierkorb ein Skizzenblatt, das den Fliegen-
den Blédttern Leonardo da Vinci's heftig Konkurrenz macht. Bild Nr. B 5/55 (13x18 c¢m)
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Fiir die, die es genau wissen wollen

DIE TECHNISCHEN DATEN DER 50 cem-WELTREKORDMASCHINE

Abmessungen :

Gewicht:

Motor:

Getriebe :

Lange Ober alles
Breite Uber alles
Héhe Gber alles

Reifengrésse vorn und hinten

Bodenfreiheit
Schwerpunkthéhe
Radstand
Lenkeinschlag

Leergewicht

Typ

Bohrung

Hub

Hubvolumen
Leistung

n bei Nennleistung
n max.
Verdichtung
Vergaser

Zindung
Kraftibertragung
Krafistoff
Schmierung
Mischungsverhéltnis
Krafistoffbehalter-Inhalt
Kihlung

Bauart
Anzahl der Gdnge

380 m

073 m

0,75 m

2,00+16 (Continental)
ca. 12 em

36 cm

1,80 m

200

75 kg

Quickly Zweitakt
40 mm

39 mm

48 ccm

4.7 PS

7800 U/min

9000 U/min
1:13

Bing

Batterie (Bosch)
Kette

Alkohol

Shell Super Heavy
1:30

2,5 |

Luft

NSU
4

Fortsetzung ndchste Seite



Fir die, die es genau wissen wollen 50 cem 2

Federung :

Verkleidung :

Bavart
Anzahl der Belaglamelien
Kraftibertragung

Bremstrommel-(%
Betatigung

Bremstrommel-()
Betatigung

selbsttragende Leichtmetall-Haut

(805" wsu.PRESSEDIENST

NSU
2 (trocken)
Stirnréder

Vorderrad
150 mm
durch Hand und Seilzug

Hinterrad
150 mm
durch Fuss und Seilzug

Vorderrad
Teleskop mit Gummiband

Hinterrad
Schwinge mit Gummiband
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Flir die, die es genau wissen wollen i

DIE TECHNISCHEN DATEN DER 125 cem-WELTREKORDMAS CHINE

Abmessungen :

Gewicht:

Motor :

Getriebe :

Lange Ober alles

Breite Ober alles

Hohe Ober alles
Reifengrésse vorn und hinten
Bodenfreiheit
Schwerpunkthéhe

Radstand

lenkeinschlag

Leergewicht

Typ

Hubvolumen

Leistung

n max.

Zindung
Kraftibertragung
Krafistoft

Schmierung
Kraftstoffbehalter-Inhalt
Kihlung

Bavart
Anzahl der Gange

Bauvart

3,80 m

0,77 m

082 m

2,50-16 (Continental)
ca. 12 cm

38 cm

1,8 m

200

110 kg

Rennfox

125 ccm

16,5 PS

11500 U/Min
Batterie (Bosch)
Stirnrader
Benzin 80 OZ
Castrol

25 |

Luft

Rennfox
6

NSU

Fortsetzung ndchste Seite



Fir die, die as genay wissen wollen 125 cem 2 (I?‘)’ NSU-PRESSEDIENST

Bremsen : Vorderrad
Bremstrommael-( 150 mm
Betatigung durch Hand und Seilzug
Hinterrad
Bremstrommel-() 150 mm
Betatigung durch Fuss und Seilzug

Federung : Vorderrad
Schwinge mit Gummiband
und Luft

Hinterrad
Schwinge mit Gummiband
und Luft

Verkleidung :
selbsttragende Leichtmetall-Haut
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Das ist ein Léngsschnitt des Baumm’schen NSU-sLiegestuhls«. Genau genommen ist das hier gezeigte grosse Fahrzeug (125 ccm-Motor) schon kein Liegestuhl
mehr, sondern eher ein moderner Polstersessel, denn der lange Baumm liegt hier nicht so tief wie beim 50 ccm-Fohrzeug. Geschaltet wird mit dem linken
Fuss, rechts ist die Bremse fir's Hinterrad, am Lenker die Yorderradbremse. Drehgasgriff und Kupplungshebel wie beim Motorrad — nur stehen die Lenker-
griffe etwas anders. Sieht eigentlich recht gemitlich aus — ist es auch, wie Baumm behauptet.

Bild Nr. B 6/55 (13x18 em) Mater Nr. B 60/55 (Maternbreite 12 cm)



Hier hat der Zelchner — in Gedanken — die Bugspitze des Baumm'schen Rekord-Fahrzeuges
abgeschnitten, um dem Betrachter einen besseren Einblick zu geben. Man findet keinen Rahmen
herkémmlicher Art, sondern die Spanten und Versteifungen des zigarrendhnlichen Kdrpers
sind tragendes Element. An ihnen héngt alles.

Bild Nr. B 7/55 (13x18 cm) Mater Nr. B 70/55 (Maternbreite 9 cm)

hat : 2 -Rad
W“Olf Baumm die Vorderrad-Aufhdngung konstruiert, Fir das 16 Zzl‘:“:r_
dom Il-Scheibenrad mit Follmasse) ist in dem niedrigen Fahrzeug nicht viel Platz.
Ist tb.rm gy Radfihrung so exakt wie mdglich sein. Das Ganze sieht etwas verwirren

. %0 wild - sagen die Techniker.
14 Nr. g 8/55 (13x18 cm) Mater Nr. B 80/55 (Maternbreite 9 cm)

d aus:

— _
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Hinten hat 4

nd exakte F

g chibav
er »Fliegende Liegestuhl«, wie kann es anders sein, eine Sd‘:ing:.'ut:;;r:lu
Uhrung dominieren auch hier, Der 125 ccm-Rennfox-Moter mit "5*'f PEIS ;:Ar;mrl o
einer 'Um hinter Baumms Ricken schon etwas mehr aus als der ’kleine Qulck”r‘

Biy “"‘\'oll Motor kann nicht mehr die Rede sein, eher von einem armvoll.
d Nr,

eite 7 cm)
B ’I” (13118 cm) Mater Nr. B 90/55 (Malernbf !




| "':{l.l.-rnlmnnz GEFAHREN

Termin: Tag x

| '.._Liogostuhl" von NSU steht fix und fertig da. Der Welt-
T

- fohlt sich in bester kdrperlicher Verfassung. Morgen frijh

2 so einfach ist es nun doch nich. Welch enorms Arbeit

t werden muss und wieviele Faktoren zu beachten
ernehmen  erfolgreich sein, das wissen nur jene, die

*

‘wichtig fir das Gelingen eines Weltrekordversuchs ist
tigen Strecke. Fir Fahrten tber kurze Distanzen - ge-
ndem oder stehendem Start - gibt es fir Europa die
Minchen-Ingolstadt mit einem kurzen, schnurgeraden
ausgetrockneten Salzsee von Bonneville im Staate
.!?%Eb:-%fehrfen so ideal wie weit entfernt ist, bieten
_; friher bekannten Rekordstrecken, so die Autobahn
ﬁ &ia Ingolstadter Landstrasse, die Autobahn von
und die Strasse von Gyon in Ungarn. Fir die
eiten reichen diese Strecken jedoch nicht mehr aus.
e
-von massgeblicher Wichtigkeit ist das Wetter. Man
rten grésstmogliche Windstille. Schon schwacher
ebel und allzu grosse Waérme sind vom Ubel. Das
or liegt, wie die Erfahrung lehrt, im Frihjahr und
gesehen ist eine niedrige Boden- und auch Lufi-
Iswert, denn erstere garantiert fir geringere Reifen-
fir bessere motorische Verhdltnisse.

 der Windmesser an der Strecke kaum eine Wind-
er sogar still steht, dann kénnen die Monteure mit
lufterzeugern den Motor der NSU-Rekordmaschine
1 der Kerzenspezialist die fir das herrschende
zustand notwendige Kerze in die Zylinder ein.-
kann nach Bodentemperatur und Rauhigkeit

@ NSU-PIEIIEBIIISY

Fortsetzung ndchste Seite
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mﬂ -profile bestimmen und die Monta
ahme kann ihre Platze besetzen ung je
bringen. 4
*

.:Ihrten ist Obrigens eine Wissenschaft fir sich
man sich heute der elektrisch-optischen Licht-

enden Chronographen. Durchféhrt das Rekord-
_der von einer lichtquelle zu einer Fotozelle

éer - Uber einen Verstarker geleitet - den
die genaue Zeit der Durchfahrt festhalt.
1 auf die tausendstel Sekunde genau ent-
dlw_eiz - auf ein Filmband aufgenommen
IDeutschland - auf einen Papierstreifen auf-
der Differenzzeiten zwischen Start und
mossen in beiden Richtungen gefahren
'_..__-'_';émaﬁker und versierte Spezialisten. Das
roruft. Erst wenn die FIM, das ist der Mo-
en und Durchschnittsgeschwindigkeiten aner-
‘Weltrekord offiziell als aufgestellt.

. durchzufohren ist, wie gesagt, nicht sO
nstrumente missen, wie bei einem grossen

eingespielt sein, wenn s klappen soll.

gierigen von der Strecke

~ei die allzu Neu
Rekordfahrer

ihre Linsen putzen und der

en, einsteigen und losfahren.
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Szene beobachien,
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cht sind, berlhren tastend den Boden. langsam
arthelfer versucht, im Laufschritt nebenhertrabenc
ndeln der angehdngten Maschine auszugleichen.
sich die Geschwindigkeit, der Mann jagt hinferher
sitet seinen Handen. Er versucht, sie nochmals zt
ist ausser Atem und muss aufgeben. Als er sich
sieht er, wie die Bewegungen der Maschine ruhig
ilisiert sich, sie fahrt und verschwindet im Grav
kﬁnvarloren schaut der Mann den beiden antschwin-
en nach.

g *

Qer

,_._'..,_-,15‘ hatte ich das erste reale Fahrtef 3
iSWhI'i, der damals einfach ”SChniU e:;lrm F
ic an, da keine helfende Hand meY

nd ihref
Maschine si ) die
und ich beaue’

[|abl1i5 mit
hiess.

ahr-

ch freimachte U
n war, uls die ) gegef

send sich stabilisierte
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st die Autobahn rollte, war der starkste Eindryck
eit und Schwerelosigkeit. Es hatte sich meine
ynd !Td‘) fuhr ganz mohelos ung gleitend wie
‘ruhige Wasserflache. Und doch war dieser
berwaltigend und neu, vielmehr war es, als
nd beweisen, dass er die Erwartungen, die ich
fallt. B]g neue Art des Fahrens war mir so ver-

ers gefahren.

L 5

waren der ersten Probefahrt vorausge-
chwerwiegendste Argument gegen ein

nicht zu fahren wére. Um mich vor

g bevor die ersten Bleche fir die Form
s Fahrens, jede Reaktion des Fahrzeugs
undals es dann seine ersten Schritte

2
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Bild Nr. B 1255 (13x18 ¢m)

Fornuhﬁbert

fagung der NSU-Weltrekorde :
Und bei mir

wendet er schon l«

Mater Nr. B 130/55 (Maternbreite 9 cm)
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() olnen hedrigen Stirmwers und

Folnem Jahr stollte Gusteay Adolf
Welirekorde |n don Klassen &0 und 10
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on Inzwischen an dop alloner
¢ Adolf Baumm war nicht untréds

dass er In selnem Fdhrzaug noch entschoidende Re-
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umm - mit selner 50 cem-Maschine aych die 75 cem-
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0 cem auf,

(%

950 gowertet
Chire auf Ceccato ver-
lich Ober diesen Vorluyst,

wor Form nur unwesentlich
stohon zur Vorfigung :

Or von rund 5 P§ ausgery
einem 125 cem-Rennfox-Motor,

Das eine ist mir

' Quickly-Mot

stet (seriﬁnmd.\'slg
- mit

der 16,5 PS leistet

' ungen, die man vor solchen Fahrten anstellt stimmen
8 gelingen, mit dom Kleinen 1
-;.rfolgrelch anzugreifen. Das st ndmlich das Ziel:
Ehrgeiz, sémiliche Solo-Woltrekorde

®OF 350 cem-Klasse und der absolute
1961 von Wilhelm Herz auf seiner Kompressor-NSU
gobracht, Um dle noch fehlenden 125 und 250 ccm-
‘ I don Rekordfahren Im Mal 1955, Dabel inter

25 cem-Motor auch die

zZu besitzen. Die

oltrekord wurden
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Wase vorn uhd hinten

Lk §
rtragung
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gonau wissen wollon

300 m

0,73 m

0,76 m

20016 (Continental)
ca, 12 em

b em

1,80 m

200

76 ky

Cluickly Zweltakt
40 mm

g9 mm

A8 cem

4,7 PS

7800 U/min
9000 U/min
1413

Bing

Battarlie (Bosch)
Kalte

Alkohol

Shell Super Heavy
2,5 |

Luft

NSU
4

] néchste Selte

Fgrtsuf:U"




NSU

2 (frockan)

Vordorrag

150 mm

durch Hand und
Hinterrad

150 mm

durch Fuss und

Cail
J'“.lafuf]

Seilzug

Vorderrad
TQlOSkOp mit Gummiband
Hinterrad
Schwinge mit Gummiband




380
0,77 m
0,8 m
2’50'|6 (

,Oﬂ”.ﬁ‘gn!q.
ca, ]2 &m

10 kg

Rennfoy

125 cem

16,5 ps

11500 U/Min
Batterie (Bosch)
Sﬁl’nrq’jdef
Benzin 80 07
Castrol

2,5 |

Luft

Rennfox
6

NSU
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Vorderrad
150 mm
durch Hand und Seilzug
Hinterrad

150 mm
durch Fuss und Seilzug

Vorderrad
Schwinge mit Gummiband

und Luft

Hinterrad
Schwinge mit Gummiband

und Luft




SO WERDEN WELTREKORDE GEFAHREN

Termin: Tag X

Der ,,Fliegende Liegestuhl” von NSU steht fix und fertig da. Der Welt-
rekordfahrer fihlt sich in bester kérperlicher Verfassung. Morgen frith
kann es losgehen.

Nein, ganz so einfach ist es nun doch nicht. Welch enorme Arbeit
nebenher geleistet werden muss und wieviele Faktoren zu beachten
sind, soll das Unternehmen erfolgreich sein, das wissen nur jene, die
selbst dabei waren.

*

Ausserordentlich wichtig fir das Gelingen eines Weltrekordversuchs ist
die Wahl der richtigen Strecke. Fir Fahrten Gber kurze Distanzen - ge-
fahren mit fliegendem oder stehendem Start - gibt es fir Europa die
Autobahnstrecke Minchen-Ingolstadt mit einem kurzen, schnurgeraden
Teilstick. Ausser dem ausgetrockneten Salzsee von Bonneville im Staate
Utah/USA, der fir Rekordfahrten so ideal wie weit entfernt ist, bieten
sich noch die von friher bekannten Rekordstrecken, so die Autobahn
Frankfurt-Darmstadt, die Ingolstadter Landstrasse, die Autobahn von
Jabbecke in Belgien und die Strasse von Gyon in Ungarn. Fir die
heutigen Geschwindigkeiten reichen diese Strecken jedoch nicht mehr aus.

%

Ein zweiter Faktor von massgeblicher Wichtigkeit ist das Wetter. Man
braucht fir Rekordfahrten grésstmégliche Windstille. Schon schwacher
Wind, dann Regen, Nebel und allzu grosse Wérme sind vom Ubel. Das
gunstigste Rekordwetter liegt, wie die Erfahrung lehrt, im Frohjahr und
im Herbst. Technisch gesehen ist eine niedrige Boden- und auch Lufi-
temperatur winschenswert, denn erstere garantiert fir geringere Reifen-
erwarmung, letztere fir bessere motorische Verhdlinisse.

Wenn dann am Tag X der Windmesser an der Strecke kaum eine Wind-
bewegung anzeigt oder sogar still steht, dann kénnen die Monteure mit
den mitgefihrten Warmlufterzeugern den Motor der NSU-Rekordmaschine

anwarmen, - dann kann der Kerzenspezialist die fir das herrschende
- Klima und den Betriebszustand notwendige Kerze in die Zylinder ein-

!H’lmuben, der Reifenmann kann nach Bodentemperatur und Rauhigkeit
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Termin: Tag X 2

der Strecke die Reifen und -profile bestimmen und die Montage
durchfihren, und die Zeitnahme kann ihre Platze besetzen und die
Messapparaturen in Gang bringen.

¥

Die Zeitnahme bei Rekordfahrten ist Gbrigens eine Wissenschaft fir sich.
Zur Messung bedient man sich heute der elektrisch-optischen Licht-
schranke und des schreibenden Chronographen. Durchfahrt das Rekord-
fahrzeug den Lichtstrahl, der von einer lichtquelle zu einer Fotozelle
quer iber die Fahrbahn geworfen wird, so entsteht durch Unterbrechung
des lichtstrahls in der Selenzelle des strahlaufnehmenden Teils ein
elektrischer Stromstoss, der - Uber einen Verstarker geleitet - den
Chronograph betdtigt und die genauve Zeit der Durchfahrt festhdlt.
Die Durchfahrtszeiten werden auf die tausendstel Sekunde genau ent-
weder - nach System Longines/Schweiz - auf ein Filmband aufgenommen
oder - nach System Wetzer/Deutschland - auf einen Papierstreifen auf-
gedruckt. Die Ausrechnung der Differenzzeiten zwischen Start und
Ziel - Kurzstreckenrekorde missen in beiden Richtungen gefahren
werden - erfolgt durch Mathematiker und versierte Spezialisten. Das
Ergebnis wird mehrfach Gberprift. Erst wenn die FIM, das ist der Mo-
torradweltverband, die Zeiten und Durchschnittsgeschwindigkeiten aner-
kannt hat, gilt der gefahrene Weltrekord offiziell als aufgestellt.

*

Weltrekordfahrten erfolgreich durchzufihren ist, wie gesagt, nicht so
ganz einfach. Alle beteiligten Instrumente missen, wie bei einem grossen
Orchester, genau aufeinander eingespielt sein, wenn es klappen soll.

Und erst dann kann die Polizei die allzu Neugierigen von der Strecke
weisen, die Fotografen kénnen ihre Linsen putzen und der Rekordfahrer
kann seinen Sturzhelm aufsetzen, einsteigen und losfahren.




GUSTAV ADOLF BAUMM SCHILDERT SEINE EINDROCKE

Ich fahre im Fliegenden Liegestuhl

24. August 1952, In der Morgenddmmerung kénnen vereinzelte Auto-
fahrer, die gerade des Wegs kommen, In der Ndhe Minchens eine
merkwirdige Szene beobachten.

Kulisse st die Autobahn Minchen-Freimann, die Requisiten sind ein
lastwagen, eine NSU-Fox, ein Schleppseil und ein Fahrzeug, dessen
eigenartige Form an einen Flugzeugkdrper erinnert. Drei Mann heben
mit Sorgfalt das offensichtlich leichte Fahrzeug von der Lastwagen-
rampe und setzen es einige Meter hinter die Fox. Heck- und Bug-
verkleidung sind abgenommen, man kann die Spante im Mittelteil

deutlich erkennen.

Ein paar Handgriffe noch - das Schleppsell wird festgemacht, hier und
dort ist eine Schraube festzuziehen, der Reifendruck wird nachgeprift -
und jeder der drei Akteure Gbernimmt seine eigentliche Funktion: Der
orste sotzt die Fox in Gang, der zweite steigt in den Rumpf des Ver-
suchsfahrzeugs, der dritte Mann gibt Hilfestellung, schaut prifend Ober
die Strecke und gibt Zeichen zum Start. Zwei Stitzrollen, die seitlich
am Fahrzeug angebracht sind, berhren tastend den Boden. langsam
fahrt die Fox an. Der Starthelfer versucht, im Laufschritt nebenhertrabend
mit den Handen das Pendeln der angehdngten Maschine auszugleichen.
Doch jetzt steigert sich die Geschwindigkeit, der Mann jagt hinterher,
die Maschine entgleitet seinen Handen. Er versucht, sie nochmals zu
erreichen, - aber er ist ausser Atem und muss aufgeben. Als er sich
wieder fassen kann, sieht er, wie die Bewegungen der Maschine ruhig
werden, sie stabilisiert sich, sie f&hrt und verschwindet im Grau der
Dammerung. Gedankenverloren schaut der Mann den beiden entschwin-

denden Fahrzeugen nach.
*

An jenem Augustmorgen hatte ich das erste reale Fahrterlebnis mit
dem ,Fliegenden Liegestuhl”, der damals einfach ,,Schnauferl” hiess.
Von dem Augenblick an, da keine helfende Hand mehr am Fahr-
zeugkdrper zu splren war, als die Maschine sich freimachte und ihrer
Eigengesetzlichkeit folgend sich stabilisierte und ich bequem gegen die
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e im Fliegenden Liegestuhl 2
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ne geneigt Uber die Autobahn rollte, war der stérkste Eindruck
efthl der Sicherheit und Schwerelosigkelt, Es hatte sich meine
ofung geldst, und ich fuhr ganz mohelos und gleitend wie
nem Boot Uber eine ruhige Wasserfitiche. Und doch war dieser

eifeln zu schitzen und auch well es mir Spafs machte, bin
-h_ltp_n‘- ndaydreams”, die Hénde am imaginéren lenker,
ug gefahren, lang bevor die ersten Bleche fir die Form
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