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RS SFtel und Hits . a Blick chende Tatsache heraus:
Jugend und Motor . In keinem Falle wurde gegen irgendeine Vorschrift verstoflen, der Mann war lediglich
Wie's in den Wald nicht in der Lage, cine durch Dritte hervorgerufene Gefahrenlage zu retten. Mehr oder
hinainschalli . . . weniger deutlich hatte jeder das Gefilhl, dafl der Fall aber zu retten gewesen wire, und
Auf dis Misdheng die Tatsache, daf die Lage eben nicht gerettet wurde, [ift nun die Leute an ihren
R e cigenen Fahigkeiten zweileln und l?:klc: letzten Endes den Anlaff zu dem Bricl an uns.
O i iy Wy Wir schen uns also de l\.J"‘C gegeniiber, dafl es eine vermutlich gar n geringe Zah| von
ren VerantwortungsbewuBltsein wie an deren ibrigen charakterlichen
aupt niche weifelt werden kann. Diese Leute haben nur alles das
Glihzindungen, lassen, was man in den lerzten Jahren pausenlos auf sie herunterprasseln
Nachlaufen, Di laBc, von .Fahr la m, Liebling” bis zu .— und was sagt Gort dazu?’. Keiner dieser
Mo il A msol SRR Leute har sich emfallen lassen, gegen i leine Vorschrift zu verstoflen, jeder war iiber-
D ielle MOTORRAD . - zeugt, weir iber die Vorsehrift hinaus noch besonders gewissenhalt, genau und aufmerksam
z ru sein, es waren geradezu musterhafte Verkehrsteilnehmer, so musterhafr, wie sie sich
Briefe an vns . . . . em besorgrer Oberverkehrswachter iberhaupt nur winschen kann, Und dennoch hat
Sidwestialische es mehr oder weniger hefrig gekrache, es hat in Abstinden von wenigen Monaten gekracht
Zuverléssigksitsfohrt . . . . 5. und es hat durchschnittlich erst nach etwa zwei Jahren Unfallfreiheir gekradk 1an also
‘Abar, whur. Hare Sdowidl = = . 5 von mangelnder Obung und mangelnder Fahrzeugbeherrschung eigentlid
- sprechen dirfre. Alle diese Leute sind regelrecht chne e Verantwortung das geworden,

ant unter ms . . . . . . ol - : ki
was man Verkehrsopfer nennen kann. Jedes einzelne dieser Opfer har aber das deutliche
BewuBrsein, dafl jede dieser Gefahrenlagen, die zum Bumser [Uhrten, doch e
retten gewesen ware — sonst hitte ja keiner diese Briefe geschrieben| Jedes
kehrsopfer weill also gemau, dall die Gefahrenlage, der er zum Opler hel, z
wesen wire, keineswegs etwa durch aristische Fahrkunst, sondern durch e
Mirtel. Wie kimen denn diese Leute sonst in die Lage, vo
Herauseeber: r\;d\(br::hr 1IIclIT1\s|¢l—n im jdnm'« hatte 'l
E f dafl bei jedem Unfall mwichlich noch irgend etwas ganz Simple
Paul Pietsch und Ernst Dietrich-Troeltseh- dafl sie aber nicht fahig waren, an eben dieses simple Erwa
sehriftleitung: alles, obwohl sie gegen keine Vorschrife versticflen, obwohl sie bestret
Carl Hertweek (veraniwortlich fiir den Inhalt) -‘I\dlitlg wie nur irgend miglich zu verhalten und obwohl e
Anfinger zu sein

Sachhearbeiter Sport: Eugen K. Sehwarz Diese Sachlage kinnte nun verbliifen, wenn nicht unlingst Dr
MOTOR-PRESSE-YERLAG GMBIL Lr;:n:r des sehr grofien und mit ungewihnlichem Aufwand arb
3 kchripsychologie beim TUV Miinchen —
(14a) Stuftgart, Posifach 142 piollep, wire, In der Siche von Dr, Munsch
Kuplertiefdruck Chr. Belser, Stultgart dem Maurerhammer auf wenige Sizen z
das MOTORRAD Wer zum erstenmal mit einem Fahrzeug umzugehe
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Denken, die Bedienung des Fahrzeuges st sich auf in Automatismen. Fx
sind alw Vorginge, d.fl.- man zwar ausfiihrt, an die man aber keineswegs
bewuBlt denkt, Hinde und Fiile, Arme und Beine funktionieren auto.
matisch, ohne dazu noch farmlich gedachrer Befehle zu bediirfen. Erst wenn
sich die Bedienungsarbeit in soldie A d aufgeldst hat,
sprechen wir ja von der .Beherrsch '&;F-hnnmﬂpd! Munsch —
und ich michte daran keineswegs zweifeln — es nun wie in der Fahr-
ugbedi audh im Verhal b ibrigen Verkehr soldhe
Auvtomarismen. Im Laufe ciniger Monate erlebr man eine ganz bestimmte
Zahl von Verkehrslagen, dic sich immer wi und die man anfing-
lich durch bewuBtes Uberlegen bewiltigt. Wenn der Anfinger einen Ball
rollen sicht, denke er noch bewuBit Jhinterher Kind*, im der Monate
wird das aber zu einem unbewuBten Automatismus, er weill dann gar nicht
mehr, daf er iiberhaupt einen Ball geschen hat und dafl seine Finger ganz
von selbst zu Kupplung und Bremse gewa sind. Wenn man ihn
10 Sekunden spiter anhiclie, wiirde er glate abstreiven, dafl er gerade einen
Ball geschen hat,
Offenbar verfiihrt es nun zu einer trilgerischen Sicherheir, wenn die Bewilti-
gung ciner Vielzahl von Verkehrslagen isiert wird, Diesc psychisch
A isierung reicht so fahr fiir das, was einem Durchschninsfahrer
im Laufe eines Jahres an unterschiedlichen Verkehrslagen zustiBt. Beim
Vielfahrer davert es weniger lang, beim Wenigfahrer dauert e linger, e
it eben eine bestimmte Zahl von Verkehrscreignissen, die auf Grund
schematisierter und automatisicrier Abliufe erled‘l;lt werden, Genau wie
im Roulette auf rcine G | von Verlusten emmal cin Grofgewinn
fallen muB, so mufl avdh im Verkehr auf cine Grofizahl # i
bewiltigter cinfacher Konstellationen eine bisher nodh nicht erlebte Kon-
stellation folgen, bei der die Automatismen nicht mehr ausreichen, wo
es also infolgedessen kracht. Der davon betroffiene Fahrer hat sich bis dato
auf die Funktion seiner Automatismen verlassen, dic angetroffene Lage ist
fiir ihn neu, cin A i ist infolged dafiir :&1 , und
nun fihre er — ich sage ausdriicklich niche .jage™, denn der Mann fihry ja
nicht schnell, er fihr ganz schlidw — willig wehrlos in die Gefahrenlage
hincin. Munsch nennt dieses Verhalten eine Panikhandlung — vermurlich
ist es nach den Begriffen der Psydhologen auch eine edite Panikhandlung,
obwohl idh sie selbst keineswegs so nennen mischte.
Ich suche die Ursache fiir diese annte Panikhandlung gan: woanders:
Die Leute, die in den letzeen ﬂini Jahren fahren gelernt und ihre Filhrer-
scheine erworben haben, standen unter dem Ein%tuﬂ einer wahrhaft er-
drtklwpden Propaganda. Was hat man nidwt aul diese Bedauernswerten
alles cingeschwatzt? Es war dodh so restlos alles gefahrlich, der Tod fuhr
pausenlos mit, die Welt war voller Totschliger ung Mbrder, in noch keiner
litischen P da, in noch keinem Kriege ist unausgesetzt so viel von
ord und V. en geredet worden wie ausgerechnet in der Verkehrs-
sicherheitspropaganda.
Aus dem Umgang mit eindeutigen Gefahren, etwa mit Kriegsgefahren, er-
gibt sich zweifellos, dafl die Mbglichkeit, selbst der grifiten Gefahr lebend
#u entkommen, doch ganz betrchtlich ist. Man weill ebenso, dafl die weitaus
meisten Opfer ciner Gefahr von den Leuten gestellt werden, die die Nerven
verloren haben, Man hat sich nun in Bundesdeutschland in den letzren fiinf
Jahren darauf beschriinkt, die Halle heiff und den Teufel schwarz zu malen,
man hat also genau das gemacht, was man in Gefahrenlagen gerade nicht
wun soll, shne die Gefahr ins UbermiBige zu steigern. Gerade das, was man
aber tun soll, hat man nicht getan: Man hat den Levten niche
gesagt, wieman mit Gefahren fertig wird!

Es ist hier nidw der Platz, die Griinde dafiir zu untersuchen, es genitgt ein
ganz kurzer Hinweis: Seht diese Leute an, die da so eifrig in
Verkehrssicherheit madhen! Ist da etwa einer darunter, dem man sich selbst
anvertrauen mbchte, wenn er am Steuer vife?

Es miiBte allgemein das getan werden, was wir hier in unserem bescheidenen
Rahmen seit Jahren tun — man mull den Leuten sagen, was fir nidwt
alluigliche Gefahren es gibt und wie man mit diesen Gefahren mit einfachem
Kénnen fertig wcrduuimn. Es gibt nimlich etwas, wovon man zwar in
allen anderen Lindern, aber nicht bei uns Gebrauch madhe: In fast jedem
Menschen steckt der Ehrgeiz, das, was er tut, audh gut zu madhen. Die
Franzasen, die ltaliener haben den Ehrgeiz, nic etwa vorschriftsmallig,
sondern im Einzelfall gus zu fahren, Wihrend man bei uns nur den
cinzigen Fhrgeiz har, gegen Eeine Vorschrift zu verstofien und im tbrigen,
wenn es gebumst hat, nur ja auf jeden Fall langsam genug gefabren zu
sein, Kein Wort gegen die Automatisierung geistiger Aﬂ:liu’e, ahne diese
Automatisicrung wire man nach einer Stunde entweder erledigt oder wiirde
cinem der Schidel rerspringen. Man darf sich aber von dieser Automati-
sierung nicht einlullen lassen und mof sich klar dariiber sein, dafl steve
Aufmerksamkeir notig ist, dafi man alw jeden Augenblick vor eine Lage
gestellt werden kann, in der alle Automatismen und alle erlernbaren
Regeln versagen, wo man also vermbge cigener Intelligenz
Matlnahmen finden und creffen mufl, die in keiner Verke
regel und in keinem Automatismus bis dato vorge
sehensind
Das klingt ebenso rrmlchn wie schwierig, sichilich ist es aber dodh #u reali-
sicren, schlieBlich gibe es ja in rauhen Mengen Leare, denen allenfalls in
10- und 15jihrigen Abstinden mal irgend etwas halbwegs Ernsthafies zu-
s, Es kann sich also nur darum handeln, Mbglidikeiten zu finden, mit
denen man die Leute wachhile, Man mufl den Mann daran hindern, sich

gerade das geistige Wegtreten befordere — alles ist gut, was cine,,
:.‘:'.'.T... wverpennen® hmdu:‘ nach meiner Oberzeugung am besten ixc
Schnellfahren. chrt bringen G-dlwmdllhi"ﬁ:l\m alles dav sy,
Wirkung, was sum 4Einpennen mit offenen Augen® fithre, alle gelurchiec,,
Gefahren des Kolonnenfahrens treten dabei konzentriert auf
Beim Fahren imt K ion alles, infolged nlitze auch alles, wa,
zur Konzentration swingt. Sicherheit besteht nun einmal in ewig wadier,
Mifirauen, Allerdings muBl dieses MiBtrauen auch gepaart sein mu ey
nischem Kinnen — ich habe den Lindrudk, daB es in keinem Lande de
Erde derart an elementarstem Konnen fehle wie ausgerechner in Bunde,
deutschland: : 3
Da salbadert man nun jahrelang davon, einen wie grofien Anteil die Obe,
holunfille avsmaditen, Gerade dieses ilhltlll\f‘ Geweine darum ist vislliy,
wirk geblicben; warum in aller Welt kommt aber keiner der Pry
agandisten aul die naheliegende 1dee, dal man versuchen kiinnte, den
cinmal richti len beizubring Mit dem pausenlosen
Gerede Fahr langsam!® hat man bei uns Oberholunfille dodh geradery
gezichrer. (Allerdingy — um jem: richtiges Oberholen beizubringen,
fahren kinnen.)
Wer sagt bei uns eigentlich den Leuten, wie man eine Kurve angeht und
wie man aus eimmm wieder herauszicht? Es gibt bei uns Hunderte
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von Proj isten, von denen ein Jede Wodhe d einen
geleh Artikel fiber B ege verbridit — ich habe aber noch nic cine
Anweisung gelesen ﬁmﬂm gehﬁn.sdaﬂ irgﬂdnccmdjhnfinju
oder meinctwegen a rittenem mit System beigebrachit worden
wire, wic man ctwa aus hoher Geschwindigkeit heraus sachgemiB bremse.
Nodh nie hat jemand t, wie viele Miglidhkeiten es eigentlich auf Blau-
basalt und bei Glatteis gibr.

Man hat nun schon jahrelang sy isch Angst g , in den Leuten
steckt zwar eine Anzahl von Stichworten, mit jedem einzelnen Stich-
wort verbindet sich aber nur der Begriff tSdlicher Gefahr. Mit nicht cinem
inzigen Stich rhinder sich der Gedanke, .es ist zwar niche ganz ein-
fach, aber mal kalt Blut, da isc dies und das immer nodh drin, und wir
wollen doch iberhaupt mal schen, ob wir da nicht dodh noch mit heiler Haut
herauskommen®!

e

Alle diese Leute, dic uns da so besorge fragten, ob sic denn nun wirklich
Unl‘inll.:ropuim,h sind imnlli‘lrunj:h;enmnmen cben k eidn thnﬂlu, Sie Innd
ighi einer villig nsinnigen Propaganda, die jede Einzelheit
::d‘v‘ﬁllig negativem Sinne behandelt. Wir haben zwar die weitaus grofie
Zahl won Verkehrsvorschriften, von Verkehrszeichen und sonstigen Regle-
i lbermr!: inzelne dieser Vorschriften und jedes cinzelne
dieser Zeichen ist doch im Grunde genommen negativ. Jetzr gerade ist man
dabei, die gewichtigste negative Vorsdhrift cinzufithren, nimlich neue Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen. Dabei liegt doch die Folgerung auf der
Hand; Zur grofen Zahl negativer Vorschriften pehdire unweigerlich auch
die grofie relative Zahl von Unfillen!
Man miifiee doch so allmihlich gelernt haben, daf die Verkchrsgefahren
ewar jede cinzelne gar nicht grofl, daf sie aber doch so ungeheuer vielfiltig
sind, dafl allein diese Vieltiltigkeic durdy Vorschriften und Regulative
iiberhaupe nicht erfalc werden ilnn. Die einzige Moglichkeit, mit Ver-
kehrsgefahren fertig zu werden, besteht doch nur darin, in dem von der
Norm abweichenden Einzelfall nach MaBgabe des eigenen Verstandes zu
handeln, der nun eben cinmal weit anpassungsfihiger ist als eine noch so
grofe Zahl von Vorschriften, Man darf diesen Verstand niche kiinstlich
einschlifern, indem man den Leuten suggeriert, es gentige, eine mehr oder
weniger grofe Zahl von Vorsdhriften zu befolgen. Man muBl aber diesem
spekulativen Verstand auch prakeische Moglichkeiten an die Hand geben,
man mull alse den Leuten Eeﬂtringen. ihre Fahrzeuge ratsichlich auszu-
niitzen, auch Fahren ist cben ctwas, was letzen Endes gekonnt sein will.
Unsere ganze heutige Sicherheitspropaganda ist darauf abgestellr, den
Leuten dfu Gefhl zu vermitteln, .ich bin ein rechtlicher Mensdh, ich ver-
lerze um keinen Preis eine Vorschriftr, und wenn ich in einen Unfall ver-
widkelt werde, dann habe ich das Recht darauf, gekrinke zu sein, denn
ich bin ja so brav gewesen®, Statr dessen miifiten wir den Leuten beibringen:
~Mehr als finf Vorsdurifien auf einmal haben sowieso in keinem Kopf
Plarz, also sind Vorschriften Blech, du mulle von Fall zu Fall mir deinem
cigenen Grips u'l!id!tidﬁ. was zu tun ist, und wenn dir dennoch ein Unfall
zustifie, dann bis du eben ein Nidwskiinner und solltest besser mit der
Straflenbahn fahren, denn ein Sturz ist eine Schandel®
Alle unsere Leser, die auf Grund ihrer schlechten Erfahrung glaubren, Un-
faller zu sein, sind nach unserer Dberzeugung gerade keine Unfiller, son-
dern Opfer einer viillig falschen Propaganda, die, statr Mibtraven zu
predigen und Kenntnisse zu In, aus Unfihigkeir nur eine Angst-
psychose cruupt.‘dlg man in ki den Gi i als
abschreckendes Beispiel einer rlydwb&hdm Fehlleistung witieren wird
Dic meisten sogenannien Unfiller sind Opfer einer Propaganda, die in den
Leuten die villig falsche Vnmellunn’:rm&n. es geniige, irgendwelche
Varchriften zu befolgen, zu knnen braudhe man aber nichis,
Propaganda is zwar inzwishen in aller Welt zu ciner Wissenschaft pe
worden, nur die deutsche Verkehrspropaganda wird von Verkehrslaien
gemacht, mit cinem Erfolg, der ja viglidh su besichrigen ist,
Man kann cine Sicherheitspolitik nidie am Schreibisch ausbrijten — man
mufl in der Lage sein, alles was man anderen Louten vorschreiben will
durdh cigenes Vorbild zuvor auf derStrafle 2u beweisen, Wenn man das nicht
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Da; Salz dieser Erde ist 50 alt wie die Mensch-
heir selbst. Vilker des Altertums verwendeten
es als Zahlungsmittel, Marco Polo baute damir
seine . Wahrung® auf und die Kchiopier buken
cinst cine Art von Salzkuchen, mit dem sie
Waren cintauschten oder bezahlten. Meu am Salz
ist lediglich die Tatsache, daf sich die Technik des
20, Jahrhunderts seiner bedient, um hohe und
hiichste Geschwindigkeiten darauf zu erzielen,
und zwar auf ganz simplem Kochsalz, wic es
tagtiglich zum Wiirzen der Speisen verwendet
wird. Auf purem Salz schraubte Wilhelm Herz
mit der 500 ccm-Zweizylinder-Kompressor-NSU
den absoluten Geschwindigkeitsweltrekord iiber
die flicgende Meile auf 339 km/h hoch.

Besteigt man in New York cin Flugzeug nach
Westen, erreicht man nach ungefihr 3800 km
Flug Salt Lake City, dic Hauptstadt der Mormo-
nen, jener Sekte, die in der ersten Hilfte des
19. Jahrh ts von der amerikanischen Ost-
kiiste aufbrach, in cinem Pionierzug die Rocky
Mountains iiberwand und sich in einem riesigen
Tal, dem Greac Salt Desert, den groBen Salz-
wiisten, niederlicB. In schwieriger Arbeir gruben
sie nach Wasser und griindeten eine Siedlung, Salt
Lake City — Salzsee-Stadt — genannt. Nord-
westlich yon Salt Lake City breitet sich ein gro-
Ber See aus, dessen Wasser cinen Salzgehalt von
25%p har, man kann bequem auf dem Ridken
liegend darin schwimmen und dabei Zeitung
lesen, ohne unterzugehen. Der Great Salt Lake
ist der letzte Oberrest cines groBen Meeres, das

° von selbst und wurde deshalb umgebaul,
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sich vor etwa 100000 Jahren von der Gegend
des heutigen Sale Lake City bis etwa 200 km
nach Westen hin, an die Staaten-Grenze zwi-
schen Utah und Nevada, erstreckte und das 300 m
tief war. Westlich und sidwestlich des Great
Salt Lake entstanden Salzwiisten in einer Aus-
dehnung von 4800 qkm, und zwar lagerie sich
hier das Salz ab, wihrend sich das Wasser einen
AbfluB durch die Gebirge des Westens zum
Pazifik schuf. Die wildromantischen Cafions zeu-
gen in dieser Gegend heute noch davon. Quer
durch die Salzwiiste von Salt Lake City aus
enau nach Westen wurde Anfang des 20. Jahr-
r\’undeﬂl eine Linie der westpazifischen Eisen-
bahn gebaut, 2u der spater no£ eine Autostrafie
kam, der Highway Nr. 40, jetzt eine der Haupt-
verbindungsstralen der amerikanischen Ost- mic
der Westhiiste. 200 km Wiiste hatten die Inge-
nieure wihrend des Baues zu iiberwinden und
Wasser war damals kostbarer als Gold. Deshalb
wurde am Westrand der Wiiste eine Bahnstation
cingenichtet, zu der von dem 40 km entfernten
Felsenberg Pilot Peak, wo man in relativ grofler
Hohe eine Sullwasserquelle gefunden hatte, in
kilhn angelegten Rohrleitungen das Wasser hin-
geleitet worde. An dieser Station entstand, es
war ungefihr im Jahre 1907, der Ort Wendover,
eute Ausgangspunk: zu den beriihmten Bonne-
ville Salt Flars, die sich etwa 10 km nordastich
des Ortes in emem Umfang von 320 gkm aus-
breiten. Wendover wiirde mit seinen uralten
primitiven Bretterhiitten cine geradezu wunder-
volle Kulisse fir einen Wildwesthlm abgeben,
lediglich am Highway Nr. 40 wurden dort in den
letzten Jahren cinige moderne Tankstellen, Mo-
tels und die dazugehinigen Snak bars cingerich-
tet. Diese Anlagen werfen cinen guten Verdienst
ab, denn der Aumomobilist ist heilfroh, wenn er
nach 200 km Fahre endlich eine menschliche Sied-
lung vorfindet.
Wendover wurde noch durch etwas anderes be-
kannt: am Sidrand des Orres befindet sich cine
grofie Air Base der amerikanischen Luftwaffe,
dort wurden gegen Ende des Krieges jene Bom-
berbesatzungen trainiert, die die ersten Atom-
bomben auf Hiroshima und Nagasaki abwarfen.
Heute ist zwar wieder ein Diisen-Jiger-Verband
dort sanoniert, aber dic Baracken, in denen die
Atom-Flieger untergebrache waren, stehen ver-
waist und .in thren leeren Fensterhdhlen
wohnt das Grauen®.

MUTIAA B Jahigana, Hell 17/1056

In den Motels von Wendover war die NSU-Ex-
pedition untergebracht, und von hier aus wurde
das grofic Wagnis auf dem Salz vorbereitet,
Die Bonneville Salt Flats, 50 genannt nach einem
in Frankreich geborenen Captain der amerikani-
schen Armee, der die Rodky Mountains als erster
iberwand, sind die idealste Rekordstrecke, die
man sich vorstellen kann. Es war im Jahre 1911,
als sie Mr. Rishel, der heute Prisident des Auto-
Clubs von Utah ist, zum ersten Mal mit einem
Packard befuhr und dabei den Gedanken hatte,
hier dodh so eine Art Autorennen durchzufithren.
Drei Jahre spiter wurde von dem Amerikaner
Teddy Tezlaff auf dem beriihmten Blitzen-Benz,
den vor ihm schon Oldfield und Bamney gefahren
hatte, auf dem Salzsee ein Geschwindigheits-
weltrekord 288 km/h fiir die fliegende Meile auf-
gestelle. Das war die eigentliche Geburtsstunde
des Salzsees als Rekordstrecke und im Laufe der
Jahre wurden hier die absoluten Weltrekorde fiir
Automobile auf die heute giiltige Hihe von 643
km/h geschraubr, gefahren 1947 von dem Eng-
linder John Cobb auf seinem Railton Special.
Die Anzahl der hier gestarteten Angriffe auf den
absoluten Rekord fiir Motorrader ist sehr gering,
1 beschrinke sich eigentlich nur auf den lemzt-
jahrigen Versuch des Amerikaners Allen, der mit
einer englischen Triumph unter Kontrolle der
South Californian Timing Assoziation bis an
311 km/h herangekommen sein soll. Ein Wert,
der allerdings nicht anerkannt wurde, da keine
FIM-Offiziellen oder eine von dieser Institution
anerkannte Zeitnahme anwesend war.
NSU hatte die Salt Flais als Rekordsirecke ge-
wihlr, weil sie dem Fahrer das groBumigliche
MaB an Sicherheir gewihren, denn die Fahri-
strecke ist ber 20 km lang und kann audh seit-
lich belichig groB gehalten werden, (Ubrigens sei
hier noch emmal ausdriicklich erwihnr, da die
Bonneville Salt Flats nichts mit dem Great Salt
Lake zu tun haben, der das ganze Jahr iber ein
See, also flissig, bleibr, sondern ein Teil der
Salzwiiste sind, wihrend des Winters teilweise
unter Wasser stehen und im Friihjahr abtrodknen
Diec Bonneville Sale Flats licgen ctwa sudwest-
lich vom Groflen Salzsec? Was die Gnffigkeit
des Salzes betrifft, das cinfach mirtels einer hin-
ter cinem Lastwagen gespannten Eisenbahn-

schiene geglatter wird, so ist die von Beton un-
zweifelhalt grofler, selbst wenn sich das Salz in
einem ldealzustand befinder, was bei den Rekord-

. Bild oben: Dos ist Wilhelm Herz kurz vor dem Slort zum Abscluten. Die Um gebung war fir ihn nicht mehr varhandan.

So fing Harz auf Delphin an, ober ea ging nichl. Dia Verkleidung &ffnele sich o Sa sah der 300er-Delphin noch dem Umbou ous, und so wurden die Rekorde
gelahren, natirlich Kopl in der Verkleidung.
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§ Uhr 15 wurde die Masdine stanbereit gemel-  Motorlauf zum Hochschalten unterbrochen wurde,

haben, cheue chtig ;
m‘m' T der. An den vier lings der Strecke eingerichteten LT..hw.- Art des Hoduchaltens schafit natiirlich eine

ein Fahrer, der sehr systematich

1

an el . Meflpunkten hatte Germer dreimal 0 und einmal rlichere Beschleunigung, wihrend Herz

m-:dﬁ:inl‘:mﬁ H.ﬁn;h:\ru%:h; — in der Hiohe des Zeitnehmerhauses —  auf dem Salz mit sehr viel mehr Gefiihl das Gas
ein Abentever slrzt. Jedermann hite woh) 05 mlwee. Windstirke gemessen. Herz sarete  dosieren bew, die Kqulun; einlassen muilte,
h Verstindnis wenn Herz nach diesem 2ot Warmlauffahre, Oben, am Wendepunkt, denn die Krifte, die bei der 110-pferdigen 500
“m Seurz auf weitere Versuche verziditer wurden Rennkerzen eingeschraube, die Maschine ccm-Kompressor-Maschine auf die Hinterrider
hite. Er tat et nicht, sondern fuhr bereits zweq noch einmal kurz kontrolliert und um 5 Uhr 27 wirken, beei die 5 bilirit, d. h. das
ter mit der 350 ccm-Delphin-Maschinc begann Herz die erste MeBfaher, die glate und  Einhalten oder Ausbrechen aus der Spur ungefahr

eiten bis zu 305 km/h und cinc zur vollsten Zufriedenheit verlief, Nach kurzer 3o, als wiirde cin Motorrad bei 50 kevh auf

]
s

danach : Kontrolle trat er dic zweite Fahrt an, denn die 16 m mic einem Rad abgebremst oder eine Ma-
bemerken i m.b::‘mnwb:?ﬁ::r;‘s‘c*gr Meflstrecke mull innerhalb einer Stunde in bei-  schine eine 45" Steigung hinauffahren, Um den
g)nhwﬂﬂﬂ Rekord des Neuseelinders den Richtungen durchfahren werden. Wieder ging  Auftrich des Vorderrades weitgehendst zu redu-

alles glatt, doch wurde von den Lichtschranken  zieren baw, auszogleichen, waren die Lufwzu-
kein Impuls gegeben, die Fahrr mufite also wie-  fihrungskanile zum Motor so gehalten, dal der
derholt werden, Emeut hatte Herz zu wenden  Fahrtwind das Vorderrad niederdriickte, aufler-
und fuhr langsam, d. h. gemessen an der Gblichen  dem waren im Vorderteil der Karosserie nodh
Geshwindigkeit relativ langsam, zuride. Als Bleigewichte untergebrache. Dadurch wurde
die Maschine einer erneuten Kontrolle unterzogen  nattirlich wiederum das Hinterrad entlaster, das
wurde, waren bis zum Ablauf der Stunde noch  Beschleunigen also noch schwieriger.
Rty

um 7 km/h verbesserte. Man mufl also
Leistung yon Herz dic allerhichsie Ach-
tung haben, Hierbei ist audh das Verhalten der
verantwortlidhen NSU-Leute anzucrkennen, die
Herz in keiner Weise dringten, sondern dic lerzte
Entscheidung

ﬁ

ihm selbst Gberliefien.

Die Salt Flats licgen 1400 m hodh in einer 15 Mi und die M. ¢ ar mit Die Continental hame for die Rekordmaschine
l.ud-hft.diem“!"“*’“ m‘!d’ hat und nerviser Hase, die Herz iiberbriickte, indem er  Reifen der Grifenordnung von 325418 fu:r
von wilden Romantik erfillt ist. In den gelassen und vollig ruhig meinte: Immer mit der  vorne und 3.50.420 Fir hinten entwickelt. Die
riclen Seitentilern findet man nodh in die staub- Ruhe!” Entwicklung nabm ein Jahr in Anspruch und
S Erde e Radspuren  der Dann unternahm er die letzie Fahrt und wieder  die Refen waren fir eine Sicherhert bis zu
alten Pioniere, die mit ihren Planwagen, Kind | bewsltigre er die Strecke, obwohl das Salz oben 420 km/h konscruiert. Auf dem eigentlichen
wnd Kegel vicle tausend Kilometer, darunter | Gt im Ideabustand war, glinzend. Dabei Reifenskeletr sus Kunsueide befanden sich noch
200 km B mes Hemat e | umden an drci Punken 0.5 und am Ende der einmal drei jeweils mit der Gummimischung
e diese’ Landsduaft bewolc er- I Melstrecke 1,5 misc. Wind festgestellt, doch 1 mm sarke Kunsucide-Gewebe, die simulich
Eﬁ betrachtet F:: Zen %:‘ »Wilden Westens® der Wind kam zu spat, die Fahrt war gcg]dkdu fiar Abrfiz!; VUrL?EHh;“ -ur:;\‘ usng‘ h: ;uf Ab-
mit anderen Augen. Es waren wagemurige, Und e worden folgende Werte gemessen: | km  rieb auf den Unterbau noch Sicherheit boten.
tolikchne Minner, dud; in der ersten \;“’?“ B 138 L. 1 Mele mir 339 kb, 5 km mit  Das feine Lingsprofil war ungefibr | mm ciet.
einmal 2 ! , Jahrhund g ST i km/h len . Dam ntinen ecinerlei Abrieb-Erfahrungs-
i ﬂz:n Maschine bei km/h "’.“ um neue Heimstd zu grilnden L :-J:r der Rcuk'::idsurl:l‘{fin mm::—hzﬁlsl;‘::?{aﬂ verlE E:::tt‘:afrden Salt Flats vorlagen, war der Rnﬁ:n
l;;ﬁﬂmd::ﬂm:ﬂwhh:"mmm:;ﬂ‘:& :'.‘-'"Hﬂ) ack Shald bel Ute P m’, oder Gold zu suchen. i bessert worden (41 km/h), wie s in der J?ijihn- auf einen gzvis;m[dAhrizkb dnz‘l?mtl- An Ot
l:n‘d." ‘ der B = Tz 3 s - i versuche in den friihen Morgen L en Geschichte der absoluten Motorradwelt-  und Seelle wurde jedoch kein Abrieb gemessen.
s i ':’:' das_Sal r;:‘nc'l“\? h‘h“ﬂ:el sich h.: < .}:lw md&tnw €in liches, ein tech I E:loni: noch nicht zu verzeichnen war. Der Spezialtreibstoff (Alkoholmischung) kam von
“dk“"m“ m““mm ighos] “'Mu.: L. Rase 7 Motor _.m pisches Erlebnis, sondern wviclmehr noch cine Am Nachmirtag des pleichen Tages trafen Rus-  Shell, das Ul von Castrol, Ziindapparawe und
e "m‘[ b et e f-Stredk |‘Pn,mm,m “;:. i .::’;,‘4 um.' 300 km/h Offenbarung der Natur, die hier schon vor 1000 sell Wright Bob Burns ein. Wihrend Burms  Kerzen von Bosch.
o Ty g .u';-ﬁnm ‘“‘I:;dnl 3 drzre. .3* ,A:h Gberschlug und wie durch  oder 10000 Jahren genauso ausgesehen har. in " der Kopf dieses Unternchmens ist, stellt Wright ~Wihrend Herz die 250, 350 und 500 cem-Ma-
E—Mhﬂumm r‘h‘ e ha Mns:d]m ::5 ) Wunder mit geringfigigen Verletzungen der Wiiste aus Salz ist alles tor und nur dic — ‘der Herz’ Rekord gehalten hatte — den be-  schine fuhr, blieben H. P. Miller die Fahreen
B ”b:.d‘ :-m e T i ::J - P,‘IT" die er selbst mit Arnika majestd jsche Stille scheint zu leben. Gewalug denkenlosen Draufginger dar, der Gas mehen  mit dem Baumm I vorbehalten, der jeweils mnt
ol sich zog und sich durch den  und a"_r" |?. gy Die dann das Schauspiel, wenn dic Sonne aus dem . Jift und abwarter, was kommr Burms und dem 50 c;m‘frl:mdg(:pu]wn Zweitaker, dem
teren Rickentei reachen Seurzes ille. Thr Kommen zuerst in zarem . Wright, der iibrigens iiber keinen Bremsstand 100 ccm und 125 ccm-Viertakter ausgeriister war,
S ' dm‘mu ml ,uﬂ e M“m i::ﬂm e scheint :ﬁmﬂ dei ﬁb:f:n‘u‘}'m und gleifendem Gold an- ¥ ver&lhggn, wnd.tmgihn- Masdhine auf einer 7 m  mict denen HaPe folgende Werte erreichte:
e g U W MK. e T:,. Schilde u;.m Maschine “sr zeigend, um schlieBlich, im Augenblick, wean sich - breiten Verkchrsstrale mit gewolbter Oberfliche 100 com: 1| km mix 222 km/h, 1| Meile mir 222
Aeoblag Lo k- “’I”‘.’-.dd r;; :{wl. . Auftrich h&:::‘m . die Geburt des neuen Tages vollzieht, dimonisch ] und mehreren Kreuzungen erproben miissen, km/b, 5 km miz 220 km/h, 5 Meilen mic 221
1 E’n SleThal “"ﬂn."m dung der gt Tl ; V. 3 il in bluri Purpur zu erglihen, Das Salz dim- wd:l[lcn es m}l }i‘hrcr Viuj:n:fHﬂ.D.sd‘d:e Iw:nll g:‘i km/h. o
gesags werden, idealer Beschaf-  wurde, denn wie Herz sagte, hatte dann zuerst grau wie ein schmutziges Meer, | schlossen gefahren werden soll, maler un 125 cem: 1 km mit 241 km/h, 1 Meile 241 km/h,
I md_m s0, wie si¢ yon Experten '4 Vorderrad Weclich Eeioen mﬁf ,,:f: E’m die grellen Strahlen der aufgehenden * hbher ist, im Laufe der nichsten Zeit erneut 5 km mit 239 km/h, 5 Meilen o 240 km/h.
schildert wi Ende ieweit  di Maschine & ¢ Sonne das die Wiiste im Westen abgrenzende ve en. HaPe erwies sich als ein schr perfeknonierter
[ w‘“‘ u'.lli.l:.:llln. dﬂeA' m ;;:vmnknaﬁm; und ds“vm Gdﬁr‘ aus graubraunen Felsen abrasten, fingt { Herz fubr mit offencr Karosserie, um einen bes-  Fahrer und erreichte er genau die theorerisch
| wert yon 339 hatte noch hoher liegen kon-  des Nadhlaufs von - lid:d l-id!lz den Kﬂlﬂlﬁ‘e’n des Salzes und s .Ifonu.k:é'?i! der UDm;cllt wdhn:ilbm 'Eizvl— ;;Orh:r. :rm::é:h:n Werte. Indd:;sr‘rn_liu;amr}n{:n—
diesem zm ket i M Stredke schen K ht sich unsere wil muemlf ud&uen. ‘ean In dieser un- n dem ge jossenen Deckel un: em Herz- Ang 15T A interessant, dal uhelm erz
g e f:. rikanischen Iﬁ:( Mdh besctzt Kenntnis. H. W. Béasch meinte Hg:[?n. dnnt endlichen Weite, in der man fast die Kriimmung schen S elm waren nur | cm Luft) und beim absoluten Rekord den Kilometer in beiden
l ::u .'F..T mit denen h?dn G Akl dis Dioasiks noch nicht tor  der Erdoberfliche wahrzunchmen glaubr, plitz- 1 durch entsprechende Verlagerung des Kopfes Rid‘\mn;cn bis auf Yo ciner Sekunde genmau
dl'mum 400 km/h gefahren wur-  sei. Es trite nun die Frage avf, ob der Baumm I lich wie eine h\“:m von einem anderea Plﬂn i di:b{-llasdzin;‘r ;i:r ngurmhmns' also der S:i(se:l:- die gizibs;’lﬁi(dfuhr. L Ll
3 leichen technischen R die ini ige R | i stabilitit, n einflussen zu kinnen. Das Salz  Beim A ieses Berichtes waren die -
m‘-.n. sl tuden mdb far die frii- ‘;;Hf e p.hmz in ‘k,'“ d“i"'ol: und mit em Brausen romgleich hatte nicht die Griffigkeit des Betons und Herz  Rekorde, die nach dem Ausfall des Baumm 1V
hen Morgenstunden angesetzt, da zu dieser Zeit  Geschwindigkcitsbereidhe um 340 vorzu-  Vorbeirast, dann erzittert die Luft und das ge- muBite deshalb die Ginge fein siuberlidh mit im Delphin gefahren werden sollen und dic
die "‘uﬁdﬁlniﬂn am ulu‘qm sind. Ober  stofien, Fes sicht auf alle Fille, daf Herz der Wwaltige Brausen scheint wie hollische Musik nodh Gas wegnehmen, auskuppeln, schalten, einku 50 ccm-Rekorde noch nicht angegrifien worden.
Tag kommt durch das im Westen nur ctws 10km  arie war, der mit dieser Maschine die 300 km/h  im Raum nachzuschwingen. peln und wieder Gas geben, hochschalten, wih-  Bei dem 50 ccm-Motor erwies uch die Kurbel-
mﬁ"m licgende Pelsengebirge Wind auf, der Gberschritt. Man sollte nach unserer Meinung in  Nicht anders war es, als am Morgen des 4. rend 1951 auf der Autobahn das Gas cinfach  welle besonders beim Beschleunigen als nicht ganz
in seiner Stirke nss i m int, chmal  der Beurteilung der Ursachen, die den Sturz  August der grofie Augenblik gekommen war: stehenblieb und mittels Kurzschlufknopf der  schwingungsstabil. Giinther Molzer

© Oberoll drang Sok
ain, und die Maschinen
muBten sehe socghdltig ab-
gespdit werden, Hier das
Fohrwerk mil dem 350er
Mator

a Liegastuhl Baumm ||
kurz wvor dem Stort mit
H. P, Miller.

° So sieht die ousge-
rocknete Oberfldche des
Solzzees ous. In  dissem
Zustand nicht far Fohrien
gesignat, sis wird von
sinem Lkw mit nachge-
wchlappter Eisanschisna
gegldttel.  Strackenmisie
{falls einer mal hinwill)
ca. DM 4200 - for 14 Toge
Fotos: Warner (8]
Sehirner (1]

METEM 6 Jahigang, Helt 17/1056 MOTAD 6. Jahegang, Helt 17/1956

Die neuven
Weltrekorde

gefahren auf den Bonneville Salt Flats

Klasse bis 50 com ki MPH
1 km s H. P. Miller (Boumm |1} 7.8, 194 .7
| Meile fs. H. P. Moller (Boumm |1) 7. 8. 196 = 1217
Skmfs H. P. Miller (Baumm |1] 7.8, 194 1.7
5 Mailen fs. H. P. Miller [Boumm 1) 9.8, 195 17,1
10 km . H. P. Miller (Boumm I1) 7. 8. 134 B2
10 Meilen 35. H. P, MGller (Boumm 1) 9.8, 131 nAa

Klasse bis 75 com (mil 50 com-Matar):

) fom fs, H. P, Miller (Baumm |1} 7. 8, 1% mg
| Meile fs.  H. P. MOller [Boumm I1) 9. 8. 1% 1207
5kmfs. H. P, MGller Baumm Il) 7.8 194 mz
5 Mailen ts. H. P. Miller (Boumm Il) 9. 8. 195 (]
10 km ss. H. P. Moller (Baumm 11) 9. 8

10 Mailen s3. H. F. Moller (Boumm II) 7.8, 131 na

Klosse bis 100 cem:

1 km fs H. P, Miller (Boumm 1] 3, 8. 22 138,0
1 Mails ts. H. P. Miller (Baumm 1) 3, 8, 122 138,0
5 km fs H. P. Miller (Boumm I1) 3. 6. 220 7.0
5 Mailén fs. H, P. Mdller (Baumm |1} 3. 8. 221 1375
10 km 35 H. P. Miller (Baumm |1} 7. 8. 160 ma
10 Mailen 33 H. P. Moller [Baumm 11 7. 8. 172 = 19,2
Klowss bis 125 com:

1 km fs H. P. Maller (Boumm 1) 7.8 242 1503
| Mails fs.  H P. Maller (Bowmm 1) 2.8 241 1500
Skmfs H. P. Mdller (Baemm 1) 2.8, 709 148,0
5 Meilen  H, P Moller (Boumm 1) 2.8, 240 = 1490
10 km . H. P. MOller [Baumm I1) 7. 8. 199 3.6
10 Meilen 5. H, P. Maller (Boumm 1l) 7.8, 213 = 1323

Kiosse bis 175 com (mit 125 com-Motor):

1km fs H. P Miller (Boumm (1) 7.8. 242 = 1503
| Moila fs.  H. P. Maller (Boumm |1} 2.8, 241 = 150,0
5 m fe. H. P, Maller (Baumm 11} 2.8, 237 = 1480
5 Mailen  H. P. Miller (Boumm |1} 2.8. 240 = 1490
10 km 35 H. P, MOller (Baumm 1) 7,B. 199 = 1234
10 Meilen s5. H. P, Moller (Baumm I1) 7,8, 713 1323

Klosse bis 250 com (mit 125 com-Motor):
1 kem e H. P. Maller (Boumm (1) 7. 8, 242 1503
| Meile ls.  H P. Miller (Baumm I1] 2,8, 241 150,0

5km fx H. P. Moller (Baumm |1 2.8, 739 = 148,0
5 Meilen  H.P. Moller (Boumm 1) 2.8, 240 = 149.0
10 km 3 H. P. Mdller [Boumm 1) 7.8. 199 = 1234

10 Mailen 5. H. P. Maller (Boumm 11) 7.8, 213 = 1323

Klosse bis 150 cem:

1hm fs Wilh. Herz (Delphin Ill) 2. 8. 304 = 1885
| Meile fs.  Wilh. Herz [Delphin Ill) 2.8, 305 =895
5km s Wilh. Harz [Dalphin Ill} 27.7. 295 = 1830
S Meilen fs. Wilh, Harz [Dalphin IIl} 29.7. 293 = 1820
10 km 55 H. P, Moller (Baumm 1I)* 7.8 199 = 1736
10 Meilen ss. H. P. MOller (Boumm 1I}* 7. 8. 213 1323
Klasse bis 500 com:

1 km fs Wilh. Herz (Delphin (1) 4.8, 338 = 210,0
1 Maila fs.  Wilh. Herz (Delphin 1) 4. 8 339 = 2110
5 km fs. Wilh, Herz (Delphin [11] 4.8 334 = 2090

5 Meilen fs. 'Wilh. Herz [Delphin 111} 4. 8. IH 035

Klassa bis 750 com (500 com-Maolor):

1 km s Wilh. Herz [Dealphin 111) 4.8, 338 noe
1 Maile fr.  'Wilh. Harz [Delphin 111} 4. 8 339 1.0
S5km s Wilh, Herz [Delphin 111} 4.8 338 209.0
5 Meilen fs, Wilh, Herz {Delphin 111) 4. & 378 03,5

Klasse bis 1000 cem (S00 com-Maotar)

Vkm fs Wilh, Harz (Delphin 11} 4. & 308 no0
| Maile fs.  Wilh. Herz [Delphin Ili} 4. 8 339 - 2110
5km hs Wilk, Harz [Delphin 111} 4. 8. 138 09,0
5 Mailen fs. Wilh, Herz (Delphin 11l) 4.8 328 03,5

* Mit 175 com-Mator
Is. = Miegander Starl (Rying stari)
L stehender Start [stonding starl]

Die Rekorde wurden mil Solomaschinen gelahran
[Alla Rokorde vorbehalilich der Anerkennung durch die
FLM.

MNSU varbasserte in der inlernotionolen Rekordliste da
mil insgesomt 54 Rekorde; mit den noch bestehen ge.
blisbenen NSU-Rekorden besitzt NSU jetzt 62 Solo
maschinen-Rekorda, darunter alle Geschwindighaits
haschatlnistungen jeder Klasse
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Auch MOTORRAD- Leser wollen's wissen:

Seitenblick zur Mopedtechnik

BuMopothumdmorgm

iadiedunre der Bogif

“:’,:],'d!“ drr Gm;tber nicht redht miml # ibn E x

beim Fa.h:-nd mit Hilfsmotor®, und so behandelte
er diese Fal rt im wﬂmd‘z‘dvm lnd!dlm Fahrrad®, S:;
1. .nd: n{d .l.rlhflﬁrm mit
Iim.hI 1956 & Ll‘!‘ d:nu niche benuter wer-
den diirfen und wdu I‘ohm-:dmn noch Zulassung nétig sind.

die Exl

Der Motor

i il dieses Jahres gab e weder (Ur die PS-Leistung noch fur
R: . ! ';bﬁul iche Beschrinkung. Nur der Hub-
raum war mlt maximal 50 cem qu:t Um aber der drohenden Fiihrer-
schein- und fich hen, hatte sich die Zweirad-
mdm .Lo. vor Jahr und Tq zu einer l'mmﬂlptn Beschriinkung auf
40 km'h in Gestalt von rund 1,2—14 PS bereitgefunden. Verkehrs-

olitisch war diese Encecheidung u. E. H&'? verkehrstechnisch

alsch. Es W sich | mdu jedes k an diese zwangslose

gnr::em udumdre ZEI:III Heute hat m“::r \l} 1 1
hu esetzt, cs sl Moped trotz Geschwi -
zung wfﬂokm’hnlchtummlebdfhuddl.uwm ahp

zeug fiir den armen Mann®,

Kleinmotorrad. Das " noch vnrhmdgm Fahreadteil daran —
Pedaltrieb — ist denn audh der iiberfliissigste.

I3 liegt die Frage nahe, wohin das dicses Volksfahrzeug im wahr-
sten Sinne forues, steuern, wie e3 sich entwickeln wird, in weldher
Weise es noch verfeinert, delt werden kinnte. Mit anderen
Worten: Was kann heuts dér Hoped Kmmmkunr hbeduupt noch tun?
Ist er in Anbetrache der Geschwi

drosselung zur Untitigheir gezwungen? b(r wollen sehen |

© Vil hat wn dei Viky IV wine Lusitend i b
i Fobabilioh b suabdiaier als e sonil Bbdiiha Fahpudismmel

@ revenranen min Oloting, aleichesitig als cadhier Bebwingurm - wnd das O
Iol augheieh Cietishiadl  Mighi swr In disens Beaishung sielll das Deinksl Maged
iy aundihsl ot i W e o Livbwmg s

wurden eine Zeitlang ge-
drundn und m‘dmnel te Mopeds nebeneinander l'-“‘ ¢=n Markt ge-
!.hgl:-dmdem“* “;tl iiberrasch -‘dF{g
!
-Nomﬂvubundim und auch die chsprc-
‘erksprospekte nichc erfille werden konnten.
Wie man sich denn die Drosselung von Leistung und Geschwindig-
keit? Primitiv gesagt, dachte man sich das so: .Da Idlnelden wir ganz
cinfach oben dic Spicze ab und stopfen den Gewinn unten rein. Wir be-
kommen dann ein Moped, das rasant beschleunigt und steilste Berge
nimmt, aber cben bei 40 km/h aufhrt,” Da war es also wieder, das be-
rithmte .Unten-was-drin®!
Leider wurde es nichus dmut. und e -rml wahl auch niches damic wer-
den. Sowoh! dic Zeir des N und
selien Mororen als audh die leczten Holur.e der ‘Gtt(xl]chcn Ge.
dafl sich jede Drosselung
der Spitze auch suf den unteren Drehzahlbereich drosselnd aus
wirkt. Mit anderen Worten: Das bei Vol.lfu langsamere Fahrzeug
istauch bei Halb- und Viers su mider! Dabei ist es
ob den ursprilnglichen Hodhleistungsmoror
ompression, durch eine Blende im Ansaugkanal,
i gere Diisen oder wie auch immes
glichkeit wire denkbar, einem Motor die Spiczc
lbl:udumdﬂ oblu lu'l ch die unteren und mittleren Drehzahlbereiche
u beschneiden: eine geschwindigkeitsabhiin .l‘l?g Ansaugdrosselung durch
eiun am Geuidululmdg anpadcenden Flighkraftregler. Der Regler
mibe s0 afl er erst knapp unter 40 km/h den Saug-
s om Getriebeausgang mufl er aus
tmzr “nicht drehzahl-, sondern geschwindigkeitsabhingig
ll'l»il.m wll; nfalls wiirde dic Drosselung ja auch im ersten
Gang, also bel 10 oder 12 oder 15 km/h wirksam werden. Hier bicter sich
die Moglichkeit never konstruktiver Finessen, Falls der Weg sich als
nidhi ganghar erweist, so sollte man aus der Not der geseralich erawun-
wenen Geschw hi'ubudw‘nku wenigstens dadurch noch eine Tu
wend machen, le Drul:fllﬂl auf dem Wege lber eine Goc-
rhuschdimpl \I n # bewirke, Dafl mmdu Firmen hier noch cinipes
1un kinnten, beweisen die erl en | de dor Gerlluschentwick
'“ﬂl l*hlhm dm d!mlmn Fabrikaren Von diesen wenigen Moglichkeiten

~ Motar kaum mehr Anreir 20 konstrukuiver
“'"ﬂklwh o ml erewungene JGleidwehaltung” sorge jo
¥ n
WM mmlln " t?“
olviu

unpanlveaus, Wir werden hichsiwali
dait h
ek i i
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fig alle neugebauten Moped:
“'f" W]J nh'alla.d\ aul die Gevriebe-Frags cin
T |||| alio ohne Schaligetriche, giby o

T ‘” i o wl! nu l-l it moﬂ:. ||'1| du.u...uﬂ uu.l‘ elidh
wminel) M ek om

: i gewill ?-'ll tll. ullllth mrl dn‘:“ln:‘r;l:d:sm Ge
“"“'“ ll;':.l!hnlilum l. Wenn twan niimlich bei elnen
blmnn Minir w % Beschneldung der Gesdiwindiy
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Malo-Wiessl 1550, Dos waren Anmlm ous denen wirklich shwon Geicheiles
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Das Fahrwerk

Eines ist offensidlichi Das Moped mir ungefedervems 1Hinterrad wind
vom Marky verschwinden, Die Tederung des Hinvervades v nimlich
nldit nur elne Frage der Bequemlichkelt (wire es nur dies, 1o kinmie
man aus Prelage ull‘ll’ll belm  Volkamoped® daraul versichten und sie
e belm Lususmodell® bleten), sondern der Fahie und Verkehrssicher
offensichilich i beln d der Ubergang von der
P zur Schwinggabal, Nur elne wehr viark gebaue
bel entgeht I|Illnuh der Celahy o Rann dann aller
s resht wirksam seln, Letder 1afle aich aber bei manchen Schwingsn
konstruk tdonen ein anllerordentlich unangenehmes Tauchen belon Brom
sen des Vorderrades heobachion, eln ln-die- Kile- Gehan, weldhas die Vor
derbromse o gur wie unbenutabar mache, Mier wire e Ansatapunks
i konstrubiive Wevdtigung

wir elwmal bl den Dremaen sindi Was i gewaliige Unterschiodo
n slch da fewentallon! Yon Jhervorcagend® bl vdllig unbrauchbar®
o Skala der Mopedbremsen, Wir mich uf die Neanung von
h die Tndusiele

o verebohien, milisen wnerginh biten
e Alloybes v oan brbngen, Das Moped i~ wie saguen
o phon - v o Vahrvad mie H oo, wndern eln Motorad mis
Tlllflpﬂhlm Ui wenin en anch kaum iber 40 kin/h ‘-ln‘ll s dael winl

mull man doch voll wirksame Beemsen hinten windl vorn erwarten
Mag manher Vahver nody immer an e Saga vom  Obersdlagen® beim
Vorderradbremen glauben, wag manchor vom Faherad hor gewohi
webin, dhaft die Richirinihaomne nur bal gewalicbiigem Pedaldiuck wishsam
anpriche = das b kel Girand, nun nh'n Mopedhiutorn nivhin Bosswies

Wa bletet das Pahrwerk sonst nod Moglihkeiten der Verbesserung! Wie
mbditen da vor allem auf die Nitzlich “LC!I des geschlossenen K gl i e
kastens mic Olfdllung hinweisen. Das verlingert durch die Awangs
schmierung und durch Abkapselung von Regen, Dreck und Staub dle [e
bensdauer der Kette sehr erheblich, spart |',ﬁtg!ilbﬂl (nichy alle MOC«"
fahrer sind fanatische Putzer und Bastler!) und vermeidet das Ver
schmutzen der Kleidung. Weiter sollte man in gewissen Werken einmal
das Augenmerk den Vibrationen zuuemf weldhe deren Fahr
zeuge bei hoheren Tourenzahlen entwickeln, Wir kennen Mopeds, bei
denen es schier unmdglich ist, Vollgas zu fahren, weil das Gekribbel und
Gekrabbel in Sattel und Lenker unertriglich ist, Das ist natiirlich ein un-
moglicher Zustand; denn ein Fahrzeug mit einer Hodhstgeschwindigheit
von 40 km/h wird und muf nun einmal im wesentlichen mit Vollgas ge-
fahren werden. — Und zum Schlull eine Kleinigkeit: Immer wicder emp-
finden wir es als unangenchm, wenn der Lenker eines Mopeds in seinem
seitlichen Einschlag unndtig eng begrenz: ist. Man mull ein Moped nun
cinmal oft im Keller mit scinen engen und winkeligen Giingen unter-
stellen, muBl es durch Haustiiren, um Edken und auf schmalen Garten-
wegen entlangbalancieren — kurzum, man mochte es wie ein Fahrrad
schieben konnen( wenngleich es keines ist). Und es ist wirklich nichy ein-
zusehen, warum dies durch einen zu knapp gesetzten Lenkeranschlag
erschwert wird.

Die Ausstattung

Hies Liege vor dem Koostrukteur (allerdiogs such vor dem Kalkulator
des Wer ::) noch das weiteste Feld. Was kann man da nicht alles erleben
— selbst an ncuesten Typen! Dabei handelr es sich keineswegs immer,
sondern im Gegenteil nur selten um M'inge], deren Behebung mit nen-
nenswerten Kosten verbunden wire. Dafl sic dennodh nicht behoben wer-
den, liege vermutlich ganz einfach daran, daBl diejenigen Leute, welche
in den Betrieben etwas zu sagen haben, ihre Mopeds gar nicht fahren, son-
dern cinen Wagen vorzichen, und andtﬂnelu diejenigen, welche das
Moped fahren — das sind dic Werksfahrer —, niche auf die Ausstartung
achten, sondern nur auf Motor und Falxrgrnell
Wir kbnnen uns kurz fassen und cinige Mingel andeuten, welche sich im
mer wieder feststellen lassen, sei es bei diesem, sei es bei jenem Modell
Sittel, die keine Sattel sind, sondern Marterinstrumente; Tankver-
schlisse, dic entweder siebenundzwanzigmal gedreht werden mis-
sen, che sie sich abheben lassen, oder die niche gedreht werden kénnen,
ohne da8 man sich an ciner Tankzierleiste die Knodhel aulschramme, oder
die nur mit Gewalt zu 6ffnen sind; Benzinhihae, an dic man nur
mit akrobatischen Verrenkungen herankommi, von ciner Bedienung
wihrend der Fahrt (zum Umschalten auf Reserve) ganz zu schweigen;
TankausfluBrohrchen, die so bemessen sind, dafl die Reserve-
benzinmenge kaum fir 15 km reicht (auch ein Moped mufl nach Umschal-
ten auf Reserve noch mindestens 30 km weit [ltr:n kénnen, denn die
Eatfernung zwischen den Tankstellen ist fiir Mopeds keine andere als fir
jedes andere Fahrzeug); Werkzcughistchen, die nidht regen-
dicht abschlieflen, oder solche, dic aus den Nihten platzen, wenn man
uch erdreister, mehr als zwer Gabelschliasel hineinzupacken; Tacho
meter, die keine MeBluhren sind, sondern Schwindelunternehmungen,
weil sie 10, 12, ja 15% 2u viel anzeigen; Stinder von geradezu lach
hafter Primivivitdt und  enwsprechender Unbrauchbarkeir, Steck
sehlésner, die an unmbglicher Stelle sivzen und wiederum vom
Fahrer akrobatische Verrenkungen verlangen, oder soldhe, die nur mit
Lise und Ticke xu drehen sind, oder jene unpraktische Sorte, bei denen
man nach dem Oifnen den scharfkantigen Stecdkkloben samu Schllssel in
der Hosentasche mit sich herumuragen mull, state dall der Kloben immer
am Fahraeug blelby und dort eum AbichlieBen nur gedreht wird| Aus
pulle die thre Bligen Abgase haarscharl aul den Stdnder pusten, ihp
vollkommen r.mhr.fm und so das Schuhwerk des Fahrers verderben,
oder die aul das Hinterrad sielen, was weder dem Gummi nodh dem Aus
sehen des Fahrsougs besonders dienlich st}
Kabel, die envweder in hallicher oder in levlicher Welge veiliegt
sindi Lulepumpen von geradesu licherlic Pliederlelstung (n den
Mopedwerken hat man nat -1 oh Deucklufvantagen, da pumps keiner i
dev Mand) Gaplokerager, die prakiisch unbenuiebar sind; 1y
tillsehaliungon, bel denen der ersie Gang nur mie Lin
1‘|hk.- sum Hinravien au bringen st Yerchromungen, die k
sinel (ebn Muoped siehe nun elnmal such bel R il Sehi
Pealeni i Fabeikanten missen sioh damin abi windl sl dar
siellen, Dar Minwels avd Yaseline vl dergleichon b kedne Fhille, s
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Das Niirnberger

Boreits am Samstagnachimiviag gab er beim 3 dewiadien Motorrad
Meisterschaftslaul in Niienberg. Uberraschungen, Die kleinve Soloklae
wuide niimlich Len erstmaly in Westdeutschland sartenden Tychechen
gewonnen! 1 jemand einkalkuliers, man havie aul einen Daoppel
siog der DKW Werkifahrer Hobl und Holmann 'ﬂl“]‘ll. Vom Sart weg
ping rwar der DKW Spiteenmann Hobl auch gleich in Fﬂhrumﬂ;;ﬂolu
von seinen Markengelahrien Hofmann und Lottes, aber dieses G solle
nicht lange davern. In der 5, Runde klemmie Bes dler wehy scharl win
estellien Linrylinder- DKW sweimal der Kolben wnd Hobl miuflie an
nnlmo. wm durch hin- wnd herschieben den Movor wieder freieumadhen,
withrend unterdessen das gesamue Feld vorbeljagie. Zwar schien die Sache
filr DRW nodh nidh \'ﬂ"n\rﬂl. denn wun lag Holmann an der Spives,
gefolge von Lottes, dem Meiver diever Klasse. Aber auch Holmann hae
kein Glich, in der 16 Runde des Gber 25 Runden den Kamples
brach ihm beim Anbremen vor der Spitskehre die Halierung der Brems.
ankerplatte, und w ohne Vorderradbremse wirie Frankfureer und
schied aus. Ohne die beiden DEW-Werksfahrer hatte Privatiahrer Lotiey
cinen 1 vhweren Stand gegen die Konkurcenz, und MZ-Fahrer Krump:
hole kam vor. In der Z-mﬂmm war der Tacheche Bartos midhtig nach
vorne gekommen. Seine Zweinodken -CZ war hach den DE'Wy die schnellsie
Maschine im Feld, Bartos fubs aber auch dan letzve, was cin Tahrer aul
dem holperigen Noris-Kkur riskieren durfie In der 16, Runde sah die
Reihent ltl‘:lﬂn‘ﬂﬂllﬁfﬂ su: Bartos (CZ), Krumpholx (MZ), Lotte
(DKW), Musiol — e never DDR-Mann — aul MZ, Parus, der eweite
Tachedve aul CZ, Figner (MZ), Degner (MZ), dann der wiedor aul-
laufende Hobl vor Kronmiiller, der eine thm von dem Saarlinder Scheid.
hauer lethweise Uberlassene Einnodien-Ducati luhs. Dann hamen die
whon uberrundeten Noach und Zimpel sul TFA sowie Luttenberger aul
MV Aguna, der wieder einmal einen sehr schiechien Stary hatee. Ledke
(MV Agusca), Miller (Mondial) und Weidsver (IFA) schlossen wich an.
Die grobe Frage war nun, wieweit Pechvogel Hobl wieder aufschlichen
konnte. Der Ingolstadier fubr ein groflaruges Rennen; aus der Ober-
rundung heraus spurtete er nodh bis xum dritven Platx vor, gegen Rrump-
holz und Bartoy reichic e ihm aber nidw mehe. Die T waren
midhtig stole sul ihren Eriolg, der diesen ehrgeizigen C2-Fahrern chrlich
ru gonnen it Die MZ-Zwenahter licfen in Nurnberg wesentlich bewser
als sonsi. Allerdings ging an der schnelliien Maschine (unter Fligner)
eme Fullraste verloren, was ihn erbeblich surbdward Von den sonstugen
Viertahiern war die Ducati von Kronmuller die schnellste, die MV Agusias
werden sunchmend mbde Dic kleine DKW war natirlich die beste Ma-
whine im Rennen, normalerweise haten die Cffs da nichis zu besiellen
habt. Aul diesen Gegner aus der Tichechodowakei mull man aber in
uhunfe sche due Lewie honnen enorm viel'
Was von den Tedhedien ru erwarten int, reigte sich am Kennsonniag im
Laul der 250cr-Maschinen Hier hatven die CZ-Werke drei Fahrer —
Bartos, Stasiny wnd Kostir — eingesetzt. ks dauerte gar midw lange, da
sahen die den 80 Lush drer Vierwaki-Enzylinder aw
der CSR an der stuu dev Feldes enherfahren. In Abwesenheit
lialiener in L hland e ungrwoh Bild, die Meue der NSU.,
Adler- und DKW -Privatfahres aul Verfolgungsiahrt zu einer unvermuten
{getaudhien neuen Spit hurrens! Dabei hate der Laul so viel-
venprechend nen Zuerst war Loties mit seiner wirklich
Zwenylinder DEW an die Sprcze , wurde aber solors von Balus.
berger Gberholt. Der legie such m-nun " Kangldedel
yum erstenmal hin. Zwar hatte er seine Maschine mnﬁ wicder hodh und
in Gang, aber bel der Vtriulfm wahey hinter der enuschwindenden Spitze
her legre sch ihm der Disse Jurirr NSU-Fahrer Holthaus in ciner Kurve
in den Weg. vo dall er wieder silruie. b rie eine Ewigheit,
Bahisberger die verbeulie Verklesdung miv den Hinden wieder sowsit
rurechtgenerrs hatte, dall wch das Vionhnul drahte. Dumit war der
schnellste NSU-Mann im Feld in der 5. Runde — in der nodh Lotus von
Stastny (Ghrte — an 15 Seelle. Die Relbeniolge vo diesem Zeitpunkiy
hinter Lowtes und dem erwen Taheden dann Kostir sul der sweiten
CZ, weiter Steindl aul der lubigekihlien Adler, Kassner (NSU), Barvos
(C7), Beer (Adler — wasergehbhle), R Hed-Stutegars (NSU), Hall-
meier (NSU), Rewdhert (NSU), L ! (Adler — A
Lobmann (Adler — luftgekithli), Knopl (NSU), R. Meier (Adler — fufi-
?:llubilj. dann B;Il’ubﬂpr v:r : -Aupiburg (NSU), dem eben-
ls gemiirzien und ohne linke Pullrase [shrenden K (NSU
Maldhus [NSU) ow T
In der 6. Runde Gbernahm Stasny das Kommasndo wor j
und Kanner Schr scharl wurde awischen Sweindl, Beer H:‘.m
und Reichert gekimple. In der 9, Runde lagen dann die diel Werks-CL
an der Spitze, cine blamable Niederlage der NSU Sportmiae und des
deutschen Viertellier-Zweitakver hing in der Luft. Die Zuschauer madhizen
crstaunte Augen, dab ei noch andere Vieruakier aly die Werks-MV Agusas
und Monduli gl Neben dieser Parsdevoruellung der shr schuellen
lhwrllmirﬂ'k«du ang-CZLs intevessierte dann vor sllem die Verlul:
gunglahri von Balusberger, der en (abelhafies Rennen fuhs
§. Runde lag er schon an 12 Seelle, in der 11 Runde -
Reichert und Hedk, in der 13 Runde Hallmeiwr und

wnter Beer, dn der 18 Runde die von e
allende DRW von Lowes In der 19 Rund,

14, Runde die schnellie A

Spiteongru wah ¥ v h
.E e seiner Maschine beim Versuh, gegen
fd dam & y o rpe behalien i hbnnen, vu viel E:a

an die 2 Swelle vor Ko

ing in der 23. Run
o f‘.:n'rm* lm b wam Zhel veichive ex ihm niche meh

re erlage  der dennsihien
Land und ohnae die laliener — Lorenserni war
onea-Probelahrten sy Bruch gegangenen Motors nidy
gane_bedenklich stimmen. Die einsiige NSU-Uber
in den Mleinen Klassen gerlt in Vergessenhel. Minter dem Vier

heit
noch mit liem Schulterbein von
S iy s v S, o Lo 11
R Hedh, Beer Knopl und Rudi Meier. efreulich was
dns det hﬂw. denn auch Lohmann und Luttenberger Lielen

I g mlﬂinﬂ" Zv;::laliur mit Ausnahme des
W Frankfurter ans amen.
Der Laul ‘:.;M.mu. wurde ru einer eindeutigen Angelegenhein
der Werks-DKWs von Hobl, Holmann und Bartl 1e
uu.:‘:nﬁ nur Baltisberger mit seiner 305-cem-NSU-Linzylindes
ischen m"‘“"&w:ﬁﬂ:m l"lm[ilf" Hier, wic
war allerdings auch keine
- ““w urrenr am Start. Nicht mal cinc Aus
wah! der britischen und kontinentalen Privatfahrer, dic scheinbar
alle schon in Ulster waren. Baltisberger lag bis zur 6. Runde an diivier
Tosition hister Hobl und Hofmann und vor Bartl, mubte aber dann
Disenwechsel an die :::I er hatte seine NSU zu scharf cingetells

t, Von da ab hatten die DKW,
4 s Uberraschre dann nur, dafl nach der 12, Runde
Holmann vor Hobl das Feld anflibrte und dafl Bartl sichilich langsames
daherkam sl die awei Werky-Fahrer, Wer genau hinhéirte, der kannte
der drei Werks-DEWs die mehr oder minder exakie V
gasereinstellung . Holmann hatte unzweifelhaft den schnell
sten, weil am magersten lien Motor, Hobls Motor war schon
\ahaer, Bartls Motor war Uberfett und suarb fast in jeder Kurve so
war & kein Wunder, dafl Holmann nach schiiner Fahrt vor seinen Marhcn

Lauf Malbliter-Solomaschinen wurde zu cinem reincn BMW
Rennen. B war aul dem Noris-Ring Uberhaupt kein ernstlicher Gegner
Es -'ihﬁl awlindi Norton-, Matchless-
Werks-lItaliener am Start, Selbst die grot

wnd Milani licien sich niche blicken
Ur den nach Ulster aufbrechen
W war schneller als allc anderen
ich an zweiter Stelle, sehr schon
erst vor kurzem erwo Zwezylinder an
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dricter Seelle. Erst kamen die Kampfhihne Ricdelbauch und Huber
. die ,“ der junge Peter Kneey lnl‘lrbl- Das Hauptinteresse ko
srierse sich den Awgang des Kamples Riedelbsuch gegen H
dean bey ﬁ o um Punktevorteile flr die deutsane M
schaft. fuhr unverkleider, Huber mit Verkleidung ur
fierem Kardan Er dai ganze Reonen durch, fast sitzead, man
dechalls an eine bel (hm vorhandene grofie Reserve. Aber Ricdel

Fortsetzung anf Seite
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Dbserasching dae Tuchache Frontisel Bartoy wurde Sieger o 3t
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Die ganz ganz geofre Licbe

Al N wine erse Neander bavie, war ich noch gar nichi aul der Welt,
die Imperias und die Ardie- Jap und all dia groflen alven Maschinen
Ieh ?uhumlmn madhee ich

]
wr platnisch miterlebt Meinen erseen
1941, da gabe o3 knapp ganug Spric sum Fahrenlernen, und dann ging ich
nach vue Marine Ir# ban alier sin gana lumpiger Madvhrlegs- Motorrad -
' y bely mull wchibn bray den Mund halten, wenn mir eingr was von der
tiler-Rudge ersihle, and eigentlich habe i js nie was von Vier
verstanden, Denn meine Lermasit, die stand unter dem Zeichen des
ters, und der hat o behanndich nur deek bewegliche Teile (chae
anderen), von denen mir ein sweinalter Moorradfahrer mal sagre, daik
man an denen Uberhaupt nichis tber Motorradmotoren lernen hinnte.
So Bhalich steht das auch in den Prospekien, und vielleiche wt e heute

Sfiers o, aber das mubl den alten Herren dodh mal gesagr werden  Viel
icht kommen wir euch heute wie Slflwassermatrosen vor, wema wir

lauter Motorrider zu kaufen kr bei denen die PS vorgehaue gelicfert
werden. Aber was wir gleich mm Kriege erlebten, als das alles ge
kocht wurde, was heute gar ist — meine Herren, da war euer alter Basel
Jap ein Perperuum mobile dagegen. Er lief nimlich immer, wenn man alles
rﬂ!& hergenichtet und cingestellt harte. Aber unsere Zwewakeer, die
na ja, es mublte ja alles erse werden.
I lemmic meine panz groBe Licbe in der Venuchmbinlung kennen: sine
Adler M 250 S, die damals aber durchaus noch keine 5 war, und niche mal
Jdas, was man dano als M 250 verkaufte, Seit Jahr und Tag hame ich alles
versuchshalber durch die Gegend geschaukelt, aber dinn lichere
jeh die Leute, ich milfitc nun mal eine 250er haben, die ich behicle und be-
zahlte, Da gab e eine Maschine, die es gar niche nchoig. Sie war fir
die emme cfahrt der 250cr-Adler gebaut vvnkn.r:tﬂ dann war
sie irgendwie ni reifbar, als es wilte, und man hane ue noch-
gebaut — wabrhafuig, die gleiche nummer nochmal Dhe _echve™
die Sechsragefahry mue, die  falsche® war urgend wo bev einem Zubehor
fabnk Als sic ickkam, b man ibr das an Irgendwer war dama
geBogen, gepurzt hatte ie nie emer, aber — @ war mein e Maschine
Ich habe mich mit ihr zusammengerault, uad als ich e nach #8000 km
verkaulte, wal ich anderes fahren mubte, da war aus dem hillichen Enn
then mit whiefom Schnabel cine Maschine geworden, die waithin hres-
suchte — und wir beide hanten inawischen alles mitgemache, was
y gehbre, um cine Venuchsmashine immer nine Nasenlinge vor der
Serie zu halten. Das war viel — iwischendurch hine man heulen kinnen,
aber man lernte uch auch heben, aul G heie. Dena e M |
{it dankbar wie ein Mensch
e ihr Uberhaupt, w a s e alles gab, als man sum ervien Mal planmatiiyg
arbeitets, Einkolben- Zwenakier uber den ahien Standard von 33 —40
PS Literlestung hinauszubringen? Und die rchtigen Fahrwerke dafdr hin
. ani!
Es fing gane harmlos ani die hleine M 100 war gut gegangen, nachdem man
mal ﬂ‘m den Kerpenbrichendsger hinweggehommen war, Zwer M 100-
Zylinder nebencinander mullien nach Adam Riese 2 x 4 = 8 PS5 und nach
den Gesetnen des Twine -urr % homma wwieso IS geben und aten das
audh. Zweimal 129 com & knapp 6 PS gaben sl 1214 1S, und genau
o war meine M 130, als ich vie kriegre. 17er Rivzel gab verhilnismiilig
hleing Ubersetcung, man ging spdter aul 18, bei der jerar verwendesen
Tw.ﬂw Kette 16 Zihnen entsprochend, maina M 130 ging um die 100 b
04, die aber wirklich $piter wurden ox 128, aber das brauchte Zeit.
Wir waren sehr glicklich miteinander; ir wig Ist o0 eln Gesern, dall die
ersten Versudhamaschinen immer am allerbesten gehen, dann homme eine
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Waile Arger, bel Beginn der Serie verzweilelt man vollig, und dann biegt
sich dus Ganie erst zureche. Na ja, ich haue ja eine sl che Allererste
bis man uns die Unschuld raubte, Das war so gegen halb sieben Uhr mor
gens aul der langen Geraden von Hochheim nach Prankfure hin. Da fuh
teni wie gerade miv Vollgas und kamen uns schnell vor, als es plovlich in
mainem 1mlm Ohr sauste. lrgend erwas wollte mich liberholen und tat
das auch mihelos: ich kru?u Sticlaugen — es war eine M 250 aus der Ver-
hsabed der Ve inge wohnte in Hodhheim.
JYou asked for trouble * stinde in der crume story: Du hast den Arger
selbe ollt; ih licherte die Leute jedenfalls um cinen widen Motor,
and beham auch einen, teils versuchshalber, teils weil ich ihnen auf den
Wecker fiel. Hleuse wei ich, dah man nie und nimmer cinen neucn Motor
verlangen wll, ehe man cinen guten alten miche kapuregefahren hat. Vor
sllem in der Versuchsabteilung: eigentlich sollten es nur neue Zylinder sein,
sher der Kurbelrieh gefiel uns audh nicht mehr, und als wir den neuen
ginbauen wollten, da haute es mit dem alten Vorserienblodk nicht hin, und
dann pabee am Getriebe was niche richtig — damals nahm ich zum ersten
Mal jedes einzelne Teil meines Motors n die Hand. Es war nicht das letzte
Mal — jeder Umbau ziehe cinen Haufen anderen Kram nach sich, und wir
haben den Motwor aoch Gfters umgebaut.
Da war die Sache mit dem Olfleck. Wo die Maschine stand, hinterliel sie
einen kreisrunden shwarzen Punke, und sie harte ein Daveruipldhen an
der DlablaBschraube hingen. Was habe ich damals herumgesacht — Schrau-
ben angehnalle, Dichtungen ausgewechsely (wieder das Gewriebe auf), Ul-
ablaflscheaube w0 fesegedrehr, da8 ich schon dadhte, ich kriegte das O] erst
wieder heraus, wenn b den Apparat auf den Kopft stellte. Bis mal ciner
auf den Trichter kam: Jaza, das ist doch ciner von den ersen Blodks, wo
der Gull pords war — da mullte also der ganre Motor nochmal ausein
ander wegen dem neuen Block
Vorher noch einen SpaB: uh komwrolherte nach dem eriten 500 km
len Getrebeblsand. Lihmendes Entserzen: der Meflstab war staubtrodken.
Heiliges Kanonenrobr, nun aber Ol rein, bis an die obere Marke, es fehlte
gut o Liter. Am nichsten Tag fuhr ich auf der Autobahn firbaB, da
wurde es mir am rechten Full irgendwic warm, Ein Blidk hinunter — §a
gab’s dena so was: Schub und Full b zum Knixchel schwarz von O, die
ganze Maschine ab Hinterkante Getriebe desgleichen triefend, die ribie
Schweineres, dic ich jemaly erlebte Des Ritsels Losung: der Me&ui war
.aur mal provisorisch® gemacht, bis man merkie, dafl die Maschine alles
rasschmif, was ibr zu viel war. Man schittete deshalb die abgemessencn
ccm hinein und hatee blofl vergessen, mir das zu sagen
Oder ich wollte messungshalber bis auf die Sprureserve herunterkommen,
die Tankidllung reichte erseaualich lange, dann spuckie es schliefllich, also
auf Reserve mellen — aber der Motor ham nicht wieder. A lles durch
orobser, wchliefilich war im Tank ja nodh die Reservemenge Zindung,
Kerzen alles OK — bis ich in den Tank guckte: Rarepuca leer, das Ding
hatte hewen Reservesturzen, bloll den Hahn
Oberhaupr mul man bei Vermchimaschinen michtig aufpassen, vor allem
wena man beim Zurechtmachen mit einem anderen rusammen dran gefum
mely har Mic ener von Frief verkleideten Adler histe ich beinahe mein
Leben amgehawcht — nicht wegen der Verkleidung, sondern weil wch mi
ablicher Adler- Bexch) auf den beleb Galles-Placz in Frankfun
losfubr, bis ich alldoren bemerkie, daff keine der beiden Bremsen ein
gehingt war. Ich wgelte mit 70 quer Uber den Plats in ene Nebennrabe.
drei Meter vor einem Siraflenbabnzug vorbes, der gerade mit full speed
beschleunigre Nie mehr dran denken’
Mal Kleckerse unterwegs cin Auspufl ab, dana wurde e emner Spule zu
heil, dann gab e plorziich bei 12000 km cinen Klemmer — aber ¢ ging
doch sufwire Als die Serie anfing, hatte ich meinen Vervudumotor auch
fir, und ich honnte i acht Minuten mu Senenwerkzeug eine Vorderdeder
auswechseln, hatte im Gefihl, wenn ein Hinterrad 'mn{fdmnpier gestorben
war, kam dahinver, dafl jeder Millimever Auspuffrohrlinge erway au
macht und dall man, wenn man emen Zweitakter richuig jagy, hodhier
mal alle 10000 km den Awspufi muberrumachen braudw. Und dann
uns, das heills mewne Adler und mich, wieder der Haler. Wir wollien rwe
'S mehe; 18 PS
18 PS in 250 ccm sind 71 PS pro Liser, doppelt w viel wie die
VorknegseZwenaki-Zwethundener haren, friher aannie man
whon Rennmaschinenleistung Wenn ich heute mandhes Wursichen daruber
reden Mire, dall cine Maschine .selbstverssdndlich® w was drin haben
millie, J. kann jch kaum noch grinsen. Da secdkt Arber
teste Arben, wochenlang heulen die n Prifwand, m
lang jagen die Loute min den Maschinen
vinen Zweitaker dahin kriegy, dall er o2 mir ein
\m Semmer wie im Winter e, dall er Bummele: veriragr und ndi davernd
klemme undsoweiter undsaweirer, w0 i das eine 1echninhe Tag, die aller
Adhtung wen st
Kannte kh meinen Mowre whon! Nee, erst beim Kampl um die beiden ki)
nen Mehr-PS habe ich tha wirklich kenneagelernt Da war namlich sine
gane grole Teufeles passiers: [ch hane rwer Zylinderkdple pekrient, die an
Fartierzung Seite 80P 8
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Wieder mal was iber

Sciittel und Sitze

Wer Simsas Fahrbericht von der R 50 gelesen hat, dem ist besu Herdings A b Rigsiwcns d.er_kle:inm Zin
nicht der Schreckenschrei mit dem er die vord dappen wie neverdings die Einzelsitze der O L sid bk nad
Verwendung ciner Sizbank statr des sonst v Sarzels k Linie, sondern nach lichkei worden und wesentlich brei-
siert_hat sebt zu einem Teil im Widersproch zu dem, was ich bis-  ter als 35 cm.) Wenn die Sitzbreiren schon im Dircktionszimmer bemes.
bher Gber Sirzbinke bemerk: habe. Wir kennen zwar sehr wohl die Vor-  sen worden sind, dann trat noch als weiterer hinzu, daf g
ziige, die Siczbinke gegeniiber Sirteln zu brs haben sller-  rade die Sizbreite zu_den Dingen gehrt, dic mza von Entwidiluogs.

noch immer dic Einschrinkung gemache, da die Siczbsak anch rich- lassen kann. Eatweder sind diese Bursches

g uier: sein mise. Zu amnera wire o Gosem Zmammenhang o dafl sie Sberhsupt nichts mebr merken, oder bort men
noch an die Arckelfolge Gber Sizbinke in den Nummern 22 und 23/55, cb.l:" sie und § - ier irgend
zu der em N jewz: wohl an an der Reihe wire weldse K dx -
Der urspriingliche Secx auf der Resident war rund 30 cm breit, e besund  sicht man zuweilen
in seinem Aufbay aus einem Stablring, besctzt mit ciner grofien Zahl von  die sch und derzeit
Zeogfedern, suf diesen wiederum 30—40 mm Schaumgummi. Diese ge- 1 iczli f Diese
?Sm.vmi:immﬁd:akhwuhﬂmﬁmvi dann natiirlich so breir, wie & eigemdich sein miiflze
lien damals in Homburg an Ort uad Stelle fose, dafl 30 cm ebes zidt  zuweilen chen doch einer such was vom sciber merke
swircichen. Deofeld bat uns dann ansciliclend rwei Mastersitze gemadt,  Das, was pun Simm auf scimer R 50
enen wiederum mit 30 cm Breite, aber mit verstirktem, schr vid mei- w2y ibn mm scinem Estserzensschrs
feren Bandiedern, end eises zweiten mit 35 cm Breite. Wir haben damit  breiee Bank, die cbenfalls 2us snem
steg der Bazk die besagren
cinmal bei der

|

mindest i Flur davor, peder linft dran vorbei und jeder »uichy gut
sur" oder _sishc misersbel gus” Nur aof disee Weine m‘ﬂ ez
Sitrbinike bei allen Mororradfrmen viel zu schmal gemach: worden.

etwas o i einer Si
Natirlich bekommet man ihn ins Kreuz, das ist aber bei weitem nicht
Sieht das atwo plump oust Kein Menich merkl, doB dos  Dia Soria ist bei Bnken und festan Einzelsitzen mm*
% cm breiter ist ols die Serie. héflich dran, ihr Sitz FAII meis) 2y schmal aus

Denfeld-Bank mit federndem Mittelsteg, Federsponmung
nachstellbar
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Unangenehmste an der Sache. Ungewohnlich viel niedertriches i
dafl man eben die Hirte des Stahlsteges, in den; di:ch;:: u:gia:;;
sind, so unangenchm zu spiren bekommt. Hier scheint cine grundsitz-
|!d|¢ Unr.erle;‘mhel't d." Bauprinzips mit Swblrand und Federkdrper zu
liegens Man st bei dieser Bavausfihrung gezwungen, genau mitten auf
dq_:n: F_nir:rfalu zu sitzen und darf sich ja nicht einfallen lassen, erwa auf
die Hinterkante des Stahlsteges zurickzurutschen.

Die Erfahrung besagr nun aber auch noch, daf e sich hier kei egs

Sautelfeder vorhanden, dann miissen die Federn der Hinterbeine die ge-
samte Stoflenergie schlucken, der Fahrer spiirt zwar einen stirkeren Sl‘D‘s
als beim gefederten Sarrel, das Hinterrad kanm aber nichr abspringen.
Sehr deutlich sah man das vor zwei Jahren beim SchluBirennen der Sechs-
Tage-Fahrt in Wales —, die verwahrloste Starthahn auf dem aufgelas-
senen Feldflugplatz bot dazu gerade die richtige Moglichkeir. Ich habe
mich auf der R 69 mit der Hasso-Bank-Mcthode, glatre Pfanne mit dik-

€twa um cinc zu diinne Schaumgummiauflage handele. Das Siczbretr der
englischen Triumph ist wahchaft |pamnisd:ggepolum, da sind hochstens
s?,m} Schaum, - mll:uflage]dra:f. jdx: licgen aber auf einer
absoluten achen cc anne Da st also keinerlei S
.,!d keinerlei Kante, die sid:luna:gd:m bemerkbar machen kt':m:::
Dic spartanische Bank der englischen Triumph it ausgesprochen bequem,
sic zesgt, daf o5 in Tar und Wahrheit gar niche die Stole mind, die bis
ins Krewz durcikommen, unangenchm ist lediglich der Druck, den eine
o Gmndm“ gibr, i::i_ vmr}nw sic noch so gur polstert.
unserer auameangen Erfahrung mit dem abgeinderten, bra-
ten Denfeld-Sitz auf der Resident kénnen wir cinigermafien endgiltig
zwei Feststellungen treffen:
1: En_ br:u-d:baru Mox_m'radsxlz muf mindesten 35 am breit ein, ganz
wie er in scinem imneren Aufban beschaffen sein mége
und wie dick die Polsterung sein moge Jeder Zentimeter uncter-
halb von 35 ist von Ubel, der Sitz ist dann niche nur enbequem, son-
dern fohre zo ernsthafien Beschwerden. Jeder Zentmeter iiber 35
st sber noch beileibe kein Luzus, er komme der Lang eabrauch-
barkei: uomitelbar zogere, 38240 cm fir den Fahrersitz sind das,
was man wahrhaft bequem nennen kaan.
2 Wenn e Siz mit der Maschine starr verbunden, also niche wie ein
Sartel mit der Maschine federnd verbunden i, dann darf dieser

durdh jede Polstereng durchdriwcken und unangenehm fishlbar werden
Eine vollig flache Pfanne mit noch so dinner Polsterauflage ist dana
unbedingr einer Rabmenkonsirukrion mit Federkrper, aber audh
scmalen Kanten vorzozichen.
Es fragt 5ich nun nodh, warum man auf einer schoellen Maschine dean
t poch eine Sizbank verwenden soll, wo doch emn Sartel zo-
weilen Gberlegen zo sein scheinc. Fine richug a-.:.:;c.‘ﬁhrtc Sizbank, also
glatte Pfanne mit mehr oder weniger dickem Scha ib fra
von drickenden Stegen und derle, fingr zwar harte Fahrbahnstofle
nicht so herans =ie cin gefederter Sartel — o5 kann 2lso schon mal pas-
sieren, dafl einem die Zihne ein bifichen schlackern, wean man durch e
ticfes Schlagloch rauscht — ich selbst habe aber vor allem bei Schwingen-
maschinen einen bedeutend sicheren Kontakt mit der Maschine als bei
einem Satrel. Man kann das unmittelbar auch bei Wertbewerbsmaschinen
beobachren, wenn diese bei Geschwindigkeitsprifungen fber micht sehr
gute Pisten gejage werden: Die Hinterrider bleiben bei Maschinen mit
Banken bedeutend besser am Boden als bei Maschinea mit Sarreln. Das
ist fa such leiche einzusehen weil sich nur bei einer Maschine mir Bank
die Masse des Fahrers unmittelbar zur Masse bezichungsweise rum Trig-
beitsmoment der Maschine addiert, wibrend sonst zwischen beide Mas-
sen die Sattelfeder geschalter bleibr. Sobald die ung der hinteren
ine die Spaanung der Sattelfeder erreicht, driicken sich die Feder-
beine nicht weirer zusammen, das Hinterrad springr ab und die Maschine
bewegr sich insgesamt unter Zusammendriicken der Sartelfeder gegen den
Fahrer. Ist aber der Sitz starr mit der Maschine verbunden, also keine

ker Sch flage —, ganz entschieden wohler als mit
fihle, ich hatte die Glatteisstrecke Ingolstadt—Miinchen wahrha?:i:‘ll'lii:
mit einem Sattel fahren mogen.
Ich bin also nach wie vor der Meinung, dafl eine Sitzbank — sofern sic
richug konstruiert ist—es erst erlaube, eine moderne Schwingenmaschine
voll auszundtzen. (Es sei denn, man machte die Sattelfeder so bretthart, dafl
sie erst anspricht, wenn der Federweg der Hinterbeine vollig erschpfe
ist). Man soll aber auch den zweiten Vorteil einer langen Sitzbank nicht
ﬁ:nng achten, audch d.mn nicht, wenn man kiirzere Beine hat als ich sie
be oder als Klacks sic hat: Schon nach ciner halben Stunde Fahrzeit ist
es kostbar, wean man ein bifichen zuriickrurschen und dic Beine in eine
etwas andere Lage bringen kann, ganz gleich, ob das nun auf der Solo-
maschine ist oder auf dem Gespana.
Wenn Sic mich fragen — ich bin nach wie vor fir Bank, aber sic mufl
breit genug sein und sie mufl richog gemadht sein.
Dabei ist es offensichelich doch gar nicht einmal gesagt, daf ein gentgend
breiter Sizz anch plump aussehen mufl Siehc der breite Denfeld-Siz auf
der Resident etwa plump aus? Idh wette, dafl einer auf Anhieb den nor-
mal breiten Denfeld-Sitz von unserer 35 cm breiten VersuchsausfGhrung
tberbaupr nicht unterscheiden kann, wenn man ihn nicht messen lifie,
die Bilder zeigen das ja wohl hinreichend deutlich C. Hertwedk

s

Da sicht man, wie verschieden die Erfahrungen an cin und denselben
Maschinen ausschen kdnnen. Die Versuchsbedmgungen sind ja auch ker-
neswegs gleich: C. H. ist ca. 1,95 grofl und wiege bestimmt 95 kg, ich bin
167 md wiecge wohl am 70 kg. Ib war ich ecigentlich Srzbinken
gezeniber immer recht nachsichtig und habe nie so ganz begriffen, war-
um Hertweck sich so furchtbar iber manche .Marterbinke® aufregre.
Nun Luft die Sache ploczlich anders herum: Mir st68t an ganz
schnellen Maschinen schon seit langem die Sicbankere dumm auf,
so dumm, dafl ich schliefllich Sizbinke nur noch bis 90 km/h hinzuneh-
men geneigr bin. Wihrend C. H. sich nun plotzlich gerade da auf dem
Sartel nicht wohl fithlt, wo er mir als cinzige Losung erscheint. Hier steht
Meinung gegen Memmung — ich bin aber jederzeir bereit, auf Sizbinke
auch far schnelle Maschinen zu schwiren, wenn mir einer eine vorfithrr,
die erwa an R 50/R 69 die Satteleigenschaften ibertrifft. Diese Sitzbank
miflee niche nur Fliche und Polsterung, sondern auch cinen gewissen
Federweg bieten. Mag eine verhiltnismiflig weiche Sattelfederung viel-
leicht, wie C. H. schreibt, im Gelinde cine Hinterrad-Hoppelei n-
stigen, 5o mochte ich dodh auf der StraBe auf keinen Fall darauf verzich-
ten. Deshalb nach wie vor: an ein schnelles Motorrad, das mir gefallen
soll, gehGre ein anstindiger Sattel — oder dic zukiinftige Wundersitz-
bank 08/57, falls sich wirklich und endlich cinmal cin Motorradwerk ent-
schliefle, der Konstruktion des Sitzes die gleiche konstruktive Aufmerk-
samkeit zu widmen wie erwa den Spilvorgingen im Zylinder. Denn dar-
iiber sind wir uns absolur einig: bei den Sizen wird nodh viel zu schr
nach Auge und Daumenpeilung gearbeitet — daf der Sartel vorliufig
noch besser ist, beweist ja nur, daf man auf dem Sitzbanksektor nicht
cifrig genug war Dr Simsa

Warum nicht so?

Dieser Mann mochte keine nassen Beine, aber
auch keine Ofenbleche, Also kam er auf das,
was immer mal wieder jemandem cinfillt:
Transparenter Schmutzschutz. Bleibt zwar nicht
ganz unsichtbar und altert auch sichtlich, gibt
aber der Maschine keinesfalls das klobige Aus-
schen wie die Ofenbleche und ist leicht zu er-
serzen, Durchaus cine Losung, wenn auch, wie
gesage, schon in dicser oder anderer Forl|l11 ‘!"
gewesen, fiir Mopeds sogar irgendwo kiuflich
zu haben, wobei ein Sturzbiigel den Schmurz-
schutz regelrecht einrahme.

Der Sturzbiigel ist im iibrigen auch etwas,
fiber das man mal reden muB. Im Ausland sichc
man die Dinger recht haufig, sie geben der Ma-
schine ein wuchtiges Aussehen, und mancher
mag sie vor allem an den Boxer-Twins, weil sie
die Zylinder schiizen kénnen. Da muf man
aber schr vorsichtig sein: Ich traf neulich eing
BMW, die hatte cinen sehr schwer gzbanun.
fast massiven Sturzbiigel, und der Besitzer war
sehr stolz darauf. Mit Unrecht, denn cin ver-
zogener Rahmen gibe cine teurere Reparatur
als ein angeknackter Zylinderkopf oder sogar

METMAM B Jahrgang. Hell 17/1956

ein abgenissener Zylinder. Der allzu starke
Sturzbiigel hilt nimlich beim Sturz u. U. besser
als der Rahmen, man sollte das Bigelmaterial
unbedingt so wihlen, dal da nichts passicren
kann — und das ist dann wiederum so dinn,
daf niche viel Schutz erwartet werden darf. Wir
sind hier also nichr fiir Sturzbiigel; wer sie dran-
haben mag, mul sich dariiber klar sein, daf dic
Sache cine negarive Seite hat. 5i
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vom
ihn hier mit freundlicher

DaB einmal ein Psychologe in so wich-
Problem hat, ist ein Yerdienst, und wir hoffen, daff

tige
der Arlikel vor allem von denen beachtet wird, die von Amls we-
gen Gber die hier angeschnittenen Fragen Bescheid wissen sollten
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Man geht niche mehr ohne Hut — na ja, ich
habe [ﬂ.m. sber der Werbeslogan triffe doch
recht gut die Tendenzen unserer Wirtschafes-
wunderzeit: Man wird wieder leiner, guter An-
zug wird eschitzr, korrektes Auftreten erwar-
tet, Man kann das als unwidhig abeun, man

sich aber dariber klar sein, daff es ein

der Zeit st — und dafl Motorradfshrer

icht auch deshalb gegeniber den Auro-
und Rollerfahrern in der lf]‘!mtmcn Einschic-
z abfallen, weil sie sich allzu wenig um ihr
i Auftresen vor und nach der Fahre

kimemern.

Viele Motorradfahrer glauben, daf &5 ihr gutes
Recht sei, berall in Motorrad-Klamaotten auf-
gutreten, weil sie eben kein anderes Fahrzeug
haben, Nun ist ihnen dies Reche nicht abau-

Art des Barbour — darunter kann man sich
schr ordentlich anzichen, und man kann das
Zeug auch abstreifen, che man Wasserkanile
durch die Wirtsstube zicht, Ein feuchter Wasch-
lappen in der Ecke des Tankrudisadky oder in

einer Tasche ist bestimmt mitzunchmen, es
langt durchaws, um die gribsten Dredospuren
einer 500 ken-Fahre zu ulgen und die Ohren
sauber zu machen. Man sollte sich auch darGber
klar sein, daf eine Sozia nicht hibscher wird,
wenn sie sich ihr Haar auf der Landstrafle zu
Zotteln hat wehen Jassen — ¢35 kann dodh niche
w wchwierig sein, sich irgend exwas auf den Kopf
#u tetzen, whon sus Sicherheitsgriinden

Das ganze ist im ibrigen eine Sache der Ge-
schick lichkeit. Mandcher lacht zwar iiber das Be-
miihen vieler Rollerfahrer, ia Kleidung und Auf-
treten cinfach die prakuschen Gegebenheiten

e,

machen, wie er sich am besten einricheet, und
was er sich zu kaufen hat. Da gibt es jetze zum
Beispiel die Dralon-Hosen, die zwar iiber 60DM
kosten, aber auch dementsprechend haltbar,
ganz einfach zu waschen und im Gbrigen mit
einer wahrhaft cisernen Bigelfalte versehen
sind. Und eine Lederjacke mufl ja schlicBlich
nicht 30 bocksteif und viel zu kurz sein, wie es
die Dinger mit den Schulterstiicken meist sind,
sondern e5 gibt ja auch hiftlange weiche Leder-
jacken mit und ohne Wollrand in dem bekann-
ten amerikanischen Schnitt, dic unter jedes
Mortorrad-Uberzeug passen, viel angenehmer zu
tragen und gar nicht so furchtbar tever sind.
Ich trage eine Rohlederjacke, die ich mal im
Schlufiverkauf fiir 56 DM gekauft habe, jetzt
uber ein Jahr, ohne dad we nennenswert ge-
aleere ist. Man muf sich nur mal umschaven,

- Mate
- dia J

Streiten, nan sollte aber dodh daran denken,

da8 man notmalerweise eben niche 10 auftreren

‘wiirde — und man sollte sich dodh einmal Ge-

‘danken darilber machen, ob man nict dods

etwas 7u gedankenlos und nachlissig wurde
es eiirmhd! doch ken Vergniigen isr,
€ine

kar zu Roller-

Hodsommer mic schlappigen Uberhosen zu ab-
solvieren. Mir wire dayspf:‘heiﬁ, und ich ver-
$tehe auch niche, wiewo jemand die volle Mowor-
radkluft beim Zu-Full-gehen ulx:luuﬁz an-
haben mag Noch weniger aber verstehe ich,
wieso die gleichen Leute, dic in mehr oder
weniger abenteucrlicher Verm aller-
seits als Motorradfahrer erkenntlich sind, dann

des Zweirsdiahrzeugs zu ignorieren, aber die
jullerse unterschiedliche Scellung der Offentlich-
und Motorradfahrern sollie
dodh 20 denken geben, denn s gibt jetze die
Roller doch immerhin gut fanf Jahre,
omplette SchloBbenichtigung im  dal cine Angleichung cingetrezen st
muf abso doch wohl nicht unbedingt so auf-
treten, als sife man noch auf der Maschine Fur
cinen schten Rennfshrer wird man dodh nicht
gzhalten, vnd wenn die Kladung nun mal gar
niche zum Anlal palle, dann isc auch die Gefahr
der Licherlichieir niche fern. M l
Geschichie yon Bumarck, der e
merkie, der im Amet Sporen ¢

state cinfach zu kaufen, was vorn im Laden
hings und was die anderen tragen

Wenn wir gegen die Vorurteile kimpfen wol-
Leben schwer machen, so mis-

ken — und da i die

len, die uns das
sen wir an alles de

Man  Syche mir der Kleidung bestimme niche der letzee
Faktor, Und wie gesge, auch b
Geschicklichkeit beweisen. Wenn

Wilder ac kann man sch
wundern, man dafr geha
fir voll genommen wird

denke an die
\senor be-

Herr Awes-

aach niche &
en: Wer mit -
fihrs odes im

Im Gbrigen swllte man
amgekehrien Fehler ve

" emds
doch bei jedem kleinen Regengub jimmerlich  sor, resten Sie doch mal » rssur wnd 15704en Hemddin da. Rasei
unter den Autobahnbridken stehen holen Sie mir die Akte s e cr, und S ot Sd.-lr;fm P
Giseris-Hose oder auch pur Gamaschen iber der Amessor kam kiafug srat ';f;ubt'er‘b d;,
mormalen langen Hosen und Halbschuhen, dar-  Nun kian ich gue verstchen, wenn aner sge, | £ Vors ik dev. Sibliag
fiber ein Marquardi-Mantel oder dhnlidhes, oder  er wolle sich seine guten Sachen { dem AH‘nI "“‘:J”: e
aber cin guter Motorradanzug (z. B. von Klep-  Motorrad verderben. Soll = zuch Aber E

er soll sch dodh ein pasr Gedaskenm dariber Das mubte mal gosagt werden i

per.obm die Paddeljacke®!) oder ctwas in der

[ Rwieleiun:. SR G T A AP S5 ot Ry - S SR

gewissen Tempo on, dos sozusogen ihr Leiblempe” wird, oul dos o
e Reck) icherher ilt. Ein héh Tempo wird nur nodh mit
Innerer Unsicherheil verkraftel, erweckt AngsigefGhle und wird dorum
bold wieder verlossen. So scheint jeds Generotion - bei der roschen Ent
el der Geschwindigh kann dos Wort Genercfion héchsiens
#inen Allersunterschied von etwa 10 Johren bedeuten - ,ih™ reckiicons-
sicheres Tempo zu hoben, Dis nodhiclgende G oh das
LLeiblempo® der vorheegeh ols uneriréglich longsam und leng-
wailig, Jo, sie verlier! geradezu die Fobrsicherheit bei diesem ,wesens-
fremden” Tempo. Es geht b wie einem, der gewohn! I8, groBe Sirecken
in schnellsten Z0gen rurGdizulegen, und der nun in sinen Personentug
elen ist, Er konn es dorin koum mehr cushalten. Jede neve
Uberwinde! dos Tempo ihrer Eltern lede Ellerngenercfion fndet
" Tempo lor dos richtige und Irogbare. Aber jede Jugend kann ,ihe"
i’m ouch nur erhihen bis zv dem lechnizch zu ihrer Lot méglichen
, dos donn dos for sie typische MoB wird, Aber dieses Mab will
ouch erreichen, und s gitd innerseelische Madhie, welche die
zwingen, sich dem Tempo v verbinden. Jugend st Entwicklungs
, Dos bedeuisl inners Unrube, biclogische und peydvsche Unruhe,
jrm und Drong, Lust, den Augenblick 1u verlossen und der Zukunft
snigegentusiGrmen. Aus dieser Grundsituolion ndhrl sch dis immer
wisder sinmal durchbrechende Sucht tum Roten, Dis Kinder schon suchen
dissa Tomposrisbnissn sie springen, wos iha Fulichen hargeben, kreiseln,
Auch das Lisblingswort von Klewkindern sl sousen und surren.
rodfohrends Jugend vollbringl, was sie longe genug ersehnl hat
Absr o3 sind Grensen gesels) durch die beschrankte Lestungsfdhighalt
des Leibes. Auch in disser Hinsicht hal die Techaik dos Mangslwesen
Matich® verbsstar), indem durch dis Erfindung des Molors die Kralt
Won dissem gegeben und der Mansch nur dis slevernde Funklion behal
fon har. Jede Jugend sicbert im Eohmen der techachen Moghdikeiten
Tompo, erleb disses uls Ausdruck der inneren Uniuhe, stelll sich
in der Reaklionslohighait sl disses Tempo s, des aber von der jewsils
Olieran Gensraticn nichi mehe beht, sondein ols Bosen berewhnel wird

Der Moter ol Ervata lir den Umgang mit dem Tier:

u) Der Maotor als Ersate 1o das Tier oligemein. Prof. Keilhadker hal vor
hurzem wrst doruul hingewissen, doft gwischan Kind und Tier gine urtim
lichie Zunaigung bestehe. Wer mil Kindarn umgehl, woi auch aus sigenar
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Erlahrung um diesen Tolbesiond. Je kleiner, d_ h. jo onimalischer die Kin-
der noch sind, schon wenn sie noch selbs! wia das Tier aul allen vieren
gehen, suchen sie die Mdahe des Tieres, ergeben sich mil ihm in ein uner

midliches und unerschéplliches Gespiel, teden mil ihm the Brod vnd haben
michis dogegen, wenn dos Kihichen oder dos Hindchen wis dos Brider

chen ous derselben Tasse irinkt und vom selben Brote obbeiBr. Kinder
kriechen chne Hemmung ouch in den Hundeslall und verbringen dort mit
ihrem Tierfreund gonze Modwmitioge, wenn der Erwodwens nidi sién,
wnd sie sind cuch chne weileres bered, dem Tierbruder einen Plotz in
ihrem Bett onzubieten. In der Iriheren primifiven und nodh in der hevligen
bayerlichen Lebensweise hann dos Kind diesen urspringlichen Drang zum
Tier noch stillen, Dos Kind in der Glodt mufl sumeist ohne diesen
emotionellen Komtak! avbwodhien: es sl kein Hund do, meis) ouch keine
Kotze, und nicht sinmal dis Mduse IUhlen sich bei uns wohl. Manche Kin
der nehman symboliache Tiers v sich ins Beit, den Waldi ous Slofl und
den Bdr ouws Holiwolle. Sie madhen ihnen sorgsam Platz und odhten dor
oul, dofl sie gul tugededs! sind. Aber ‘Waldi und Bbr leben nichl. Sis geben
kein lsbendigen Eche, Man konn sogen, dofBl bei losl ollen Kindern der
urtlmiiche Drang tum Tier nichl gestilll werden kenn. Das Kind hat kein
labandiges Wesen, 1y dem es toine Freuds, seinen Rrger, seine Lust und
Langoweile su irogen wvermog, on dem es - dos stondige Untergecrdnet
und Gehorchenmissende - erlebi, dofl e: ouch etwos bedeutel, me
Lounen owilassan und seine Ldrtlichikeil Uben kann. An der Art und
wie dia Kinder mit den Tieren umgehen, kann man oblasen,

den Kindarn umgshen Mon muld oiso sagen, dof in der &
Kinder sine emcticnelie Licks entsionden |31 dodurch, de
nicht mahe die Moglichkeit rum tdtigen und toglichen Limg
Tiore haben. Jede seslische Licke drongl ober noch ewner AuslGllung, r
Erfdllung ~ wann os nidht anders geht ~ ouch durch ewnen Ersate. Als ol

cher bielet sich der Molar an. Er wird geliebt und gepfleg! und wird 1rak

tierl und gehetat, jo nach Laune und Shmmung Stundenlong chne Lange

weila kann man mil ihm umgehen. Man 1Ghit sich wohl bei ikm. Er sougl
gleichsam Seels in sich hingin. Bei heronwochsenden Buben gitd es oft

mals geradezy sin Osuillieren ihrer Winsche ewischen Mund und Maotor
Sie mdchten sinen MHund und einen Molor oder minen Hund oder sinen
Motar: kurz, sie modvien etwos Lebendiges oder Lebwensdhnliches, dos
ihnen gehtrl, mil dem man dia inneren Erlebnissa teilen, mil dem man
harumbollan, mit dem man shile, wortlose lwissprocha halien kann Das
ist das Tier, und dos (st aly Ersatz fur dos Tier der Maotor

a9
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Auf die Mischung kommt es an (V)

von 1930, wekbe ich

DKW-BSA o Rehngng e

beeindrude mich sehr. Nach

1954 bawte wh den DKW aus und einen BSA
_.‘_, um dann mit dieser Maschine einma|

das Seirenwagenfahren zu lemen.

imige Zent fahren
s Laek, e et

e > - ich die Bastelei leid und kauf
cimiger Zeit kam dann die DKW/BSA restande. Ende 1954 war : te
von einer  mir im August 1955 cine Royal Enficld Meteor
S Hafi 10 Suihe 300 gidusen o bl $4 - SUSRRR S8 el s wer. 700 Ex ist mur schade, dafl &1 keine grofen Zwe,
DEW/BSA nech cinmal an. Dann §el der Enc.  whicdenen T baut. Der Motor  takter dber 500 com mehr gibe. G H. inK
schiufl, Thnen ein paar Bilder uad einige Teilen = cin Einbaumoror von DRW TW 500, der
m schicken. Da mein Vater schon Gber 25 Jahre  Kiihler aus ciner S00cr DKW (1930), alles andere £ DXW.
wden Tag Mororrad fihre, bin ach sormsagen mit Produkt aws schr viel Arbert, Shweifl und  Die 5 tan r; in Motorrad
dem Motorrad grof geworden und fing schon  Liche Idh fuhe die Maschine 1952 und 1953, sie fab d "i“""."'lﬂf".“ AR b o
frih mit Baseeln an. 1952 .-.nag‘q.u Jahre hame cine erwhklassige Beschleuni und lief  zeigten pa schom cimmal (im Heft 10/55) cinen
al Bei dem Baseln und dem Schwiergheiten,  unter giinstigen Bedingungen Sber 120 Dec  Rechsklasse-Motor in emem  NSU-Fahrwerk.
dic unterwegs immer auftreven, formt man shr  Motor wurde ecwas hoher verdichrer. Vor dem  mat dem allerband Wetthewerbserfolge crzichr
viel und kann audh spiter mit ciner neuen Ma-  Motor liegen hinks Ls inc und rechts der  wardem — wor allem steckt cine gewaltige Be-
schine verninfrig umgehen Mem Vater kam  Magner Im ganzen liefen 4 Kermen. Die Kihl- drin. Awch wber die alte SB 500

durch Zufall an eme wamerpekdhle 500 DKW

bart man mie cin boses Wort, und ex ist wirklich

b) Der Molor ols Ersotz fir dos Plerd: ous Shalichen Gefihisbereich 1schen den Schenkeln spirt, diese urlimliche Sehnsucht nach dem Pferde
komm! ouch dos Verhdltnis des Menschen, und des jungen Menschen im ionistisch stillen konn.

besondern, zum Plerde. Dos Plerd wird ols das edle Houstier erlebt. Es

steht besonders von der Pubertd! on in einem besonderen Seelenbezug Der Motor als G d der Freizeil

Der Jugend von heute ist gesetzlich mehr Freizeit zugestanden als jeder
Jugend. Die Entwicklung geht dohin, ihr noch mehr Freizeit zu
geben. Es stellt sich dem jungen die Aufgabe, diese Freizeit in
Freiheit sinnvoll zu gestalten, wenn die freien Stunden nicht vertridelie,
vergeudele Zeit werden sollen, ausgefdllt mit Langweile und MiBiggang,
der noch immer des Lasters Anfang war. Nun gibl es sicherlich viele Mag-
m seine Freizeit zu gestalten. Jede Jugend hal ihren eigenen Stl,
mit ihrer Freizeil umzugehen. So wie jede Generation ,ihr* Tempo ols dos
allein liche hall, so ist sie auch in Gefohr, ihren Stil in der Gestal
tung der Freizeil auf die kommende, von ihr jo zu erziehende Generatian
zw Obertrogen als Norm. Dagegen wehrt sich jede neue Jugend. Mit Recht
Wir kdnnen unsere Werte nur uﬂaid.::‘xwinw?og'i.r fii.“"*!f wwr?’ d;c
- elwas euter N i machen und als
Mzﬁ oblun. Man wird nur verlangen kénnen, daB die Art

?

Mumw-' "mk. Jugend die Freizeit verbringt, nicht verstaB! gegen die
oft Md:ru und Twar nicht gegen die obi,aklivan Normen, die sich

pacsh dem .Generalionsdiolekt der Ethik” unterscheiden. Im Be
des Werineutralen und Wertpesitiven mu man jeder Jugend volle
Freiheit geben. Was nun einer Glleren Generation Klampfe, Flate und Lie-

Motor. Bk ungen Menschen von heute vielfach der
3 V:* Stunden sind ousgefOlll durch den Umgang mit ihm. Er wird

wurde.] Horen wir einmal, in welcher Weise die Horex-Werke ihre Zwei-
zylinder 400 com = 26 PS dem jungen Menschen onbieten:

.Wer im Motorrod dos edle Plerd unserer Tage sieht, fir den hal die
MNevkonstruktion Horex Imperator olle Tugenden, die sich der Zichier
winscht: Das Temperoment des Arcber-Plerdes, die Kroft des belgischen
Kaltbl die Genilg des Panj ls, die zdhe Ausdover des
= -

Soll es uns do wundern, dafl sich auch der junge Mensch der G

I und wieder zusommen und wieder auseinander, mon

Lektire Mﬂﬂnlml Im'df biert N gen aus. Man verfolg! die

1.' z i ii:'!' ein unerschépfliches Thema, wu'\llj
geworden dot i dezu bei vielen .Thema Nr

Intensitat Man rede! nichl nur Ober ,sie”, sondern mit oft noch groBere:

i mm“'&-r - Wer den ane zum Motor gefunden hal, der hat

» und wer ein solches hal, ist bewohet von Langwele

noch diesem _Motor-Pferde” sehnt? Weil dem so ist, dorum kann guch der
Roller das Motorrad nie verdrangen. Weil nur es, das mon wie dos Plerd

S
: 2 &h, wenn es ous dem Ellernhous genomme!
wird. Auch der erwachsene Mensch wird unter diesem Gefahi leiden, wer
Fremds muB und liebe Menschen zurOckiaBt. Heimweh ist en¢
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zweites Hobby neben dem Basteln — und beides betreibr er rechr erfolg-

(L

sohade, daff dic Zwertakter meint in klewmen Hubriumen 1u Hochleistun,
entwickelt wurden, sart daf man awch die guten Eigenschaften bei ;m,l'n:
Hubrawm wnd lljd’l' 2u viel Literleisinng amsgenurzt bitte. Da ist e sebr
interessant u biren, daf die gute alte Scorr wieder amferstanden ist: Mit
Schwingenfabrwerk, vorn Telegabel, Motor ganz wne [riber. Wir baben
iy jetzt nur cin Foto obne nabere Informationen — Crims bat das Bild mir
genommen wnd wird uch wm die Sache bimmern i

Ganz aus dem Rahmen

Polizeimeister Hans Petermann aus Midhelsrady im Odenwald machie sich

en fiber seine R 67. Ist ein Renault 4 CV Motor niche viel leiser,
wiel sanfter, viel schiner? — Schon die Vorstellung der erstaunten Ge-
sichter der Kameraden, wenn er auf den Anlasserknopf driicken wirde,
machte die Bastlerseele unruhig. Gedacht — getan, der Renaule-Moror
wurde besorgt und kunsigerecht nebst Wasserkizhlung eingebaur. Hinter-
radantrieb, l_h_hm:'n. Bremsen und Rider waren die traurigen Reste einer
einstmals originalen R 67. Jerzt ist cin originelles Motorrad draus gewor-
den, das das ganze Fahrerlager beim Solituderennen in Aufregung ver-
serare. Zur Wasserkihlung kommt noch zusitalich ein Propeller, denn
wenn es mal bei der nichsten Rallye dic Pisse raufgeht, kann man Zu-
satzkiihlwind  vertragen und Rallies sind Polizeimeister Petermanns

r vom einen
kiinden Plaketten
an  der ine
und Pokale zu
Hause, vom ande-
ren spricht der 4
CV Motor in sei-
nem  BMW-Fahr-
gotell. Tha — es
gibt Dinge zwi-
schen Himmel und
Erde — sogar
solche Polizei-
meister! Fabelhafr.

Krnnkhait®  arkls.

Sehtlich

“ in Tone die Jugendlichen. Sie leiden
unter dem Fernweh. So wie sie herouswondern missen aus ihrer Kindheil
in ihre Zukunft, so bekomm! die Welt drouBen lockende Krafte. Mon ist
bereit, olles Liebe und Vertroute zurickzul um das Unbek v
suchen, Der Jugendliche, dem sich in den GefGhlserlebnissen der Pubertdt
der lische | zu einer unbek Welt weitet, fhlt sich ver-
wandt mil allem Fernen, Unerforschlen. Ein machtiger Impuls erwadht in
seiner Seele, der ihn hinausireibt. Aber wohin?

Der deutsche Jugendliche hat es schwer. Das eigene Valerland ist klein, zu

- eng fiir den starken Drong noch fremder Welt. Der englischen, fronzds:-

schen, belgischen, hollandischen Jugend GHnel sich ein groBer Teil der
Welt, wo sie in der Fremde und doch daheim sein kann. Sie kann einige
Jahre ihre Fernsuchl stillen und dann wieder heimkehren, abgeklart, reifer
und wissender. Die deutsche Jugend muBte ihr groBes Fernweh unter-
dricken oder verlogern in die Vertikale als Leidenschoft zum Fliegen
oder auf die geistige Ebene in Dichten und Denken. Aber irgendwie blieb
o3 als ungestillles Weh immer in der Seelentiefe. Die soziclogische Ent-
icklung hat es mit sich gebrachi, doB das Hondwerk nicht mehr won-
dert, und der Arbeiter braucht der Industrie nicht mehr nachziehen, weil
die Industrie vielfoch sich auch ouf das Land verlogert, so dofBl die Jugend
zur SeBhaftigkeit verurteilt ist, ehe sie nach ihrer inneren Entwicklung zur
SeBhoftigkeil reif geworden ist. Um so wichliger ist es, doB der junge
wenigstens zeitweise die Heimal verlassen und seinen Ferndrang
stillen kann. Der Motor bietet sich ihm als Helfer an. Er trdgt ihn on die
Grenzen des Valerlondes, ru ondern Volkern, on die Grenzen des Erd-
teiles. Die Gltere Generahion sollte diesen Drang in die Fremde nicht nur
n.gqiiu beurleilen und bedovern, daB dadurch Berg und Burg vor der
Heimatsiadt unentdeckt bleiben. Die Sehnsucht nach Berg und Burg ist
auch in unserer Jugend stork. Aber wo jeweils Berg und Burg gesucht wird,
muB mon jedem Alter selbsi Gberlossen. Der Schulbub wird sie vor der
Heimalstodt suchen, der rodfohrende Jugendliche im Vaterland und der
molorfohrende in der weiteren Fremde. Auch fur die Heimat mull man
reifen, und am sichersten reift der, weldher zu seiner Zeit die Fremde ge-
sucht hal. In der Fremde nur kann das Heimweh erwachen. Fir die meisten
wird der Auszug zum Anfang einer reiferen Rickkehr.

Motor als Sparziel

Die Erziehung zum Sporen ist eine wichtige Aufgabe, der wir Eltern uns
schon beim Kleinkinde widmen kdnnen und missen. Die Erfohrung lehet
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uns, dofl ein Kind immer ouf =in Ziel hin sparen will. Es kann nicht sparen
um des Sparens selbst willen. Viele Kinder entwickein beim Sparen keinen
groBen Spannungsbogen. Sie kdnnen dos Geld nur eine Weile oufbe-
wahren, um es bei ndchster Gelegenheil, beim ndachsten Eismann, beim
nachsten Kinoprogromm doch ouszugeben. Es ist schon viel erreicht, wenn
ein Kind diese ndchsten Verlockungen Uberwindel, um ein ferner liegen-
des Ziel anzusteuern: einen Baukosten, ein Werkzeug, eine Kamero, ein
Fohrrod. Der junge Mensch broucht konkrete Sparziele. Diese Sparziele
stehen jeweils noch in engem Bezug zu seiner inneren Seelenlage, zu den
Bedirfnissen und Sehnsichien seiner Seele. Wir missen uns dorum
freven, wenn ein Kind oder ein junger Mensch den Mul zu solchen der
alitéglichen Verfihrung enirickten Sporzielen findet. Als Eltern erwar
ten wir oft, doB ein Kind spart um des Sparens willen, Dies bringt nur der
Geuzige fertig. Auch wir Erwachsene hoben fir unser Sparen immer ein
Ziel: Wohnungseinrichtung, dos Haus, die Versorgung unserer Kinder
usw. Es gehdrt Mul dazu, lir ein Molorrad Tv sporen. Was olle unsere
Ermchnungen zum Sparen nicht fertigbringen — dos Molorrad, wenn es
ecinmal Sparziel geworden isl, vermag es. Der lunge, der seither wie sin
Schiol geraucht hat, rationiert oder unterlaBt gar das Rouchen, den Kino
besuch usw., weil er jefzl ein groBes Ziel hal. Wer es schafft, der hat als
iunger Mensch eine wichhge Erfabrung gemacht: Man kann durch konse
quentes Sporen ein Ziel erreichen. Wer dies geschafft hat, dem ist auch
Tuzulroven, daBl er in spdteren Lebensphasen, wenn der _MNestbou
ieb™ sich regl, den Mut hal, sich ein Hous zu sparen

Eol PR S
o gen ous den G

Aus den seitherigen Uberlegungen mdchte ich die Folgerung ziehen, dal
man dem Jugendlichen friher den Weg zum Motor fren machl, als dies
zur Zeit der Fall ist. Meines Erochlens ist der Vierzehniahrige heute fahig,
dos Moped gemdB den Verkehrsvorschriften zuv bendtzen. Der Sechzehn-
iGhrige ist imstande, dos Moatorrad einwandfrei zu beherrschen. Ebenso
kann er zum FOhrerschein fOr das Auto zugelassen werden. Lediglich beim
Lostwagen wird man bei der seitherigen Regelung bleiben missen, weil
dieses Gefdhrt oft so starke kérperliche Krdfte erfordert, die der Jugend-
liche noch nicht zur Verfigung hat

Einige Bedenken und einige Antworten darouf

Es kann verslanden werden, wenn sich gegen diesa Vorschldge ernste Be-




Als ich seinerzen mein dreifligithriges Jubilium als Motorradfahrer be-
.gmi— und das war immerhin schon 1931 —; hatten mich die FN-Werke
in ithr Berliner Haus cingeladen. Dort waren in cinem grofien Saal alle
bis dahin von FN gebauten Motorrider aus, dlt, natiirlich auch die
berihmtesten der Re chinen, Viele von diesen Rennmaschinen hatte
idh selbst oft zum Siege gesteuert, und es ist wohl schwer, sich vorzu-
stellen, was ich beim Anblick dieser alten Veteranen empfand. Erinne-
rungen wurden in mir wach, als ich diese treven und nun langst aus-
gedienten Kampigenossen wieder vor mir sah, am lingsten habe ich aber
wohl das Ersthingsmodell aus dem Jahre 1903 betrachter, auf welchem
ich einst meine La n als Motorradfahrer begonnen habe, nachdem ich
1901 und 1992 pnmitive Versuchsmaschinen gefahren hatte. In mir wurde
wieder jener Apriltag 1903 lebendig, an dem ich diese erste Seni chil

Opa Geuder erzdhlt

“von alten FNs

Dlpumpe, welche sich auf der rechten Seite unter dem Sactel befand, wo
man sie wihrend der Fahrt kaum erreichen konnte, Dabei muBte man
dem Motor alle 5—7 km frisches Ol zufilhren. Der Benzinkasten — s
nannte man damals den Tank — enthielt vorn den Betricbstoff, und hinten
hatte cr ein Fach, in welchem der Ziindakku und das Handwerkszeug, in
La cingehilllt, untergebrache waren. An Bremsen waren dic Frei-
lauf-Ricktrittbremse und eine an der Hinterfelge angebrachte primitive
Klotzbremee vorhanden. Letztere war duBerst unzuverlissig. Selbstver-
stindlich batte dic Maschine T ale und war so hodh, dafl man im
Sartel den Boden nur knapp mit den Fuflspitzen beriihren konnte. Irgend-

Bel war nicht vorhanden, Am Lenl nopf war eine

welche
g.‘dse I:‘ihg?h:::sawbnét, in deren Uffnung man vor dem Starten den

der FN-Werke in Empfang nehmen konnte.
Ich erfubr damals von dem Eintreffen der Masdhine in Werncuchen bei
Berlin E:gen Abend und sauste — zu Fufl natiirlich — so schnell mich nur
die Fiille tra wollten, zum Bahnhof, wo man mir die Maschine aus-
hindigre. im angekommen, fand ich schon mehrere Freunde vor,
dic mir fleiig beim Entfernen der Verpadkung halfen, und dann begann
das grofie Staunen, denn aufier mir und dem Medhanil 1 H

ing stecken und damit den Stromkreis fur die

Ziindung schliefen mubre.

Nun stelle sich der Motorradfahrer von 1956 eine Fahrr auf soldher
rimitiven Maschine vor, die immer nur im direkten Gang gefahren werden
onnte! Es war ein reines Kunststiid, den Motor iiberhaupt in Gang zu

bringen, nachdem man ihn auf dem Stinder erst hatte warmlaufen lassen.

Das d ische Einlafl il klebte immer, und es bedurfr:

Mittenzwey hatte wohl noch niemand ein richtiges Motorrad gesehen.

Die Maschine wog laut Typenschild troden 65 kg und glich einem Fahr-
rad wie ein Ei dem anderen. Von einer Federgabel oder i i

eren Federung war maviirlich keine Rede. Die 26 Zoll-Rader

2 Zoll-Reifen ohne jegliches Profil, also vollkommen glarte Reifen. Der
inicb].ldl_.? PS-starke Viertaktmotor hatte ein automarisches Ansaugventil,
welches sich beim Saughub des Kolbens selbsttiitig 5fnete. Ein ca. 3,3 em
breiter Lederflachriemen iibertrug dic Kraft des rs auf das Hinter-
rad, Alle Bedienungshebel des Motors befanden sich am Benzintank: vorn
links der Auspuffheber, vorn rechts dic Zundverstellung, hinten rechts
der Gashebel. Das war alles, denn cine Kupplung oder gar ein Getricbe
waren nicht vorhanden, Das Tollse war aber die Anbringung der Hand-

erst meh Einspni: mit Benzin und Petroleum, bis sich die Ul-
kruste endlich gelost hatte und der Motor zu saugen begann. Kaum hate
man dann in hodster Eile den Stinder hDdIE':ﬁl‘PP! und angeschnallc
und sich auf die ine geschwungen und verzweifele in dic Pedale
getreten, so klebte schon wieder das Ansaugventil, und der ganze Tanz
ging wieder yon vorn Jos! Gewbhnlich hatten sich inzwischen Neugierige
eingefunden, und schliefilich setzte man sich auf die Maschine und lief sich
von den Zuschauern anschicben, wobei man kriftig mittrar. Oft konnte
man erst nach mehreren hundert Metern armrcngmgen Pedalierens endlich
die Fafe sull halten, weil es nun erst der Motor allein schaffte, nachdem
das damals @ibliche dicke und zihe Motorendl geniigend fliissig geworden

war.
In Werncuchen besa damals der Tierarzt Képpen auch eine 2 PS FN-
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denken anmelden. Sie kénnen ous vielen Aspekten erhoben werden. Hier
soll nur eingegangen werden auf einige Bedenken, die auf der psycholo-
gischen Ebene zu beachten sind.
Gerade in unserer, Jeit wird immer wieder darouf hingewiesen, daB unsere
Jugend zwor kérperlich okzeleriert, aber seelisch-geistig relardiert. Sollte
man angesichts dieser Foklen die Méglichkeit, den Fihrerschein zu erlan-
gen, nicht in ein haheres Alter zuridoverlegent
Diese Beobadhtung der kérperlichen Akzelerction und seelischen Retor-
dalion hat ihre Giltigkeit, ober mit der Einschrankung, doff nicht nur die
che Entwiddung ch ist, d damil ouch alle jene
F 4 die den Intellekt bilden, d. h. die Fahig-
l:al‘l, Ihcmclllnd mil der Well umzugehen und sich neven AuBenwelisver-
| hrend allerdings die spezifisch .geistigen® F&hig-
keiten: die Erfassung der Werte und deren Einbau in dos proktische
Leben, das Ergriffenwerden von den peistigen Gehalten der Dinge und
dnrnll‘ die Ausreifung dessen, was man .Persénlichkeil” nennt, ifell

r o
lischen Funlkti

ein Ekel on sich und der Welt dberkommt, ein Weltschmerz, in dem sich
eine gewisse ,Lust am Unlergang” zu realisieren sucht.

Auf diese Bedenken kann ein Zweifaches gesagt werden: Einmal hat jedes
A!ter seine typischen Gefdhrdungen, nichl nur die Jugend. Ist die Jugend
leichter zu Unvorsichtigkeit, Raserei und leichisinnigem Verhalten geneigt,
so zeigen sich im Alter oftmals in gréBerem MaBe kérperlich-seelische
Schwéich hei oder gar Ab welche Ursache vieler Ver-
kehrsunfélle sind, weil die Reaktionsfdhigkeit herabgeseizt oder aufge-
hoben ist. Ferner konn sich der &ltere Mensch zumeist nicht gendgend
schnell umstellen, wenn er an das Stever sifzt. Seine Gedanken kleben
noch I'zen den geschéfilichen Dingen oder werden von den familiGren Sor-
gen abgezogen von der i Konzentration ouf die Fahraufgabe.
Der éltere Mensd\_ nimml Geschéfte und Sorgen mit in das Fahrzeug, e
~héngt ihnen nach®, wahrend die Jugend sich viel leichter vom Gewesenen
frennt, weil sie sich die Dinn“o nicht so sehr 2u Herzen nimmt*.

! . Die ,iniellektuelle” Fahigkeil jedoch, den Mofor und seine
Bedienung zu versiehen, die Verkehrsgesefze zu erfassen und ouf den je-
weiligen Fall anzuwenden, kann in den von mir vorgeschiagenen Alfers-
slufen vorausgeselzi werden,

Ferner wird man mit Recht darauf hinweisen kénnen, dafl gerade die in-

nere Vurmm@ltchnﬂ von Jugend und Tempo dieses so zu sleigern ver-

mag, daoB bei unserem derzeitigen Zustand der Straflen die all i
Bel

Z Die lotzliche AffekisioBe,
Ansteckung, Lust am U .

- kung, ang, Ireten beim durchschnittlichen
Jugendlichen nur in einer solchen e auf, die durchaus zu meistern ist
und auch gemeislert ‘lf:fd Nur in Ausnahmeféllen zeigen sich die Affekt-
staBe oder der in einem thologisd Grade, der dem
fungen Menschen die Herrschoff Gber sich nimmt. Diese Ausnahmefalle

gibt es aber auch bei den lohrgéngen, die heute schon den Fihrerschein
erhalten kﬂnnr Die angefdhrien Bedonken sollten uns ober die Nat-

Sicherheil noch mehr gefahrdel wird, wenn 2ur j
e

gen, dofl die Erlaubnis zum Fohren eines motorisierten

hé noch
zusdtzliche Z de von Jugs , die fir dos Tempo
besonders anfdllig sind. Auch darf nich| Obersehen werden, daf die psy-
chische Ansteckung der Jugendlichen in der sozialen Gemeinschofl beson-
ders groB ist. Mog ein einzelner Jugendlicher noch ein tragbarer Ver-
kehrsteilnehmer sein, so steigern sie sich gegenseilig ol zv einem unsin-
nigen Rosen und zu allerlei Kunsistickchen. Der Appell aus der Gruppe:
.Du Feigling” oder: .Du Irausl dich nichl*, 1681 monchen die Bedenken
und die Vorsich! vergessen. Mil Rechi kann mon ouch darauf hinweisen,
daB Jugend und Tod sich immer innerlich naheslonden, Der junge \
is! leichler bereil, das ,Leben wegzuwerfen” oder es wrgendwie ,ouf das
Spiel zu setzen”. Er héngl nur als Vital am Leben, ober
nodh nich! mit der haminalen Seele. Er ist noch nichl verwachsen un‘d ver-
woban mil den irdischen Dingen. Er hal nichl Frau und Kind: Faklaren
welche die Einstellung zum Leb llen meist grundlegend dndern, Au:l;
wissen wir, dafl den jungen Menschen immer wieder von innen heraus

Fah wnier sh : .
N Dis Verkehrsschi gestellt wird, gerade bei Jugend-
kdg'n' Lig ¥ schilder und Verkehrsregeln sind heute so vieldltig,
aBl auch der jugendliche Mopedfahrer seine Kenntnisse und sein Kannen
:‘;m‘?ﬂ“" sallle; che er quf "'",. StraBe gelassen wird, Die Bedingungen
rldm Ertellung des Fohrerscheins missen so gestollel werden, dof dec
r:;,hd‘ i Jugendliche, der nicht gendgend Herr Ober sein Seelen
: anmrdor! kann, erkannl und von der Fohrerlaubnis ousgeschlossen
::Irklahm"n-r wird es nélig sein, dad bei jugendlichen Verstofien gegen div
el r::':n' guch wenn k‘n“_s"'_‘_‘d'ﬂdmhhﬂdon ist, durch den Ju
i ler Entzug der Fohrerloubnis
:"'mz'ﬂa oftmals vollzogen wird, um aul diese Weita die In Schulon und
W‘:‘;nﬂlﬂ:hu MabBna he positiv gelei Arbeil auch durch
verantwork | hmen splrbar zu unterstdtzen, Wenn es geling!, die
Strafle “W;QIM dugendlichen (und Erwachsenen) wieder von dos
Jmndu::."md.""m‘ dann is! es mdglich, den verantwortungsvollen

n den froheren Zugang zur Well des Molors zu gestalten
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"‘ gewesen, nichls von wegen Rauschabarl, ouch heute ibrigens nicht. Der
 der Oberschrift ist nur symbalisch.
,F. Maschine, auf welcher er seine Pari in der Umgebung zu besud
pflegee. Er hatte sich einen automatisch hochklappenden Stinder angeschafft
" und lieR dann den Motor auf dem Stinder erst ndwg warm werden,
-wobei er schon im Sattel saf. Dann gab er sich pldezlich bei voll laufendem

' Dos ist Opa Geuder Anno 1903 auf seiner 2 PS-FM. Sichtlich ist er ouch mal jung
Ope neben

und der Stinder hochklappte. Naviirlich gab es einen furchcbaren Rudk,
‘als das sich rasend drehende Hinterrad den Boden berithrie, aber unser
braver Tierdoktor trat dann zuerst noch kriftig mit und kam so allmih-
lich doch in Fahrt. Mich wundert noch heute, daf der Mortor diese Mig-
handlungen Tag fiir Tag aushiclt, ohne da dic Kurbelwelle brach.

iy
unbra

nbrauchbar. Ja, selbst be

‘dann auf den damaligen schlechten Chausscen sofort weg. Der Leder
: iemen begann au

wal, und ohne dic Pedale ging es

kann. Das waren al A
nterrad. Der Ausbau des Hinterrades war schlimmer als e'ne Motor

‘den Spore ganz aufgaben und wieder Radfahrer wurden.
Der ,lahme Hans®, wie

schine in- und auswendig ganz genau und habe
nach Usu

erreich verkaufte.

Das war Anno |
begeistert ich von

Motor einen kurzen Rudk nach vom, so dafl die Maschine auf die Erde gener

Der ca. 250 ccm-Motor, der 500—1000 Touren machte, war so brust-
wach, daB man schon bei ganz leichten Steigungen mittreten muflre, und
oder starke Steigungen konnte er iiberhaupt nicht bewilogen. Dann
nur das Schieben tbrig. Fiir Bergland war also das Vehikel ginzlich
g 1 mittelstarkem Gegenwind wurde der Motor
\immer kurzatmiger und blieb bald gamz stchen. Bei nur cinigermatien
searkem Gegenwind war an ein Vorwartskommen chensowenig zu denken
i enwetter und nassen Strafien. Die aalglatten Reifen rutschren

bald zu rutschen, und dann war es chen aus.
upt dieser Lederriemen! Alle 10 km hatte er sich so gezogen, dad

n ihn entweder mit cinem Messer abkratzen und rauh machen oder
m‘:imn muBte. Ohne Kupplung und Getriebe war das Fahren ber
Kurven, wo der Fahrer heurzutage einfach herunterschalrer, cine

dann cbenso wenig wie ber ciner
i durch eine Stadt, wo alle Augenblick ein Hindernis zum Abstoppen
hli r die vielen Reifenpannen am

ne, und dann hielten — namentlich bei warmem Wetter — die mit
afacher Gummildsung aufgeklebren Flicken nie lange und konaten den
zur Verzweiflung bringen. Die Batteric hatte auch nur einen sehr
ten Radius und muBte spitestens nach 100 km Fahre wieder aufge-
werden. Stiirze, verletzte Knie und zerrissene Hosen waren an der
%lmrdnung. Es ist daher kein Wunder, daB vicle Motorradfahrer bald

ich meine erste Maschine selbst getauft hane,
bekam spiterhin eine Federgabel und sogar cinen Boschmagneten, und
seatt des elenden Lederflachriemens wurde ein Keilriemen angebrache, und

it wurden viele Pannen ausgeschaltet. Ich Kannte schlieBlich die Ma-
mit ihr trorz ihrer
Schwiichen viele, viele Tausende von Kilomerern auridigelegt, bevor ich sie

Natlirlich hatte ich mir vorher schon den ersten FN-Vierzylinder bestellt.  in
und ich kann mich heute noch darauf besinnen, wie
er ersten Probefabrt war. Idh setzie mich aul die
) Maschine, machte ¢in paar Tritte mit den Pedalen, und schon sprangen
I alle vier Zylinder wie mit cinem Zauberschlage an. Der Motor hatte eine
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Beschleunigung, die atemberaubend war. Nach weniger als 100 Meters
waren schon 60 km erreicht, und ich muBte schleunigst Gas wegnehmen.
Die Gummipufferfederung des Vorderrades war fir damalige Verhilenisse
herverragend, und ein Kardan madhte die Uble Riemeniibertragung ber-
flissig, Tn der Spitze erreicwe der Vierzylinder, der zwar cine Kupplung,
aber noch kein Getriebe hatte, etwa 70—75 km. Er hatte aber eine Eigen-
schaft, die noch viel wertvoller war: man konnte mit thm tawsichlich lang-
sam fahren! Das war damals etwas Unerhiries. Der ,lahme Hans® lief
ohne Unterstiitzung durch die Pedale kaum unter 20—25 km, und das war
eine bse In Stidten und geschlossenen Orschaften war damals
nimlich die Hachstgeschwindigkeit all in auf 15 km begrenzt, und so
langsam lief damals kein einziges Motorrad.
Auof meinem neuen Vierzylinder fihlte ich mich wie ¢in Konig. Berge
hezwang der 4 PS starke Motor miihelos, und an Betriebssicherheit liefl er
nichts zu wiinschen brig. Nur die | interreifenp n mit
den sich immer wieder l3senden Flicken! Der Ausbau des Hinterrades war
cinfacher als heute mit ciner Steckachse. Den Dlstand konnte man fiir jeden
Zylinder an einem klcinen Fenster ans Maricnglas im Kurbelgehause genau
kontrollieren. Von diesen Vierzylindern liefen allein in Werncudhen
mehrere,
1907 bekam ich wiederum das neueste Vierzylindermodell, weldhes sogar
Kupplung und 2 Ginge besafl und bequem 75 km erreichte, Meine Spezial-
maschine kam sogar auf 90 km, was fiir damalige Zeiten cine enorme
Leistung  bed n Serafmand war bei mir kein Mangel. Die
Havptursache war jedoch nicht schnelles Fahren, sondern das monotone
Brummen und gelegentliche Aufheulen des Vierzylinders, was immer eine
hohe Geschwindigkeit vortiuschte. Manchmal hat das auch séin Gures.
Eines Tages bekam ich ein Strafmandac dber 20 Mark. Begriindung: ich
sollte mit mewnem Vierzylinder in Berlin in der Pewersburger Strafle
500 Meter in 30 Sckunden durchfahren haben! Das waren also im Stadr-
verkehr runde 60 km! Auf diese polizeiliche Feststellung hin verkanfre ich
bald danach die Maschine cinem Licbhaber zu cinem Preise, der iiber
dem Kamlogwerte lag
Dic nichsten Vierzylinder — ich bekam immer die allerneucsten Modelle
— wurden immer vollkommener und auch erwas schneller, was aber prak-
tisch kaum eine Rolle spielte, aber sie hatten alle nur automatische An
saugventle. Sogar meine Remmmaschinen, die ich in der Haupwmadhc in
Srundenrennen auf Zementbahnen fuhr, waren nicht anders konstruien
Allerdings hatten sie weder cine Kupplung nodh ein Getriebe, und audh die
Federgabel muBite ihnen fehlen, da man sonst bei der Einfahrt in die Steil-
kurven aus dem Sareel geflogen wire, aber sie haten alle cin cnormes
Anzugsvermogen und eine Schnelligkeir, die man auf keiner Bahn Europas
voll ausautzen konnte. Auch die Handblung wurde nicht geindert. Die
Behandlung der Serienmaschinen wic der Rennmaschinen war in bezug
auf die Kithlung niche einfach, da die 4 Zylinder eng hintercinander lagen
und daher leicht zur Uberhitzung neigien. Es war also unméglich, ctwa
70 km unonterbrochen mit voller Geschwindigkeit zu durchfahren, Man
muflie dem Motor immer wieder cinmal cine kurze Rubepause mit gerin-
serer Geschwindigkeit génnen. 1ch bin damals oft von Presseleuten gefragt
worden, wic ich ¢s anstelle, den Vierzylinder in einem Stundenrennen
ohne Heifllaufen Gber die Distanz zu bringen. Ich habe die Frage nic
beantworter, kann das Geheimnis jerzt aber verraten. Ich hob ctwa jede
5. Kurve, also etwa alle 2,5 km, fiir ca. 2 Sekunden miten in der Kurve
das Auspuffventil an, was auf die Geschwindigkeit gar keinen Einfluf
hatte, dem Motor aber Gelegenheit gab, kalte Luft cinzusaugen und sich
dadurch von innen heraus abzukithlen. AuBerdem durfie man dem Gemisch
nie 2uviel Luft peben.
Und noch cine alte Maschine sah ich da 1931 im Ausstellungssaal stehen,
die in mir alte Ennnerungen wedkte, cine ganz gewbhnliche Tourenma-
schine von 2,5 PS, Einzylinder, Kardanilbertragung, 2 Ginge und Kupp
lung. Es war das Modell 1912. Diese Maschine war das erste absolut berg-
feste Modell der FN-Werke, welches mit jeder Steigung mithelos feruig
wurde, Allerdings machte dic Maschine in der Spitze nur 40 km, was aber
sehr wendig. Tch habe sie versuchsweise wiederholt gefahren, aber dann
auf sie vermichter. Der Motor machte schon bei 30 km derart wiel Tourcn
und erschiiierte die ganze Maschine derart, dall man dachte, man sific
auf einer Elekerisiermaschine.
Neben diesem Modell stand die Einzylindertype 1913 von gleicher Starke
Dieses in gleicher Weise ausgeriistete Maschinchen habe ich bis zum Aus
bruch des Krieges 1914 gefahren und war mit ihm sehr zufrieden. 60 km
war die Spitze, und das war vollkommen ausreichend filr eine leichie Ma
schine. Als ich als Offizier bei der Armeekrafiradabreilung 14 in Schlent
stadt 1918 titig war, benutzten wir dieses Modell mit Vorliebe zur Aus
bildung unseres Nachwu
Und noch ein anderes Modell sah ich in der Schaustellung aufl dem
Kaiserdamm in Berlin stehen: den 750 cem FN-Vieraylinder mit gesteuer
ven Ventilen, wie ich ihn vor dem 1. Weltkneg so oft als R-‘lmn\.“h\.n-
sefahren hatte. Er war ein Wunder der Prizision und wurde serienmitig
tia 1927 gebaut.
Mir ist es in den 55 Jahren, in weldhen ich mit Motoren #u tun hatte, ol
vorgekommen, als ob unsere Maschinen auch eine Seele haven, und gar
manches Mal haben meine Manteure licbevoll iber die Kithlrippen ge
strichen, wenn mein Vierzylinder wieder einmal ein Swndenrennen e
wonnen hatre. So kann ich weder meinen alton Jlahmen Hans® wie seinen
Werneuchen noch heute unvergessenen  Stallgenossen, den peiinen
Franz®, der allen Klubkameraden des Motorklubs W erncuchen 1906 jahres
lang als Reservemasdhine treve Dienste leistete, je vergessen, denn digse
alten Ploniere waren Wegbereirer einer Ten der Motwrnisierung, die hone
noch nidht abgeschlassen sein dilrfve
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RUTH MERTEN

Vom Main zu den A|pen

Im Mai und Juni rewen die Ungeduldigen, im
Juli und August reist Jan-und-jedermann —
die wahren Geniefler reisen im September und
im Oktober. Und wenn sie etwas vom Wetter
verstehen oder €. M Leitartikel im letzien
Helt gelesen haben, dann reisen sie in  der
ersten Septemberhilite, wenn es nodh ein Som-
l‘Ill.'l'IJIllIIK werden soll. Wer aber zum Ferien
plick weder Zeli nodh Badehose brauch, wer
ohne langes Planen einfach losfabren kann,
wenn der Himmel ein pasr sdiine Tage ver-
spriche, der wird an einer Herbstfahrt Freude
haben. In diesem Jshr har sicher mandher den
Urlaubs bis zum September verschoben, um sich
die Sechstagefahre mal in naturs anzuschen
Und wer nidht nur Benzin im Kopl hat, der
benutzr diese Gelegenheit, sidh rwischen Main
und Alpen umzurun, shiine Stidre ru besudven

In Mordlingsn vind Movser, Torms und Modimauer bal
rbhe nodh uevernhndan

und einige ihrer kostbaren Kunsudiitze zu be
wundern. Dazu ist jetat die bese Zeir, denn
der grofle Scrom der Reisenden hat sich verzo
ken. Die engen Gassen und Tordurdilshrien
sind nicht mehr von Stralenkreurern verstoplt,
sondern bestenfalls von hodibelsdenen Odisen
karren

Bamberg liegt ds, wo die Regnitz in den
Main mindet, v alee Stadikern, dus Rathaus
und die windsdviefen Hiuschen der Flulifisches
liegen mitten im Wasser. Von hier {Ghren die
engen Suraflen sweil bergaul zum Kuiserdom, Im
Dam finder ihr das (in?mul Kauer Heinrids 11
und unter den Seeinplastiken den berlihmuen
Bamberger Reiver. Bamberg it reich an Kirchen
und Klbstern und vom wudiigen romanisdien
Stil bis zum leiditen Rokoko s hier jede Bau
weise vertreten

Aul dem Wege von Bamberg nach Nurnberg
liegt das ')'lij{'dltn Forchheim mit cinem
sehr schonen alten Rathsus. Es ist das einer der
Fachwerkbauten, aul die das Wort grofarug
wirklich paf

Wer sich nun Uber die endlosen Kolonnen von
Army - Trudes auf der Haupusirafle drgert, der
fihrr nun niche Giber Erlangen, sondern macht

4

einen hleinen Umweg am Rande der Priinki-
shen Schweir. Grifenberg bn eln hilh.
sches alves Stidichen, und in der irdhe von
Herolduberg kinn ihr eine Christusfigur
von Tilman Riemenschaoider anschsuen. In
sller Rube. Auflerdem gibe e da interessante
slte Ziehbrunnen

Nirnberg sieht nidw mehr 0 sus wie sul
den  Lebhuchenschacheeln. In der Nihe der
Burg und in der Burg selbst ist viel zernbre wor-
den, Aber wenn au sesamibild der Stadt
d ver gelitten hat, im einzelnen s soviel
erhalten an Bauten und Kunstschiitzen, dafl ich
sie hier gar nid alle aufziblen kann,

Wer Nurnberg™ hirt, denkt natlirlich an die
Meistersinger und sn Hans Ssdw. In der Kirdve
des 51 Martha-Spitals hatten sic ihre berlbmie
Singschule. Auch das Haus Albredu Dirers
veht nodh, ein Birgerhous sus der Zeit der
Spiigotik. Wer Spall daran hay, sich das All-
il‘;lifhn grober Minner susrumalen, schaut
uch das an (wer kulturhistorisdh interessiert ist,
natbrlich audh)

Die Fravenkirdie am Haupimarkt wurde wie-
derhergestelle, und sudy J:l »Minnleinlaufen*
wt wieder da: die sicben KurfGsten, die mittels
eines komplizierten Mechanismus dem  Kalser
thre Aufwartung machen

Narirlich lohne es sich sudh, zur Burg hinaul-
zulahren; dic grofic Anlage mit den grofien
Hofen und michtigen Tlrmen ist immer nodh
imposant. Aber audh wenn ihr o ganz eilig
habt, nehmi euch die Zeit, in der St. Sebaldus-
kircdhe dar kostbarsue Stlide aus dem groflen
Schatz des weliberiihmeen Niraberger Kunst-
handwerks anzuschen: das Sebaldusgrab Peter
Vinchers
Wenn thr dann in Ridvung Autobahn aus der
Stadt herausfahrt, so werder ihr an cine anderc
grofie” Zeit Nurnbergs erinnert. Was da halb-
fertig und halbverfallen zwischen den groflen
Wildern aufrag:, das sollie einmal die Szenerie
Ibr Aufmirsthe und Paraden werden. Man
lifle perzr Gras darlber wachsen.

Aul der Mundhener Aurobahn fahren wir bis
Greding. Solluer ihr ds gerade in eine Jagerei
verwideelt sein, so tut's die nidhste Abfahre

Biadidh

In dia wlien
nisch o bpevion

pavsen die Cichsonk e
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sich nods, Aber da unbedingt runter von ey
Autobshn und durdu AlemUbhl sl fahgen

Dol Kelhelm ragt Ober den 1Hohen 7 wiw)
Altmihl und Donau eln r«u!ngn Kuppelbau
sufi die MMH?I‘!I"I. udwig 1. el sie sur
Lrinnerung an die M‘Munplnr& dort er
bauen. Sie gehtine —~ wie die Walhalls bei
Tegensburg — xu den Sehenswirdigheiten dey
Gegend. I's soll Leute geben, die beide sheuft
lich finden. Was sber niemand daran hindern
willie, sich die Sache anrusehen und pepebencn

Doy gewoliige Tor der Fesie Morienburg in Wortburg

falls aus tiefstem Herzen zu bewundern. Denn
was dem einen sein Picasso ist dem andern scin
Elfenreigen.

In Kelheim lafe ihr den Untersatz sichen und
steigt in ein Motorschiffchen, das euch zum
Kloster Weltenburg bringe. Das Kloster st
nicht besonders sehenswert, Aber die Gegend!
Es ise die wildeste und groBartigste Flufiland-
schaft, die wir in Deutschland haben. Hohe
weille Felswinde steigen senkrecht aus dem
grinen Wasser der Donau aul, die reilend und
mit vielen tickischen Strudeln durdh die breite
Schludht sromt. Keine Strale, keine Fisenbahn
stibrt das Bild, und das Schifichen von Kelheim
heraul ist der einzige, bescheidene Reprisentant
es technischen Zeitalters. Das Schiff bringe im
Schlepp eine |ll'l'= Reihe von Kihnen mit, dic
ein wenig an die venezianischen Gondeln er-
innern, Genieller mieten sich Kahn und Boots-
mann fir die Pahre seromabwires zurick nadh

Kelheim,

Schaurt aul die Uhr und aul den Terminkalen-
der. Bis Regensburg sind es rund dreiflig Kilo-
meter, Reicht die Zeit, und habe ihr Lust, noch
«ine schine alte Stadt kennenzulesrnen?
Regenshurg war einse ein wichtiger Stlite-
punke der Romer, und Reste des Lagers sind
nodh xu schen, Im frlihen Mitelalier wurde
cine midhtige Steinbridcke Gber dic Donau e
baut, die damals 50 eine Are Weltwunder dar
stellie, Sehenswert i hier vor allem der Dom,
daneben viele ehrwirdige Partrizierhiuser und
‘!l I:lldll Rathaus mit dem Saal, in dem cinst
die Reidwiage abgehalien wurden, Ganz neben
b isn k#lliwu #in verkehrstechnischer Alp
tsum, Wer keinen Kompafl dabei har, el
besser eu Full,

SUdlich von Regensburg i die Gegend cin
weniy |I"l"ﬂ|l|.. die Stralen sind nidv beson

“. wlilgm siaht Dinbalohihl wie aine Wopsmrigr

got, und die Autobihn st niche nur die
¢, sondern auch die landschaftlich s
4

e — auch wenn euer Ziel datlich von
liege.
1 Minchen gibt 1 im Seprember dus

Oktoberfest, zur Hilfte Rummelplarz groilen
Pormars, zur anderen Hillte cine Gberdimen
slonales Besiufnis. Ganz Bayern, von Pastau

Bis Chicago, triffe sich aul der . Wier'n®. Und

weder das Biuerlein aus dem Bayrischen Wald,

noch der Onkel aus Amerika kann nachher

) usschauen. Geschweige denn  gehen
itum misien sic fahren. Der eine mit dem

! P 4, der andere im Buick, Darum, und
] weil sic ohnchin zu den Schenswiirdigheiten
¢ MUbnchens gehort, fahren wir mic der Tram
Fh" AuvBerdem gibt es: den Dom, das Hof
~ briuhsus, Gemildesammlungen, klassizistische
Bauwerke und noch einiges mehr. Wenn ihr
t mich fragt: bei schinem Werter das Schlof
henburg — bei schlechtem das Deutsche

noch cin Katzensprung. Wer Zeit fir cinen
mweg hat, (ihre am Starnberger Sec entlang

bis Seﬁluugx, dann Penzberg, Bichl, Kochl —
e
G

- U

r‘h Kesselbergstrafle — Kriin, Mittenwald,
- .
‘ Garmisch,
E',

]

andere Route vom Main zu den Alpen
nt in Wirzburg Die Stade liegt in
weiten Talkessel. An den Berghingen
wilchit Wein, berithmte Sorten, die ihr
einer der viclen Weinstuben unten in der
£ unbedingt probieren milfle. Dic lanen-
& hat im Kricg arg gelitten, aber auf der
e stehen noch die steinernen Heiligen, in

g:&idﬁnz (von Balthasar Neumann erbaut)

it ihr das schone Treppenhaus mic den ita

Rothanburg (1 dos Makka der Komaniikar unsecar Lot

Nerilsen Frasken bewundern, und suf der Pe
stung Marienburg hodh iber der Stads bewahrt

man die whiinsen Bildwerke Tilman Riemen
#iders

'm Wege nach Ochsenfurch komme man
h Sammertha , winen malerischen, alren
furth mic Wall und
n und schilnen Fachwerk
e in der Reihe mittelalier
¢ Stidee. Hinter der Seade von der Haupt

branten e

teafle reches sbbisgen nach Creglingen
Aullerhalls des Ortes sehe in einer kieinen
Kirche der schiinste Riemenschneider- Alear!
[He Seralle fdher dann im Tauberral entlang
nih Raothenburg o T lch glaube, es gibs
v keiner snderen Scade so visle Amr-fsn

karcan, in keiner o viele dankbare Motive”
rem Fowgrafieren und rum Malen. Und darum
et es in keiner anderen Stadt so viels Ama
curlowogrslen und
barg st ein ainziges, schilnes Bilderbudh; 0. T
heibe Tauber®, und das ise cigentlich
iote an dieser vielgepriesenen Scade,
= hodh deobén Uber dem Plull liegt
dem Blick hinab in das weite griine Tauber

Sonntagsmaler

ot der
das Seh

lafl wie

Jinkelablhl dagegen liege in ciner weiten
Ehens, doppele geshiitzt durch die hohe Stade

cinen weiten Ring von Griben und
liufen. Von weitem sieht die slte Raichs
dt wie cine mich Wamerburg aus, und
an der Mauer sehe noch eine der altem Wehr

midhlen in der
und o
Das . v Mulde
vulkanischen Ursprungs, eine Gegend mit be
fruchibarem Boden, in der fasme nur
Korn angebaue n der die Ginse beson
ders lent werden und auch die Bauern nichy 2u
hungern brauchen. Hier
e Stk Micrelalver

We

Stade das Deurtschordenschiofl

krewd drmage

waodery

wird,

m Ries liegr wieder
fie Seadt Nardlin
wpiter die Rewseforos sortiert
he Mordlingen leicht an den Tor

merhwilrdig geformee Dicher
Audch hier gibe
der Stade viele schione Birgerhiuser und

L hen Kunstschizen. Vor allem
er in Nardlingen der Wehrgang erhalten
wnd da kann man hoch oben an der Mauer
um  die Stadv spazieren, Das Flifichen
draitz Hiefle nun neben der Strafle her. Die
Landschaly wird abwedhslungsreicher, die Ginse
werden Flull’ liegs das
Stdduchen Harburg oben aul der Hohe dic
Harburg, en imposantes Schloll, in dem ihy

wn hr

nische Pagoden erinnern

magerer, Unten am

wertvolle Gobeling und  noch einmal Holz
plastiken  Tilman  Riemenschneiders  ansehen
Kdnm

Bei Donauwdrerh minder die Wornitz in
die Donau, Das Stidichen war Irither eine Sta
tion auf dem Handelsweg von Augsburg nach
Niirnberg. Und dieser Scrafle, um die sich da

MTIAL 1

Jahpgang, Halt 1771054

mals Beichiom und Mache honzentriarien, lal-
Fen wir nun_bis in die Puggerscade A’lf'

1urg Der Reiduum und dis Madhe der Fug
wer, die fie damalige Begrilfe weltweite Orga-
nisation  dieses ||mi¢|'.f.'.um madhten Augs
burg zur Weltstade des Mictelalrers, Viele der
prichtigen Blirgerhiuser stehen nodi, bedeu
tende Bauwerke der deutschen Penaissance, das
Rathaus und der Perlachturm von Pliss Hall,
das wausendjihrige Ulrichsmbnscer Augsburg
gehibrt zu den iltesen Sekdren in Deutschland
Vor sweitausend Jshren griindete Kaiser Augu
stus die Stadt, und lange Zeit war sie rémische
Provinzhsuptseadt

In Augsburg bestehs noch immer die 'y

gerei®, eine freundliche kleine Wohnstart, r(:'
die Pugger fir die Armen erbauen lieflen, da
mals eine eindigartige soriale Tat

Von Augsburg sind es Uber die Autobahn fini
2ig Kilometer bis Milndien. Wen die Grofl
stade niche locke, der Fihre Uber das weite Lech
leld, den Schauplatz der groflen Ungarnschladht
vor tausend Jahren, weiter nach Slden. An der
seilen Schwelle zwischen Bergland und Fbene
liegt Landsberg Audi hier lohnt
Rundgang durch die schiine Altstad
Oberhalb der Stade flhee die Strafle wieder am
Lech entlang, der n schon wie ein richuiger
Gebirgaflull ausschaue: grines, wildschiumendes
Wasser zwischen FPelsen und Gerdill, dazwischen
eine Kette kleiner Seen

Und irgendwo hinter emner Biegung der kur
venreichen Stralle oder hinter ciner der gri-
nen Higelkuppen tauche dann die Giplelketie
ler Alpen aul. Bevor man sie erreicht, gibt es
noch ciniges zu sehen: die alte Kirche in
Steingaden, in der Nihe die Wieskirche,
ein beridhmies Werk des bayrischen Barocks
und unmittelbar vor den hochaufragenden Ber-
gen die beiden Konigischiduer: Neuschwanstein
snd Hohenschw
Die letzte in de
lichen Stidte

sidh #in

gau

gen Reihe der mittelalier-
il dieser Route it Flssen
Wie cine mich Festung baut sich dic Suade
hinter der weiten Wasserfliche des 2um See aus-
geweiteten Flues sul. Flmen hat cine eigen
artige Atmosphire: eine Mischung aus Mittel-
alter, Alpenkurort und Plorte zum Siiden. Das
vz besonderen Reiz

bt ihr einen g

Vielleicht 15t & anchem beim Lesen so vorge
als ser hier reichlich viel von Stadi
hiigungen die Rede. Und tuidhlich sind
v die Stidie, die dicse Route 30 schin machen
Das heillt natlielich nicht, daf man e alle
grindlich kennenlernen mufl, aber Absteigen
and cine halbe Stunde umherbummeln lohm
udh immer. Oder aul cinem Brunnenrand sitzen
und in malerischer Umgebung das Frithitiicks
brot verzehren. Spiter kann man dann krifug,
suldrehen. Die Serallen sind gut, und um diese
Jahreszeir gibe es da nichy sehr viel Verkehr

kommen

anigsrchinsn

Fotas: Martan (6], Schnaldses (1)
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Von Glihzindungen,
vom Nachlaufen

whon bei kaltem Moror auf
Ao wotwendig. By in nr’q::u:"v::
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hobe st
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daf (beim Dieseln

" K i Jieseluden. Rerrih
nt; Abrichen des 7 it ein mni’f‘. R1 AN ERAPET
des Dieselns gane pl tn icls nl'olll. L b der Laufl
btiehpltnh chab oh nc afl ")Ll“l han Aussetrern
lu-nt.m‘hlu Vergaser patschy, nie
mals kommt e aber 30 irgendeinem -mﬂ ufe wie bei echien

Klopfen Dheseln nich 3
Mo | B e ARy i gichmui iy, o

;ﬁi?

Daeseln trint nur bei auf — ctwa ab 60 km/h — und
vor allem bei ui- en Fillungen, e wird daher durch

bkenwind dn GJIII! ﬂ)n Motortemperatur beein
flufs das Dieseln ln&: emischzusam-

n.m'iai“n -

i

kaon, zum Knallen im
alse der Motor tr U
unvermi ldolurl.e‘u-ag weiterlinfe
bhiren niemals schlagarug auf, bei langsamer Gaszuric-
immer wenigsiens ru cinem ganz karzen,

5 sufhére. Dies istwichtigia wis-
sem, um eine echrve Glihziéndung feststellen 20 kdn-
e

n.
nhllmhil.vhwihu.u‘l;mhhﬂ'-v«im

an der sehr hellen Farbe 2 Die Bescingung der Glihrinde
ist nach dem kein Problem.

Es hann aber bei cinem Motor zu echten
Inunw:ﬂn.wnum des Motors f die Ursache
von Glihstndungen sein kann. Vor allem sei erwihn ein Ziind-

Teile sehr [ dei Motor

geringer Dichaabl und unregelmiBigen Zindungen,
¥ et el erfulgy cine 2 s

huws:ml bis ciwa elne Minue so sawohl bet Zweitakiern

KIL hulhu Vi nidht. ks im abey inlich,

o lll nlu.- vingeblasens Mnﬂ d::iﬁl

t';::'“:‘lhm 'h. 'tmpa- wark genug erwirmi wird und dapn bei
ey Ilu‘s {l N‘l‘l
keben nudw::lni:“ mm’xﬁ. i “

Moior nadh wenigen Unnd hvu:h

nich nln ‘:Iu' l"'lu uhl::hn mm
whie Wikung pegen dis Romprossionss

Krafwadl sheing 20 hnthc

Das Dieseln
Das Dieseln st ein Welierlanfon s Zweltakien Y l‘rlllﬂl

ot wu

wind ohie dall haiber gluhenik Siellon i Bionnra
i whe unghish ey |¢wﬂ|h| e aber whoi
heibehation werden mult Die heurigen hoshiliehonden twl.
I-o&‘;:: ulh uhdla ishonde, et Pu-u wetht aber wl i

Newlo hewtsuiags wen ARk 1 ulml ti au
werhy, dann hoilty di uh.l‘hhl l\ul:m-ns Lilllhwmlun. [ 'imrmo
Tis ihioses Rishung sind aber volhg w:lwu .

nicht Gndert.
iten bei gerings

i
_fri’;

durch das. lwd! brennende Gas der vor-
wird, d. h. die Ursache des Dieselns
g Fiir diese Theorie sprechen fol-

das langsam ab-
gnﬂ end hohe

it zur Ver-

dmb«hnnunl’lud:en

im Vi da das iindete Frischgas Zeit hat, bis in das Kurbel-

gehause

I—MMtdum;‘ahlm a.'hudunlﬂiulmg,s
schr langsam, erst mit did dilrfwdu‘ 8

keit lnm;en-lmdlelelnd:nnunebeI:n’en ncnh

extremniedri eVerbrauth:werteemglgn.m offen-

mit so armen lullnn:ailic mit der

Mwmnﬁru\lzﬂaﬂeﬂmimdumdﬂs keine sensatio-

um Benzin zu sparen, denn das Dieseln kann Motor

‘HﬂnDinﬂlnnei‘gdie

Es diirfren schon eliche vunebem Kolben von wunderbar sparsam einge-
stellten Motoren diesem zum gelallen sein, Dieseln-
derBetricbmuB deshalbbeihSheren Motorbelastun-
Lau unbedingt uaurhnnden verden. Bei ;:nni’e Motor-

Gefahr einer Oberhitzung,
uhﬂhadww zu

Olverbrennungen

zu kommen, nihere Ulumd:m dem Verfasser nicht bekannt.
Jeduflll.l kommt es vor, daB und Zylmdu bei dauerndem Die-
In trocken werden

und es soll ja auch schon emmen mn, daf Mo-
m-, die n waren, bei wth festgingen.
Das wenig Dieseln ist dn viel kritischer als die
L L P lindung aln den Fahrer oft heftig erschrek-
0

Vergasercinmellung! Normalerweise kann man bei thermisch

gesunden

Moturen Tl Lh .;“ % de Nindighei bi &
D""ﬂ"“ un‘ , r wmﬁun;‘ :raﬂ ;::
g L) nm kurz wll!ulaufen, Also

dieseln, Man kaon auf diese
o e echies JLoch®, d b eine Kna

le, wlﬁl man den ilmor duu
b b e e

yio i&uinu;'jﬂﬂ rtnnb
hann, wl Diesoln sofort al
]'5" "‘ 4 tmnotor im dieselnden Bewriebe
'y “'w nied werle n, dig Frage hiorbei ist
' ¥ der Mator i Dai sallen vor allew digjenigen
rharen mpasercinsiellungen sind
IIDH IQ kuappesty Einwellung,
aupt, our schwes
almnoh  well Rrme
lli- I der Serienfertigung
rpaseritvuuagen nichy wul die

khuum«. Al Ubee orwa B
U* LIS L) wdwu. fin Vel
weih Muuum kuuuum
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uL cllw ohw
um;uqq Svite ad

1B fubr o0 prival aul Bxe Nuortan
Triwmph. ML der Twin startels
Manx Ceand Prix und lag bis sur
knapp hinter dem sphloren Sleger wind Mark
geldhrten Don Crossley, um dans  Infolge s
tleheschddens Vietter an werdon Aber nun wai
ALS aul Ihin autmerksam geworden und die Lon
doner Flima bot dem (berraschion Neuling (i
das  Ansty-Ren elne Weorksmaschi
durfle erstm Lweirylinder-Stachelschwein
Tahren. Ein vior Plate bel einer Konkurrenz von
Fahrern wie Harold Daniell und Bill Doran war
schon  ein gant  beachllicher Erfolg. Plumstead
Road versprach sich von dem jungen Mann schein
bar sehr viel, denn fUr 1949 konnle Reg fur die
Londoner Firma einen Werksvertrag unterzeld
nen. Er sollle suerst die  350er-7 R-Binzyli
fahren. Fir Graham, Frend D,

ge Ire eine gule Ridkendedkung,
haupl ein guter Stallgeldlirte, auf man sich
verlassen konmte und der ohne Hader jede Stall
ordre einhielt. Auber dem bewullen vierten Platz
in der Schweiz kam er in Holland und Belgien jo
zum fUnften Platz, Im Ulster Grand Prix wurde
er Drittar, bei der TT in der Junior Funfter und
in der Senior mit einer auf 35| com aulgebohrien

RN

Cim
nuurglm

Einzylinder Siebenter hinter Daniell, Lodkett
Lyons, Bell, Jensen und Stevens, aber vor Doran
R E G I I‘ALD Harry Hinton und dem Pechvogel G am, der mil

seinem Slachelschwein bis wenige Kilometer vor
dem Ziel gefihri hatle. Alg Anerkennung [dr zeine
A RM STRON G gute Fahrl durfte Reg dann in Monza ersimals
wieder dle 500er-Zweizylinder {ahren und wurde
Sechster. Zum Ende der Saison halle er dann
den cinzigen schweren Sturz soiner ganzen Lauf
bahn, der auch der einzige b ul den heutigen
Tag geblieben ist. In Silversione flog er mit der
150er bei full speed® in einer Kurve und mubie

lir einige Zelt ins Krankenhaus
1950 kam ein nicht sehr erfolgreiches Velocolie
Jahr unter MNigel Springs Agide Nur in Ulster
reichle es lhm knapp hinler seinem Markengelfhrien Foster zum 2 Platz in
der 250 lasse und zur schnellsten Runde. 1951 (uhr er wieder fir AJS. Im
Regenrennen von Bern wurde er mit dem verbesserten Stachelschweln Zwa
hinter Fergus Andersons Weilwinkel-Guzzi und vor Sprintermeister Loren-
bei den dbrigen Weltmeisterschallsliufen war er aul den Vierten
bonniert. 1952 holle ihn dann Joe Craig zu sich ins Norton-Team. Er wurde

Bclm Groflen Preis der Schweiz 1949 sah ich Reginald Armstrong mum er-
stenmal, Er fuhr damals im Werks-Team von AJS in der 350 com-Klasse
zusammen mit Les Graham, Bill Doran und Ted Frend. Ich kann mich noch
qul erinnern, wie der fast unbekannte Ire in diesem Klassefeld ein ganz her-
‘Vorragendes Rennen fuhr, Es war ja dieser dber alle Runden gehende Fight

& von unheimlicher Schirfe gewesen, bei dem der spiters Weltmeister Freddie
Frith auf der Velocette, Graham, Doran aul der neuen AJS-7 R, Artie Bell Stallgefihrie von Geoff Duke, Ken Kavanagh, Ray Amm, Sid Lawlon und
‘aul der schnellsten Werks-Norton und der Velocette-Privatfahrer Tommy  Cromie McCandless
‘Wood sowie talsichlich schon Reg Armstrong die hohe Schule des Wind- Er kam gerade Tur rechtem Zeil, denn in der schweren Motorenschlachl der
tlenfahrens demonstrierien, bei dem keiner vom anderen mehr als eine  Senlor-TT schien der Sieg erstmals nach dem 2 Welikrieg und dbethaupt

Radlinge auseinander lag erst um dritten Male in der Geschichte des 500or-Rennans an oin auslind|-
| in Bern war Reg, wie er in Freundeskreisen genanni wird, noch sahr sches Fabrikat zu gehen, als ndmlich Spitzenrelter Duke nach der vierlen
g. Er ist am |, September 1928 in Dublin geboren. Und obwohl der harte  Runde wegen Kupplungsschadens ausscheiden muble upd Graham mit der
itL seltdem seine Spuren und Runen in das Gesicht des sehr bexcheidenen MV Agustad In Front gelangte Jetzt mubten sich die Pihigkeiten Arm
chnet hat, sieht er auch heute mit Achtundzwanzig ebenso jung aus strongs reigen, er war der [Uhrende Nortom-Mann vor Amm, Kavanagh uni
\ flera-Werksfahrer ist er jetzt der derzeit beste Reprasemtant eines an MeCandless. Und or arwies sich als ein wirdiger Stellvarireler Dukes, denn
s lh‘lanlunn Rennfahrern nicht gerade armen Landes. Er hat das Erbe von  or holte sich den unvergessenen Melsterfahrer in einem dramatischen Finish
Cralg, Stanley Woods, Walter Rusk und Charly Manders — die Berahm-  4yf den swel letzton Runden und sicherte so England und Morton sinmal
lorkriegszeit — und eines Artie Bell, Ernie Lyons, Rex und Cromle mehr den begehrten TT-Sieg. Aber sein Sieg hatle an olnem .soidenen®
ndiess, Manliff Barrington sowie des unglicklichen Ben)i Russell Faden gehang o Ziellinle Gberfubr, brach (hm just 7u diesem
Unvergessenen der erslen Nachkriegsjahre — dbernommen Moment wam Galriabél

gin Champion wie der L0fache TT-Sieger Stanley Woods im Eltern 1852 hatte er greBe Chamcen, Weltmeistor der Halbliterklasse sy werden
aus- und cingehl. dann ist es nicht verwunderlich, daB cin Junge wic  Aber Pech in Ulster und Barcelona und nur ein Sechster in Monza gegor
Schon sehr Irihzeitig Inieresse am Motorrad und am Rennsport gewin cime Ubermdchiigs Vierzylindes Phalanx lallens lieBen ihn hinter Woll
JArische Expred®, wie der groBe Stanley einst gemanni wurde, hat mal melster Maselll und Ex-Wellmelster Graham aul den 3 Wertungsplatd surick
ich dazu beigetragen, dad Reg Rennfahrer wurde Bel solch einem Lehre fallen. Ab 1953 begann dann soine era-Zoll, Br wurda der unserirennliche
file ©s tatsdchlich auch groBe Freude bereiten, In die Geheimnisse de Stallgelahile Dukes, dem or den Rucken gegen das Norlon:Ax Ray Amm
kunst und Maschinenbeherrschung eingeweihl su werden Reg hat -“‘“'- gegen dan AJS-S Rad Coleman, gegen den GueehStar Ferg
Mistlichen Cotton-, Norton-, Husqva Mola Guzzi-, DEKW- und Anderson und gogen Agy Champlon Dickie Dale frelesuhalt
We-Fahrer, der ersi kirzlich mit 62 Jahren in Monza noch einmal in hatte. Br wurde dor Visewelimoisler und wullle sich mit diesem Plats b
| Satel elner Gilera-Vierzylinder stieg und e erslaunlich shnelle  Schallen des GroBeren zulvieden su geben. Aymsirong hat auch niemals mil
hinlegle, sehr viel zu verdanken Aber nodh ein anderer beruhmbes seloem Schicksal gebaderi, dall es (hm gerade wahvend seiner gansen akliven
ar nahm sich den jungen Armstiong vor: Artlie Boll, dur spater suh  Reanlahrersell sin Genle vor die Nase selale, dossen angeborenpm Fahi
varmégen der gelehiige Wooads-Schitler nl M gana W konnk
In Deutschland kennl man Avmstiong gul. Br wuide pa r AR aul

kmmm

l)uh enldeckl und pefdrdert hat und der sein grobes Wissen dbes
ik, ng

Rennlakiik, Maschinenvorbereitung, Ko

ung und -lauschung sawle alle Pisten-Knitte dem
kommen Meb. SchiieBlich wurde Armstiong auch noch v
durt, vor allem in der Zeit, als of privat aul der Trumph-Gramd
WAd lnen engen Kontakt mit den Werken i Woolwich sudhbe
fiang wai knapp 13 Jahis alt als ef wind sein Nelle Haryy Lindsay
Sine Stefstangen-Noron kaulen durlien, i sybiadder babe sk Armsicang o elne gralle Form hinela
i motarradiveundiichen Bltorm. Damaks wai noch Kiley, und 80 wai (hiem wpal bns Team dor Nedia b |n.. | sbar g
AREh nach spoitlicher Welatigung vorlauliy eln Rieael vaius ..L.\I\ Min Avmalrang war ab o
ton wvnsyworbenen Maschinen dedh slwas austobeq su & Tehtian Mank' kia . 1
10 S0 sleh tar den matorislorton Stiabendienst 146 e !
Armstiong orstmals in vivem Renipio Selig Maschi
Bal-Atiol, spdtar ohun VorkilogsMa A com M
OUOR Wi fe G Mk Antim 1R

Training sbonlalls g
wral hovaus, abs ¢ L N |I.l Ronnmax don Caoben Prols van Uls
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Ahoi: Mach mal Pause
und trink .,Coca-Cola*!

Glichlicher Augenblich, an der Reeling
en wnd gemeinsam suruch
Then Alliag mit seinen Sor v
lassen wnd ricitip susspansen. — was ik
S htsase rwn

woclt hetn profier Udsub 1o sem

Loco Cobe” it dos Warenseichen 1 doy
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Schwere Verlusie fiir den Rennsport

In den ersten A en wurde der internauionale Motorradrenns,
von einer Serie schwerer Unfille betroffen, denen drei ermklassige Fa
;:.mg?;';’{:nl:lnm in Villefrandhe in Frankreich kam der Sidafrikaner
Eddie Grant ums Leben. Grant, der sich in diesem Jahr durdh hervor-
Fahrten einen Namen gemacht hat und auf der Solitude ermmals
eine Werks-Guzzi fuhr, stirzte bei cinem Zweikampf mit d:ﬂlla\‘llll‘llltr
Eric Hinton in einer Kurye und prallte mit dem Kopf gegen eine Maver
Der zwenanddreifigiahrige Norton-Fahrer aus Johannesburg, dem man
eine dhnliche Karnere wic Ray Amm voraussagte, war sofort tot. Er war
derzcit ciner der besien Privatfahrer Gberhaupt. Fiir 1957 sollie Eddie
Grant aller Voraussicht nach ins Guzzi-Werksticam aufgenommen werden,
. . Moto Guzzi ist aber mnicht nur
durch den Todessturz  Grants
schwerstens betroffen worden: Far
den Ulster Grand Prix nominierte
man nun anstelle von Grant den
seitherigen A ]S-Werksfahrer und
diesjahngen  Junior-TT-Zweiten,
Ennert. Und dieser junge
englishe Fahrer aws Castletown
auf der Insel Man, dessen Leistun-
gen zu grofien Hoffnungen berech-
ugten, stirzte bei seinem ersten
Guzzi-Start auf dem Dundrod-
Kurs wdlich Der 26jahrige kam
aus dem Manx Grand Prix, er
holte sich 1954 auf einer AJS den
Junior-Sieg. Fiar 1955 und 1956
engagierte thn A]S Matdhless und
er brachte bei der diesjibrigen
Junior-TT die 350cr-Einzylinder
rum zweiten Platz hinter Ken Kavanagh; die Zweizylinder-Matchless kam
unter ithm auf einen guten sechsten Platz in der Senior. Als er die Nachniche
von Guzzi erhich, beim Ulster Grand Prix cine 350er-Einzylinder zo fah-
ren, war sein grofler Wunsch, in einen italienischen R Il aufi
ru werden, erfiallt worden.
Das dnrte Opfer des Ren rts hat ltalien selbst zu bekl Bei Ver-
suchefahrien auf der Mo starzte der Ducat-W ahrer Gianni
Diegli Antoni in der beriihme-beriichtigren Lesmo-Kurve mit seiner 125er-
Rennmaschine 5o, dafl er sich tédliche Verletzungen z Der in Mondena
geborene Fahrer war 26 Jahre alt und zihlte zu den Nadhwuchs-
kriften Italiens. International wurde er gerade jetzt dadurch bekannt, dafl
er beam Grollen Preis von Schweden anf der neven Dreinodken-Ducau dic
125 com-Klasse Gberlegen gewann und dabei das ganze Feld Gberrundete
Degli Aotwoni gewann in Iralien viele natonale er war cin Spe-
malist fir kleine Maschinen und zuletze als Techniker bei Ducati Giug.

Ulster Grand Prix

Bam S d::nhn‘cn Welemeisterschafeslavf, auf der kurveoreichen
Dundred-Su in Nordirland, revanchierte sich in der 125 cem-Klasse
Welemasier Carlo Ubbiali fir seine Ni auf der Solitude; er ver-
wies mit der MV Agusta den Gilera-Fahrer Ferni auf den zweiten Plaz
Dricier wurde der Englinder William Webster auf MV Agusta In der
250 cem-Klasse stiirzte Ubbiali Schlufl des Rennens, ohne sich weiter

meister Geoff Duke miireee in der 14, Runde, gt in Fihrung licgend, mit
A agsscheiden. Der BMW-Fahrer

e den Ulster tin fir seine Weltmeimenchaftschancen it

dendes Rennen war, muflte in der 10. Runde min Maschineaschide

- y
lick ‘;‘Jﬂdﬁ Mit Bill Lomas auf Gurzi schied 2
us 2 i ‘ ~ d E
et Joho Harde wul der Werke Norion or dea_beides, M1
Sieg. In de c&: n-Australien und Peter Murphy 1u cinem &
£ mklase gab es einen deutschen BMW-Erfols

i lahrgang, Heli 17/16%

MOTORRAD

NalliCron, dic sich hart mit den Englindern Harris/Campbell raufen
ullten. Hillebrand/Grunwald waren niche am Starr und Schneider/Strautt
konnten wegen einer (in?pr nicht fahren. In der Weltmeisterschaft ist
wurdh Ulster eine weitere Entscheidung gefallen. Infolge des Ausfalls von
Zeller und Armstrong ist jecze der Englinder John Surtees kampflos*
nevier Welemeister der Halbliter-Soloklase geworden; er kann von keinem
Pahrer mehr in Monza beim Endlauf eingehole werden. Finee
dee aus 3 Siegen 24 Punkee hat, liegen Zeller mu 15 und Hartle mir 14
Punkten, dann folgen Maserti (9), Armstrong, Monneret (je ) und der
ingwischen tidlich verunglickee Grant-Sidafrika (6). Durdy Nolls Ulster

liege die Entscheidung um den S6er-Tice| nur noch rwischen jhm
Hillebrand, beide fihren mic 30 baw. 25 Punkten klar vor Harers (16

Moto Cross-Grand Prix England

Auf der schweren sandigen Strecke im Hawkstone Park wurde der Grofle
Preis von England fiir Moto Cross als 5. Wertungslauf zur Europameister
gchalt 1956 durchgefiihre. 15 000 Zuschauer nihmen an der Veransealtunse
teil, bei der Fahrer aus Belgien, Schweden, Frankreich, Holland und E
land an den Start gingen. Die Wertung wurde dergestale vory -
dafl zwei Liufe gefahren werden mufiren, wobei die vo
bei jedem Durchgang erzielten Punkee zusammengezihlt und
dinn halbiert wurde. Das englische Rennen wurde zu cinem g
Erfolg fiir den Norton-Fahrer Les Archer, Sohn des vor dem
bekannten und erfolgreichen .Aldershor Flyer® Les Archer,
auf New Imperial und Velocette fuhr. Sohn Les, der zu den
tischen Moto Cross- und Trial-Fahrern zihlt, fand in dem Sa
Hawkstone dic idealen Vorausserzungen fiir sein Fahrk
gich beide Wertungsliufe mic deutlicher Oberlegenheir w
Konkurrenz. Sein aus der Langhub-Kénigswellen-Einz
wvom Typ .International® abgeleitetes Scrambler-Mod
StoBstangen-BSAs und -Matchless’ sowie den ohc-FNs @
Lauf ging Archer sehr bald in Fihrung, nachdem d
anfinglich das Kommando iibernommen hatte. Rom
aus, auch der belgische Ex-Europameister Mingels
der Clynk (Matchless). Hinter Archer kam ¢ zu ainem
2wischen Geoff Ward (BSA), John Draper (BSA), R. King
Schweden Lundin (BSA). Im zweiten Lauf gingen Arche
an die Spitze, gefolgt von den Belgiern Jansen und R
Cheshire (BSA). Der Sieger vom Grand Prix Genf
dann Pech mit der Maschine und mufite ausscheiden
iater Schaden und gab auf. Zu Jansen liefen da
A) auf, aber Ar:ier hatte bereits einen V
er bis zum Ziel auf 38 Sekunden ausdeh
Jansen-Belgien. Das Endergebnis des Renne
Mus: L. Archer (Norton); G. Draper (BSA); N. |
Cheshire (BSA); L. Gustafsson (BSA); B. Stoneb
)i B, W. Martin (BSA); J. V. Smuth (BSA); D. T
;.‘ F. Bentham (A]S); A. Heuversw (Sarc
eette); D. G. Curtis (Matchless). In der Europame
~England und Nick Jansen-Belgien mir je 16
gefolgr von Europameister John Draper, der 14 Punk

Was wird ans dem Juniorenpokal ?
Der _Emilauf pm den Juniorenpokal der OMK, das
it abgesagt worden. Wird damir das N
Niirburgring am 26. 8. Endlauf? Sollie d

Ist im ersten Jahr, in dem cine gem
schaft von ADAC und DMV sauf

hen Sechstage:Mannschaften
Trophy
125 Abt

Feeser (Tholmaier)
175 Brock (Bodmer)
175 Deike [Aukthun)
50 Zitzewitlz (Wellnhofer)
Silbervase A
250 0. Haas
Frey
300 Wesipho!
Stacher

Silbervase B
Zellhafer

r Surtees

Seraile

(Leistnar)

gang, Hell 17/19%0

NSU AUTOMOBIL-AKTIENGESELLSCHAFT
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Ein blewner aber swhe leimtungsl dhiger Vierzylinder
des Lmt denkbar niedrigen Bets
an Fahrkomlor und Beguem| bietet, wie man
=2 it nut bal gellaren Wagen findet

4 bequema Sitrs - Gerbumiger Gepddiroum durch

Heruniarkioppen der Malaren Rockishne - Norm
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Rocht und Cirun
frische Dase
Motarradzel s , dab sl
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n solches Erseugnis dann im Vergl
! s Mir die Max gesenki, wenn
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mbglich ist
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Dab sich aber
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1 wln
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an hr
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i war)
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000
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] fenban
allein lelten 1AB1, durlie das lange o
hinlinglich bewiesen haben Man kann von einer
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] wammen who Podh und Hdhwe
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Wnd nods eine e sollle unter ins sing worlloss Sollintvarstandlichkall s,
fmlort worden sind oder
Kolne Markon, woder  hnsldidlich Sirallenlage
sollton, als Machifakior
in oder ewol Jahie mal nldid mohr kon
nachgeragen haben, Und Il das nlehl berelis vielfads dor Palli
sl da nieht aul die Dummen, woldhe nidht alls warden! Din
tens auch entsprochend Nnanziell sdiwadh, 1ch habo berolla vor 0
pile dher Werke und Pahrgsuge gehorl von Leulen, denen
o Konsequonz gugeltraut hitie, Dieso
Leuten fihlen sich kelneawegs wohl aufl dom Fahrrad und in der Strahen
or audh nichl gesonnen, nodi winmal 1700 oder gar 2000
it das bekommen,
Wann lch mir houle eine Ma-
und dis audh erst wiader hintrimmen muf fr einlge hundert
fahre Ich

noch beriglidh  hodhmod
Vi

sind
i und 2 Jahren Ur
Iih weder das Un

bahn! Sie wind
Mark dort su Investior
was slo eiwarten kénnen und dirfen, Mo
schine kaul
Mark {Fede o
FPahrrad oder StraBonbabn bzw, Bundesbahn, Ich bin nicht dazu da, Industric-
zwelge aul meine Kosten am Leben zu erhalten,
den Werken nidhi mehr so sehr daraul verlassen, dall die ,Verriickion®

v M|

1Al i
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i Podaiungen, W
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doch wieder

Ine, Liditanlagen, Sdhelnwerfer usw.), dan

Aoy or sal bambwnlost, dbarhaipl habe b Bis ol
widht eine Sehiaibe nadiieiehon Biachen, Tsb dan nidit o
wonn man (m MOTORRAD mal olwas daiiibor eilithie
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et Bxemplar, dah dae 00 das agdans 0 dlo Browse kam und o
i Hebaiden wisl nach dealmaligem Andanl diureh Hinbaw oinos
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waehy B000 kv vorn Wi winid, und e Warkatalt
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Man mbge sich also in

wan endlich dody Heber den Spatzen In der Hand hiitten als die Taube aul dem
Im Dady. Diese Zelten sind vorbel, wie Jedes Extrem sich reguliert.

Nun
mag alse, und ein Hinwels an enlsprechender Stelle kénnte nicht schaden,

der Herr Aulsichtsratsvorsitzends lAchelnd sagen: Gingen Molorrdder nicht,

sowell das menschlich
ohjekliv. Er bedldille alse eigonllich keiner Verleldigungs-

Nodh elwas Sachlidhes Mein Motor vibrierl bel ca. 70 km, wenn er nidil zu
alehen brauchl, Bel 80 wird er vollkommen rubig. Nadh der ersten schnellen
Fahrt bin ich abgestiegen d. h, als ich dann wieder aul 70 zurideging, weil
die Vibrationen so slark waren, daB ich glauble, der Motor hdlle sich im

irrt
Autohersteller

so gehen Roller; werden auch Roller nicht gehen, verkaulen wir Mobile, Er
Er verkennl seine Kéulorschichl ebenso wie die scharfen Zahno der
Und wer heule nodh versiellbare Federbeine einbaut, die
man bel 140 Plund + 120 Plund Sozia + Geplick noch aul Solostellung las-
sen kann oder mull, der tul mir leld, Ebenso leid wie die Leule,
immer ,einzelne Stidce® zum Preise von 2150,— DM mit lustigen Vibrationen
aus dem Werk lassen,

die nodh

UHRARMBANDER

Elailofint . Fiosoflox

DEHNBAR + VERSCHLUSSLOS - FOR
JEDEN ARM UND JEDE UHR PASSEND

URHALTLICH IN ;BOLDANK *WALZGOLD-DOUBLEE, EDEL-
STAML UND 14 KARAT GOLD = IN ALLEN FACHGESCHRFTEN
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Wo wohnen gelbe Seluls ?

I der Nummer 14 dor Zeltschilli ,das MOTORRAD batest Du dis Laser, Dis
motorsadireundliche Gasthéle zu nennon. Auf einer vorjihrigen Urlaubs
fahirt hatle Ich Celegeénhelt, eine Anzahl kennenzulernen. Yon den acht
Gasthdten gind nur drel in sehr angenehmer Erinnerung gebl
Malne Frau und ich waren am Pfingsisonntag von Ne
und kamen mil unserer 125er-DKW bis kurz hinter Gifhorn nach Me
20 kin von Braunschweig entfernt. Wir hielten vor dem CGasthaus
Sand®: Unser erster Bindruck: .Hier Ist fir uns bestimmt nichis zu haben®
denn der Parkplatz stand vollar pompéser PKWs, darunter sehr viele Dinen
und Schweden, Wir hatlen uns aber sehr getduschi, Nach upserer Anfrage
galellele uns der Wirt personlich, Herr Rasler, aul unser Zimmer, sorgle fir
dchenden Platz in der Garage und hatte nach m gulen Abendbrot
Wogar noch Zell, einen kleinen Schwalz mit uns zu halten, obwohl die Gast
slube sehr gut besucht war. Das Zimmer, mil flicBendem Wasser, war sehr
ordentlich und nett, und auch der Preis bewegte sich in normalen Grenzen
Mach zwel weniger guten Ubernachlungen, in der Nihe von Kassel und zwi
schen Wirzburg und Bad Mergenthe errelchien wir am Millwoch Har

lahren

‘burg a, d. Wérnitz, gelegen zwischen Nérdlingen und Donauwdrih. Dort

‘nahmen wir Quartier Im Gasthaus .zum grinen Baum®. Von auBen sah die-
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fir zwel gule Motorrider ist audh nodh vorhanden, Aulnahme
Mit freundlichen Ciriifian

Wenn siner oder

erl herelich

Adam milf,
Benahelm/Bergsirale
N
Mal wird’'s e de haben . . .
Das Meueste aus Aachen: Die Verbolsscillder an der Monhoimsalles (euloiz
Heft 15/56) sind wieder verschwunden, [ch bin neugierig, wie lange das nun
anhdlt H.L R in A

Verkehrssiinderjagd

Jagd in Mainz, Richiung Mainz-Weisenau aul dberladene und schneller als
40 km/h fahrende Lkw. Pausenloser Grofeinsatz bis spit in die Nadt hinein
2 auch am 17, 7. 56. Der Jiger (lies: Pol.-VW FR 36-0190) hatle sich aul sei-
nen Anstand begeben (lies: SeitenstraBe {Dagobertsir) zur Rhelnstr, B 9,
150 m vor der Einmindung rechts am Birgersieigl) und -laverte mil abge-

Wettbewerbr-Vollnabenkremen Salide, dldauergerchmerte
Langarmschwings

pr— Ny
s [ [ w—

In des ZONDAPP-175S vereinigl sich
gleichermaBen sporiliche Hachstleistung mit
Zuverlassigkeit und Starke*

“Trols hohas Gabravshimartas dbarvaschanda Pralswicdighuit

ZUNDAPP WERKE GMBH

AETORRAD 1 Jabwgana, Halb 1PEI0GG

ZUNDAPP
175 S

Eleganz und Temperamenl eines Rennplerdes —
Kralt und stoische Ruhe eines Zugochsen . . .

Niemals wird ein Geschapl beides
in hohem Mafle besitzen.

Die Technik aber feiert diesen Triumph:

Werkzeug verchlieBbar
unler dem weichen
Schaumgumei-Sitzhissen

(DM 1475

NURNBERG-MUNCHEN
WERK NORNBERG




Light — ohne blage Lampe I dan schene Wild, Wahrend

i 150178

Mores Hegina lﬂiw:
~Horex Residemi . . .
~dlo M 1 X 124 Spori

~Mars Stella 175 DS
~Malchless G 80 §

Aulerdem lolgends Helie Nro
riiden, passend f0r einen kompletien Jahrgang, DM 7.80

Noch lieferbare Testberichie

Das MOTORRAD Hell 241000
L. . Das MOTORRAD Hell 1671854
Dus MOTORBAD Melt 171854
Das MOTORRAD Meh 3799

Das MOTORRAD Heft 1851955

DKW RT (ITA S Das MOTORRAD Helt 10/1056
. DUTkopp Dians Das MOTORRAD Mell 20/1084
Das MOTORRAD Helt 22/185

Das MOTORRAD Melt  &/1054

. Das MOTORRAD Helt 81843

. « .+ . Das MOTORRAD Heft' I1V/1856
Das MOTORRAD Heh 181853

Das MOTORRAD Helt 18/1855

EMr ... Das MOTORRAD Heh 23185

- Das MOTORRAD Mell 17/1853
Das MOTORRAD Helt 1771884
Das MOTORRAD Meft 71885

. Das MOTORRAD Heh 11885
Das MOTORRAD Helt 1471885
Das MOTORRAD Heft #1956
Das MOTORRAD Helt 1471853

»dss MOTORRAD", Kusstleder mil Kiemm-

Ermisigter Heltprels ,das MOTORRAD® bis cinsdil. 30. 6. 55 je 0.50 DM,

Sie sparen die bohen Nehushmegeblhren, wemn der Belrag Im

nesere Hefle 1.— DM zuziglich 0.15 DM Porio,
(Bei DM 855

versus sl unser Poslscheckkonle Uberwieses wird.

dessgn ein von hinten kommender Viern empo vielleltht 2 Min, hinter
dom Pol VW stand und nithl wuble, was er lun sollte, Denn der da vorne
achitenderwelse warten, Bis dem Tempo die Trkenni-
ondere Arl von Dussel vor sich hatte, Und dann
liks mie dieve won der
katelle) angeschen hatle, bin ith au
hinfibergegangen und habe wu den swel jugendlichen Poliaisten gesag
mbihien dodh woglahren, da sie so den Verkehr behinderien, Aber die sahon
das weder sin, noch wollten sle von ihrem Laverplitachen weg. Mein Hin-
hinne, warde mit dem hinr bekannten)
S ja mal machen® guittiert, Der VW abor hisll dis Wadht an
der Rhelnstr, von 10271040 Uhr, mi fendem Molor. Dabel kam wwar
nodh einer, der redhis abblegen wollt deshalb einen eleganton Nogen
machon mubie, auberdem ein grofer Lkw der nun so viel Platz belm Links-
braudite, dah da hochstons noth ein Motorrad von der Rheinstrafe
(1 9) hitte einblegen konnen. Nur die Polizel harrte fost aus, bis dann eln
Bl Verkek A tiauchie und sie xur Verlolgung lokte, Dor
fubr ewar in der Richiung, jn der sich im Polizel-VW dor Motor befindel, aber
das war halb so schlimm. Stramme Kehro aul der Rhelnstrae mit ansthiie-
Bendem K | wur der genen Widitigkel vars
lor dieses durdch tr rithnlich Mgorfusche sehr viel an Wir-
kung, da die Beschleunigung elnes VW nichi nur vom dunkelgrinen Aube-
ron, sondern auch von der Vergaser- und Zi 0
beeinflubl wird. Nach ca. 3 Minuten kehrion dann dis Jiger aus Kurplalz
oul hr einzigartiges Lauerpltzchon zuriick. Wie lange slo dann noch ge-
Blieben sind, war mir nicht 8o wichilg, um meinoe Bettruhe nicht zu versiumen,
Dal dieses lige Verhal esor auf B ligkelt zuriick-
wuliibren Ist, will ich zu [hren Gunsien nicht annchmen, Die beiden sahen
aber so aus, als wenn sie weder (ber das nblige Denkvermbgen nodh Uber
die nbtige Erfahrung verliglen, die man nun Im Verkehr einmal braucht,
Sie hatlen nach meiner Schitzung hichstens 20 000 km hinter sich, zusammen|
Bevor man das Geld hir ndchiliche Hasch-mich-Splele hinauswirfl, sollte man
e doch besser rur g und der risl n ver-
wenden. Denn die Polizel soll ja auch Vorbild sein, oder irre ich mich? Wenn
das zuviel verlangl isl, sollle man wenigstens ein paar hunderl dalidr aus-
geben, die Hedks der Strelfenfahrzeuge mit ,Polizel” zu beschrifton. Womil
dann alle and Verkeh ilneh in khnlichen Fillen vor Unberechen-
barkeit gewarnt sind. Falls dies aber zufillig jemoand aus dem Malnzer Poli-
wolprisidium lesen sollle und gar ndhere Angaben zwecks elner Internen
Anzeige gt, ich stehe § gern zu K. W. T In M

Abschleppen eines Motorrades durch ¢in anderes

lch war gostern abend mal interesschalber beim Verkehrsunterricht der
Polizei in Ulm, Es waren eine ganze Menge Leute da, etwa 30 Personen
(der Unterricht findel so alle B Tage statt), aber ich glaube, ich war der
einzige ohne Vorladung, Ich ging zwar mit keinen grofen Erwartungen hin,
war aber doch nachher angenehm dUberraschi. Die Sache war gar nichl biro-
kratisch und mil erhob Finger cht. Der den Unterricht gebende
Polizeimeister war von dem Typ, wie man sich alle anderen auch winschen
wiirde. Er liel einige Bemerkungen fallen, die ihm bei seinen Vorgesetzien
wohl schlecht angeschrieben wilrden,

Ich fragte den Beamten im Laufe des Abends, wie sich die Ulmer Polizei
zum A ppen eines durch ein and M stelle. Ich
erhiell Tur Antworl, daB das verboten sel. Aul meine Frage, wo das stehe,
kam die Antwort: .Nirgends, in keinem Gesetz, es llegen aber Gerichts-
urieile vor, die das A P einer Sol durch eine Sol chi
als unzulassig erkliren. Anders liegl die Sache, wenn die zichende Maschine
ein l.'-?-pnn ist. Da ist es noch eine Streilfrage, ob zuldssig oder unzu-

Da steh ich nun ... Nach meiner Ansicht ist es ja vollkommen gleidigiltig,
einem Gespann schleppe oder mit einer Solomaschine. Ich sche
die Solomaschine mehr gefihrdet sein konnte als das

Gespann.

Nun meine Frage: Wissen Sie etwas von Ureilen, die das Abschleppen von
uniersagen? Oder gibt es auch Urleile, die es fir zulassig er-

kldren? Ich ware Ihnen sehr dankbar, wenn Sie mir dariber genaue Aus-

kunft kénnten, damit ich die Sache der Ulmer Polizei nochmals unter-

breiten kann. H. 8. in Ulm

Aot vorbailuby. Naddem
liegonden Strabenseite (VT
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184 99, Motor-Presse-Verlag, Uberwieses — soll durch Nachaskme erbobes
werden — Negl hier in bar — In Scheck bel

Ah: habe -“Gml l‘. Problem des Nachwudhses fiir Zuverldssigkeitslahrien

:o:!rm mhm .".I‘“'-ll, absolut mit den von Ihnen
Fotoes 2ind die Herren an der Spitze (i1 solche Sachen nicht zu haben, Ih

lagung in Koblenz dieses Problem ver-
Meine Vi bal

sich einmal aul Trial anstatt Fuchsjagden, Bilder-
Zwellens aul kleine Zuverlassig-
orimdets Siose peaiaamikoge ven 120150 ki Gber 7—8 Runden. I be-

jagden usw. nur zu einer reinen
ADAC wegen der Unfallgefahr und

und deullich, in

der Behdrden und groBen Tel
absolul nichts gelegen sein
Keltsiabr s el (0 den Fanser it g ol *1ne ZverIasi

i |w‘nllas l'm;il verlraten day ¢
don Btandpunki, man misse sich ahan o
wuch nicht leicht gehabt. War s, ..::u.l:.":‘.l:.hl
 knne, der brauche ja nichi su falien. 7ud
Pahier tu hakammen. Am (ay mahila .
hrige Mittalihainische. o sel kain M,
kaum Pahror vum Start bokammen laty

Hasporileiter und der M "

en o8
ol michi
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M gen um
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theinlscha dann gerade sohr gut geel ol
ignel sel, sine Mach
T w;ld-n Aber wio war o3 B9 Startar 12 im Zial, ~1::|:J'“:::
r' ek InL....n ng. Nabenbei: ich kam auch
wgen kbiperlicher iy
mich nun: was hat der Varanstalter damit .m--.-ln“lw"I iy Lo

t7 Die zwal Nach
8, din von hier mitlubren (heide Ausfall), sagan heute. nia whsder

noch manch einer denken. Wenn dor Ve 1w
wo ausrichion, dafl Loute wie j-uql : sl
ichzukammaen, dann hal eine solihe

den

n, wilrde als Meistorsehafislauf e
wilrda alne raine Nachwuchs
solbst grofa Pahrer © en _machen, wis man den Machwuchs
ann, bezougte sehr aind 4 Eugen Steohe. Er ist ja wohl aner-
isa olner unserar besten Goldndelahrer. Er hitte es wohl kaum
lch mit Anlangern abzugeben, aber er 1at o8, solange or in Kirn war
wlL 2u uns nach Birkenfold, oder wir fuhren nach Kirn und haben unter
Anlaltung 3—4 Stunden trainiert. [ch
Stiohe viel gelernt haben. Er brachte uns von der Bolrersi s i
Kaloriensparendem Fahren. Wir bedauern es sehr, das er jetzt wieder
i1, Bugen Strohe ist der gleichen Ansichi dber Machwuchsveranstal
ﬂT.'.ﬂ:,““d or wiirde sicher gerne als Lehrmeister auf einer solchen
88 hier Im Club versucht, eine solche Nachwuchsveranstaltung aul-
‘bin aber bei der Clubleitung (alles Pkw-Fahrer] auf Ablehnung
n, Man Ist mehr an Geschicklichkeltsturnieren und wilden Gelinde-
dnleressiert, Alleine schon wegen der Kasse. Die Kasse wird wohl
Club dle Hauptsache sein. — Wir haben hier in den Bergen sehe
en, 0 2. B, einen Rundkurs von 16 km, aul dem alles drin ist
berlhrt keine einzige Strabe, ist andererseits nie weiter als zTwei
¥on guten StraBen entfernt, was sehr wichtig fir Fahrer ist, die
pparat abschleppen miassen. Man benotigt hier nur eine Zeitkontr
Durchlahrtskontrollen, braucht also nicht (bermiBig viele Funktio
Ind" die Vorarbeiten? MNun ja — der Gbliche Schriftverkehr wie vor
‘en Veranstaltung, Die Strecke it sich mit Richtungspleilen mar-
e man jederzeit von Conti, Triumph oder sonstwo kostenlos be-
‘Aber das Problem sind die Preise. Missen es immer tevere Medaillen
es nicht auch Urkunden sein, die pro Stick nicht mehr kosten
1.20 DM? — Meiner Ansicht nach mibte es doch in jedem Gau
bs geben, die so etwas auf die Beine stellen kénnen Die Leute mid-
fmal von oben darauf auimerksam gemach! werden. Bedenkt denn
daB das Gelinde die absolut beste Fahrschule ist? Man sollte Fuhrer
ungen nur aul einer Gelindestrecke vornehmen K.W. inB

falh
8 bol dar ndchsten Mittelrheinl

t wardan, oder
mranstallung aulrehen

kann wohl sagen, dafl wir dureh

Glihzindungen, vom Nachlaufen
vom Dieseln
Zung von Seite 596

dung. Da aber dic Vorausserzungen der Glihzindung und des
ganz andere sind, ist es leiche, eine nchtige Feststellung xu machen,
et f man im Bilde ist. Ingo
nsere Kolben- und Einfahr-Artikel geistert seit bald drer Jahren
lendenlahme Verlegenheitswendung von den JKlemmemn bei D
®, derentwegen uns allerdings bisher noch niemand zur Rede
'Es handelt sich dabei um Klemmer, die bei absolur vollgasfesten
reten, wenn diese Motoren mit Dreiviertelgas gehen, weil
grade mal nicht cilig hatte und sich an die Zweiraktregel Nur
lassen stur Vu!kgu stehen!” zu halten gedadwe. Das gehe
rschon, man wundert und freut sich iiber die Bestingung der
iweisheir, dafl ein Zweitakrer bei Dreiviertelgas nur ganz minimal
Geschwindigkeic zuriickgehe — dabei sitze grade hier der Warm,
“Minuten isc der herrlichste, kreischende Klemmer da. Nidw nur
n n das bislang mit mangelhafter Nxdclsz:\llu_ng erklie —
serhiingen sofort hilfc — und dic wildesten Strémungserschei-
iese , Abmagerung® verantwortlich gemachr, dcnn_fur Halb
te ja die Nadelstellung. Dabei haben die Dinger offenbar nur
ohne daf wir das merkcen, denn /ngo betont ja
ne, hoch drehende Motoren sich beim Dieseln viel schwerer er-
als unsere alten SBs und Meisterklassen, bei denen das auf
als Zirkustrick vorzufihren war. Na ja — — —
nur darum, wie man den eigenen Motor auf migliches Dieseln
‘wenn er zu den besagten Dreiviertelgas-Klemmern aeige
inuten scharf jagen, viel Vollgas, damit er schn warm wird
ik auf ¥ Gas, nach Strich am Drehgriff. So cine ganze Weile
in, und wenn dann die Geschwindigkeir nicht empfind
lassen hat, wenn man also mit exwa 30% der sonstigen
windigkeic so herrlich dahinsegelr, Zindschlissel raus —
il der Motor nicht sofort stark bremst, wenn also die Geschwin-
hl-ih. dieselt der Motor. : 1.
verbliffen lassen, wenn dic rote Lampe bei gezogenem Sun
'IIIU?II( -—'ldia: kriege eben von der Tlufanrn lndum;g.iu:;-
andersrum.

A

i lahrgang, Helt 17/1956

Ein
griff-freudiges Profil

Sehen Sie sich diesen Motorradreifen einmal genau an!

Dieses .Gesicht ™ bedeutet Sicherheit fir Sie. Vier gegen-
einander versetzte Blockreihen mit vertikalen Lamellen-
schnitten bewirken eine hervorragende Bodenhaftung
und verkirzen den Bremsweg! Die feingezackte Mittel-
nut sorgt fir ausgezeichnetes Spurhalten!

Dasistdas hervorragende Profildes DUNLOP UNIVERSAL!
Die ausgekligelte Profilgestaltung dieses Reifens bewahrt
sich fir jede Maschine . . . gibt Sicherheit fir frohe Fahrt
auf jeder Strabe!

Verlangen Sie DUNLOP UNIVERSAL und er-,fahren” Sie

selbst seine Vorzige!

Fiir lhr Motorrad

DUNLOP
UNIVERSAL

hdlt Spur und haftet fabelhaft

zum Motorsport
DUNLOP Trials
DUNLOP Sports

Fragen Sie lhren Reifenhéindler zuerst nach DUNLOP |
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Aber, aber, Herr Schmidl!

Usser Eugen Kard 5.‘".‘"’:‘ hat ‘riedrr cinmll Gelegenheit gehabr, tiefe

eanen durchsah inen Fehler in der zur
I{ chen S "mullgf-?:dumbh@m&hvgh
dic beiden BMW-Privacfahrer Alois Huber-Traunstein und Emst Riedel-
hmnﬁhumitielomhmuduSpiu:egeﬁhn;dnmdiPmtn
von Hockenheim und 6 Punkre von der Solirude fiir Huber und 6 bzw.
4 Punkte fir Riedelbauch. Nun ist aber Riedelbauch auf der Solirude nicht
sweiter Deutscher, sondern drirer geworden, hat also nur 3 starc der
angefiihreen f‘ Punkrte bekommu; 50 \']a.Eh Huber mit cinem Punkt vor
Riedelbauch fithrr, da dieser nur 9 Punkree hat.
So eine Panne kann schon mal passieren, der Pressechef har die Tabelle von
der OMK-Mitteilung Nr. 32/56 abgeschricben, und EKS begab sich nun
zu Herm Schmidl, OMK-Generalsekretir, der die Minteilung ausge-
arbeitet und unterschrieben hat. Herr aber reagierte ganz sauer.
Fir thn gibe es nur das offizielle Zeimahme-Resultat und sonst gar nichrs
— die Tatsache, dafl Ricdelbauch hinver Huber und Hiller cindeutig dricrer
Deutscher auf der Solitude war, was jeder aufmerksame Rennbesucher un-
schwer bemerkre, existierte fir ihn nichl:mgegmiberr der offiziellen Fest-
stellung. Und auBierdem habe Huber ja nicht protesuert. %4
Nun sind J I im G zu Funktioniren?) in erster Linic
durch die Wahrheit becindruck: und nicht durch nodh so offiziclle Zahlen.
EKS gab also Huber den Tip, daf er ofienbar vom Amtsschimmel um

Einblicke Fu 0 en. o
Als er :i:du Programm und die Pressemity 'um Noris-Ring-

im Stand der Meisterschaft ilbtl:!li\lp'l micht aufgefihr, ob
wuhlalhﬂkbu:lm der Solitude und aus Nimberg hat. g
N sicht, wie scher et ist, einen hohen Funkt_lomr zum Berichtigen eines
i — im Gegenteil, Herr Schmidl war duBerst verschnupf,
dm“‘“’ hditw egenheit Nﬂ!"“d‘“‘. wu_ﬂ!e. Er ist iiberzeugr, dafl
H’-t:ﬂﬂ S vy lichkeit, die i:.;ldilleqllé‘;os dﬂi‘ F.\&{?prrsse ver-
= ig unas t seien. Und wihrend etwa dann
e i e O OBIK: Miaged) Richor che Angeleace o
A < H — inzwischen ist sie auch in_der OMK-Mitteilung
N‘w‘r $is6 - — emporte sich Herr Sd'u:md' hischlichst iiber die
S mt ".“m “' isen Werken. Denn daB Meisterschafespunkte schwer
erkimpft sind, daB es fiir cinen Fal'mrr:;: d;n ve?:‘iix}:dcnrt:n S:riimlrn
ines Lk ents end gewiirdigt zu werden, und
ﬁ;:‘z‘ﬂ’mhﬂ’::‘;ﬁ:mm T die Offentlichkeit und niche [Gr sinen
privaten Laden arbeitet, das scheint er am griinen Tisch mit dec Zeir vee-
e S “I hhnkl ist 2unichst cin kleiner biirokratischer Fehler, iiber den
man nicht viel Worte zu machen brauchte. Die Reaktion des hohen Funk-
onirs aber konate als Sym U&ﬂlmm werden. Fiir was, das wissen dic
ank oy bensogut wie die Offentlichkeit. Hochmut und Unbelchrbar
o m‘.' 'n'°d|' iemnals Tu den M den gezihlt worden, St

Siidwestlalische Zuverlassigkeitsiabrt

Der Nachwuchs hat dringend Fahrten nitig, bei rlq-i:n crdmil Ams:’zl;u!
Erlo[;m.‘rmnkmbc: d:neg_uﬂwaslzu!:rnrﬁgl t, und man auflerdem

Hiller war

einen wohlverdienten Punkt ¢ wiirde, worauf Huber noch wihrend
des Niimberger Rennens schriftlich ierte. Auflerdem besti ;
eidesstartlich, dafl er hinter Huber an zweiter Stelle eingelaufen sei —
Hiller harte sowieso noch mehr Grund zum als Huber, weil er oz
seiner 4 Punkte durch den Versager iiberhaupt micht in der OMK-Mirteilung
erschien.

Frau Huber betatigte sich als Oberbringenin des fiir Herrn Schmidl un-
angenchmen Bricfes und berichtete erstaunt, der Herr Schmidl sei .gar nidht
5o freundlich” gewesen wie sonst. Wie unfreundlich der Herr Schmidl sein
kann, wenn man thm seine Irrtimer niche un'idﬂ?)rodim abnimmt,
zeigte sich dann nach dem Rennen in der Presseinformauion Nr. 23.
Nachdem schon der Streckensprecher stets den zweifellos unnichrigen
Wertungsstand benurzte, weil keine Berichrigung erfolgt war, ignorierre
auch die Presseinformation die Herrn demidxlmlzckuutc Berichtigung und
fithrte Riedelbauch mic 13 Punkten vor Huber mir 12 Punkven, was dann
selbstverstindlich auch von der Presse iib wurde. Und

kein ial gen hatten sich die
Veranstalter der Sodwestfilischen Zuverlissigkeitsfahre vorgenommen,
ganz besonders fir den Nachwudhs cinmal einen Wertbewerb auszurichren.
Die 16 km lange Strecke muBite achtmal durchfahren werden. Hierbei
igte s sich aber, dafl auf den durdh Regen aufgeweichten Wegen, trotz
gmtr Zeiczugaben nur wenige der 37 gestarteten Fahrer in der Lage
waren, das Gelinde zu bewiltigen. Dabei waren nicht einmal Wasser-
ahrten, Schotterstellen oder Steilstiche iber 32%s vorbanden. Es gab

5 Goldmedaillen, 4 Silberne, 5 Bronzene und 21 Ausfille oder Fahrer, dic
:)‘!l‘e‘p&n:hbm selbst war bestimmt nicht zu schwer (im trockenen Zustand
war sic mit Straflenreifen zu bewiltigen!), die Zeiten wurden laufend ver-
langert — es ist dies Ergebnis aber nun noch ein Zeichen mehr, wic
nbug es unser Nachw hat! Es sollte ein Alarmsignal sein! Die Ver
anstalter von Zuverlissigkeitsfahrten sollten sich den Meisterschaftslauf-
Fimmel endlich einmal aus dem Kopf schlagen, denn hier ist wieder der

Das ist
die neue
Sportmaschine -

SIS0 SPORT ¥255

© 250.ccm Viertaki-Kardan-Maschine 14PS - 115km/h
Beste StraBenlage - Groble Zuverlassigkell ot
. Komplett ab Werk M& om 1690.'

Einige Gebishivariraiungen noch 1u vergeben
Bedingungen fir den Fachhandel

3 ¥

Genaralveriratung TUr das Bundesgebiel

WILHELM

’I“G BREMERHAVEN-G
SCHULSTRASSE 7 RuUF
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Sich die finger
2 verenken ...

o Tt “I:Z’;_._ﬁ %
damit das Ol aus dem Spritz- So 0DER 5’0'

?

kénnchen auchjaiiberall hin-

kommt, das hat der heutige Kraftradbesitzer nicht mehr
ndtig. Ein leichter Fingerdruck und der autematische
CARAMBA-Druckzerstéuber spendet einen feinen Sprih-
strahl, der das hochwertige EARAMBA—Kolliod raphitol
auch auf das entfernteste rostgeféhrdete Metallteilchen
tréigt. Machen Sie es sich leichter, denken Sie beim Kauf
daran: Ein CARAMBA-Druckzerstéuber muf es sein. (Im
Fachhandel erhéltlich)

Riitgerswerke AG, Abt. Autochemie, Duisburg -Wanheimerort

Sportsitze
Sditel
Fussrasten
Koffertrédger
Packtaschen
DBPo U BOM

Georg Denfeld KG. Sottelfabrik . ad Homburs

is, daf die Arbeit fur unseren Nachwuchs w €itaus dringender al
alles andere ist. Vicle Jungen haben auf der Stidwestfilischen ciufads a{.

ben, als sic niche mehr den Mut hateen, auf den schmierigen u-?:l :
Seierzufahren und weil ihnen die kérperliche Ausdauer fcm::. bt
Proteste gab es keine. Die Ergebnisse waren zehn Minuten nach Eintreffen
des lexaten Fahrees schon dal —

Ditte, weitere Fahrien wie in Mauer und wic die Sidwestfilische! K lacks

Sollta siner glauben, daf

dis Strecke zu schwer war
£ ist min Shick-

Noris-Ring

blieb vorne, denn seine Maschine zog aus den Kurven besser ab. Huber

konnte auf den Geraden den Vorteil der Karosse nicht ausniitzen, denn

er konnte nur Dreiviertelgas stchen lassen. Bei Vollgas ’ e

sthwiinzelnde Maschine davongeflogen, daher auch seine a

mﬁdnn, denn nur so konnte er die schlingernde Maschine
t

Fortserzung won Seze §

en.

Hinter der leczeen BMW unter Knees kamen die Nortons und Matchless
allen voran [iger-Trier, dann der Englinder Tostevin auf der ersten
ohv-Twin, weiter der junge Scheel, dessen Kupplung cinmal ganz bedenk
lich roch, der aber die Norton doch noch ans Ziel brachte. Anderson-
Schweden, Sieler-Bernau (beide Norton), Vogt (Matchless), Glazebrodk-
England (Norton), Hillerich (Norton), Rehorst-Holland (BSA) und
Ewig-Zweibriiken (Norton), das war nach der Hilfte des Rennens der
Rest des Feldes. Die Matchless-Zweizylinder — nicht die schnellsten und
neuesten — hielten alle nicht durch. Nirnberg war in jedem Falle fiir die
BMWs beinahe eine Spazierfahrt. Man winschre dem Noris-Ring fiirs
nichste Jahr in den grofen Klassen wieder eine bessere Besetzung

Auch der Gespannlauf wurde zu einer reinen BMW-Angelegenheit. Da
die Einspriczmotoren von Noll und Hillebrand bereits nach Ulster unter
wegs waren, fuhren diese wie Schneider und die ibrigen den Vergaser-
motor. Hillebrand/Grunwald setzten sich vom Start weg an die Spitze,
gefolgr von Schneider/StrauB. Noll/Cron hatten Arger mit dem Motor,
der keine volle Leistung abgab. Wirklich beachtenswert war die Fahrt des
jungen Fath mit Beifahrer Ohr, die sich bis zum Ziel auf den 3. Platz vor-
schoben. Sie konnten vor der Ziellinie sogar noch Nall/Cron abfangen
Auf dieses junge BMW-Gespannpaar mufl man in Zukunft sein beson
deres Augenmerk richten, es fihrt einen Stil, der sehr an den von Welt
meister Faust/Remmert erinnert! Eugen K. Schwarz

Und hier die Ergebnisse:
Kiosse bis 125 cem: 25 Runden 92,5 km

| F. Barfos-CSR (CZ), 5232,0 min 1053 kmvh; 2. E. Krumpholz-Zschopau (MZ)
b 144 k Hobl-Ingolstadt (DK'W), 53178 min

525 m/y 3. A 1040 km/h
4. K -Marburg (DKW], 53.24,9 min 103.9 km/h
Schn unde: A. Hobl-Ingolstadt (DKW), 1.56,6 min = 114,2 km/h
25 Runden
CZ), 49.26.2 min 1132 km/h; 2. H. Katsner-Schwabhausen (NSU)
/h; 3. H. Balfisberger-Reutlingen (NSU), 49434 min = 1115 km/h

R [CZ), 49.53.4 min = 111.2 kevh
Runde: H. Baltisbergar-Reullingan (NSUJ, 1 49,8 min
5 350 ccm: 25 Runden
ann-Frankfurt (DKW), 44464 min 1240 kmvh; 2. A. Hebl-Ingolstodi
in = 173,5 kmv/h; 3. H. Bartl-Minchen [DKW), 46.03,8 min = 122,4 kmih
glond (Morfon), 1 R A
K. Hofmann-Frank

1213 kmih

KW, 1454 min

1265 kmsh

42.502 min 1290 kevh; 2. G. Ki
kmh; 3. E. Hiller-Brodkweda [BMW]
-Réslau (BMW), 44.03,8 min
(BMW), 1.40,6 min

Riede
Runde: W. Zeller-Hamm

2, h.
1124 km/h

127 kevh; 2. Schneider/
h, 3. FathOhr-Ursenbach [BMW)
4. Noll/Cron-Kirchhain (BMW), 51.00,1 min 0.0 k

Schneller- _ .
schoner -
sparsamer

MUETIMMD 1 Jalig

Auf einer Testfahrt Bremen  Minchen, die mit dem
LLOYD LP 400 unter Kontrolle des ADAC durchgefihr
wurde, betrug die Durchschnittsgeschwindigkeit 71 km/h.
Die 834 km lange Stracke schaffte der Wagen bel einem
Benzinverbrauch von 5,96 L auf 100 km mit vier Personen
und umfangreichem Gepddk in 11 Std. 43 Min. Ein erneuter
Beweis tir die ausgesprochene Schnelligkeit und Wirt
schafllichkeit des LLOYD 600,

Ob Sandweg, Autobahn oder GebirgsstraBa dar
schnelle, wendige LLOYD zeigt sich Oberloagen

ang, Helt 1771956 605
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GUTSCHEIN
Liefern Sie gegen dissen Gutichewn esinen
kostenlos und poralre

Tetst wilft dergelbe Schal /

Wenn das eigene Latein zu Ende ist, wenn es
heiBt: ;Was tun, spricht Zeus, die Welt ist weg
1" — dann hilft der gelbe Schal. Ein-
fach vom Hals abnehmen und an den Lenker
binden. Das gelbe Signal wird nicht ibersehen!
Freunde wissen: Einer von uns — dem Manne
muB geholfen werden.
Wie kommen Sie zum gelben Schal?

Gaonz einfach. Sicher haben Sie einen Freund,
der ,das MOTORRAD" wohl kennt aber noch
nichtliest. Vermitteln Sie uns ihren Bekannten als
Ab nten (Guischein und Bestellschein aus-
follen) und Sie erhalten, sobald der neue Leser
die erste vierteljahrliche Rate von DM 6.- oder
den Jahresbezugspreis von DM 24.- Uber-
wiesen hat, den gelben Schal kostenlos.

AuBerdem kénnen Sie den Schal zum Aus-
nohmepreis von DM 5.90 gegen Vorauszah-
lung auf unser Postschedkkonto Motor-Presse-
Verlag Stuttgart 18499 erwerben. Vergessen
Sie nicht, auf dem Postabschnitt das Stichwort
+~MOTORRAD-Schal” zu vermerken.

Hier sbtresaenl B b bt et

© Motor-Presse-Varlog GmbH., Stunigart, Paulinenstr. 44
GUTSCHEIN

Liefern Sie gegen diesen Gutschain einen I3 T4 11Tl Schol
kostenlos vad pariofrei

"Die ganz ganz gzofe Licbe
Mm!"l!m

ig Volumen hatten — wahrscheinlich hacte sie ciner nacharbeiten sollen

and war dann in Vcrg_:ncnhm geraten. Es war Hochsommer, Spart-

2 kein Mensch hatte Zeit, keine Werkbank war frei, ich kroch beim

] tmachen dcr_Mndnne auf dem Boden herum. Andere Dimpfer,

Kurbelwangen ausfiillen, Vergaser umstellen, lauter Kleckerkram, unglaub-
lich zeitraubend — aber schlieflich lief sie. Und wie!

Die S heulte ab in R|Id1lung Autobahn. An der Auffahrr noch mal kurz

ten — hm, c!: stinke es doch, der Motor war ohne Zweifel glihend

. Na ja, vielleiche Selbsteiuschung, auf jeden Fall mal Nadel eins haher.

und los. Khnil:hn eling, gewaltige Klingelei, immer schlimmer. Patsch-
pumm, Kerzenbriicke. Und wieder, und wieder

‘Dann Klemmer — das ahnte man schon vorher, vorsichtiger Finger, vor
ﬂﬁsl(uprlqng wieder los, Gott sei dank keine Klapperei, also Kolben-
ringe noch frei. Zuriide nach Frankfurt, wenigsiens ein paar Fuldichrungen
mitaehmen, falls unterwegs der Zylinder runter mufite, dazu 31Cer Kerzen,
Zindung nochmal kontrolliert. Wieder raus, Vorsicht mit dem Gas . . . und
wieder L.; alte Lied.

Ich habe bei diesem Motor achimal wegen Klemmern die Zylinder runter
¢ und jedesmal vorsichtig die Kolben nachgearbeiter. Finmal auf 200
m mit Sozia unterwegs dreimal gehalten, beide Zylinder runter,
Sozia muflte Fuldichtungsreste wegkratzen, einmal zog ich mit der Nagel-
schere ein Stiick Kolbenring aus dem Kurbeltrieb — noch nie habe ich an
cine Tn‘ 50 heiser gefluche. 310er Kerzen weiff verbrannt, Innenisolation
glasiert, richtig geschmolzen. Was halfen mir da die 9 sec auf 80 kem/h

Ein Zylinder war boser als der andere, ich kriegte dann den Tip, die

gehdusevolumen auszulitern, Schlitze mit Femt zugeschmiert, Ul
cinfilllen bis an Zylinderrand. Tasichlich, eine Differenz, das war der alte
Block. Oh, hirte ich doch noch meine alten Zylinder . . . Aber es mufl doch
hinzukriegen sein, die anderen Maschinen tuns doch auch — und schlieflich
EERIREdaan anf die Geschichre mit den iiberverdichteten Zylinderkispfen.
e Kopfdichtung dazu — und ich hatte einen radellos schnellen und
iven S-Movor, Und der Versuchsingenieur fuhr mir immer noch weg,
er mintlerweile schon versuchshalber 20 PS drinhatte. Da machte ich
mehr mit, das steverte schon auf die Rennmaschinen zu

m-zighusmd bin ich mit den erst so unartigen S-Zylindern durch die
e f: — ohne Leistung: derung. Das Geheimnis des langen
Lebens bei den angeblich so kurzlebigen Hochleistungsmaschinen: Jagr sie!
Ein S-Moror, der nie gejagt wird, verliert seine Leistung oder bekomme sie
w nicht, er ﬂiuf):fluﬁ, Und das gile niche nur fir Zweitakrer

iibrigen: entweder kippten die Kolben oder sie klemmten — das mufi
wissen, und das Kippen sollte man vorziehen. — Man muBiee sich
‘eine solche Maschine einfahren, bis man sozusagen jeden Aremzug

kennt. Man mull fiihlen, wann die Kerze bald dahin ist, man mufl dem
lﬁm.lul.‘u, wo man kann, und man mufl ihm auch mal was verzethen

sz

doch zum Beispiel gar nicht selbstverstindlich, dafl cin ausgesproche
‘Hochleistungsmotor zwischen -zig Kilometern Kurzstreckenbetrieh nun
“ploeelich gut fiir Volleistung bei Daucrvollgas scin wll. Da muBl er auf den
ersten zwanzig Kilometern erst mal dieSchlacken aus dem Auspuff spucken,

<o lutseht noch auf dem Finger?

wFinger in den Mund" ist meistens die erste
Reacktion, wenn man sich geschnitten hat.
Aber geniigt das? Heilt die Wunde dodurch

schneller? Kénnen Sie so weiterarbeiten?

MNein! Kleine Verdetzungen missen auch mit
~Hansaplast” verbunden werden. Es ist
immer gebrouchsferfig und im Nu angelegt.
lhre Arbeit brauchen Sie nicht zu unter-
brechen. , Honsaplast” wirkt hochbakterizid.
Die Wunde kann schnell heilen.

Py "™ Die elegante

Rennspott-
)\ Frontscheibe
e,

Moped

Roller

G.EICHENWALD .
Schutzbrillenfobrik NeuB Rhein®

Ill ’aben Sie auch schon Ihre Antworl ein

geschick! fur das grofe
a’n:‘admd-’pmi&wd&})rﬂ&n
*Warum Freude an TTRE 7+
Viellewchl gewinnen Sie dann einen der
1ahlreichen verlockenden Preise im Ge
samiwer! von DM 15000,—, darunter als

1 fPrrm: 1 BMW-Isalla

= die er im Stadrverkehr gesammelt hat. Wenn ich mal vier Tage in Frank Die ubrigen Preise linden Sie neben den
“;I;i'!"lr und fuhr dann wieder nach Hause, dann steckte ich erst die 310er \BTeilnahmebedingungen in dem Prospek!
Velistindige Anscheift e im Winter die 280er hinein state der 260er bzw. im Winter sogar 225er o g
Anbei Johserobonnement Nr. | Anbel ¥ die ich in der Stade fuhr. Dann richtig gejage, und pléczlich merkt man’s Warum Freude an LM ?
- T Johresobonnement Mr. 2 dann, wie der Motor wieder richtig frei aumer, das blaue Walkchen ver den Sie in Textilgeschalien erhalten oder
H Hhwi und man kann mit der S die 500er jagen *gar Ihnen vom Werbedienst JIES
: X
3 Ith verdanke dieser Maschine unendlich viel, vom Vergaser-Feincinstellen
© BESTELLSCHEIN { © BESTELLSCHEIN B e o v Yo T e tetoacions
Ich whnsdhe b ] Ich winsche ob den Verbraudh bis zur Prifung von Reifenprofilen da gibt's auch
.hf" ket = win Jahres-Abonnement ~ gewaltige Unterschiede, die man o rhaupe nicht anders prifen kann als
i dor Fochreitschrit r rnd gefahrenen eigenen Maschine
zom Prolseven . . . . DM 24— tomPralsavon . . . . DM 24— cinen Seitenwagen har sie vertragen, trorz S-Motor, aber den habe
suhibor i vier Mulon v s W1 6= zahibar in vier Raten v jo DM 6,— dann doch gern wicder abmontiert, als ich ihe niche mehr braudhie
ahit aul P, i kann cinem gerade auch cin leichtes Gespann wirklidh zum Stecken
'astucheckkonio - 1 ¥ w
Betrog int eingex MOTOR PRESSE - VERLAG 184 99 Betrog ist singezahit auf Postscheckkonto MOTOR PRESSE . VERLAG 184 79 , aber gerade auf meiner 5 habe wh dodh erwas gemerkr, was
Stwtrgart am limgt in bar — in Schad: — bai Stutigen om ¥ immer und fiir immer mein Prinzip geworden ist: Das richuge Mo
1 TR = 8 e 8hren finder auf zwei Ridern stat! Und wohl dem, der eine Ma
Nome ername e - Mhine hat, die er so gut kennt und die ihn so guc kennt, wie das mit meiner
X Mans B e " ‘mir war. O
M schaue ich mir noch das Bild an, was mir von ihr geblieben st An dén Werbedienst JIRRS
Wohnor! Stratle Waknert | e sttt e nen Bremstriger, der noch unten in meiner Garage liegr: sch habe eine @ Munsier (wesn | KIostersi 475, Fernscw 0892729
SiraBe ¥erloren — noch immer reifflt es mich rusammen, wenn ich einen e e e e
= bellen hiire, ich wire fast imstande und kaufte meine Adler zu- 73 mil den Teilnshmebedingungen I die
Unteruchrity ! Wo ich sie doch um ihretwillen verkauft hatre. Denn eine soldhe Preissuigane = Wares Fronde ax T 1=
fichtzutrafiandes bitle sireichen Nichtzutreflandes bitte sireichen Untersdhrify e verrige alles, nur das Herumstehen nicht, und 200 km m‘;\";d'l;h
_“llm thr auch niche geholfen. Sie wollte rennen — und id }:A“,': e ey
: Jetziger Besitzer sie in Freiheit toben lide
: MMM 8. Jahrgang, Heft 17/1956 607
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Verlangen Sie immer nur

BERU, wenn Sie fur thr

Fahrzeug neuve Kerzen
brauchen, denn BERU
hat fir jeden Motor
eine passende Type
BERU baut schon seit
Uber vierzig Jahren
Zondkerzen. Bei BERU
weill mandeshalb genau,
auf was es ankommi.
BERU zondkerzen ge-
ben auchlhremMotorpul-
sierendes Leben. BERU
Zindkerzen fohren, heif3t
sicher fahren. Verlangen
Sie deshalb beim Kerzen-

wechsel immer wieder

BERU
ZUNDKERZEN

mit dem roten Isolator
S0

Ginstige Gelegen heiten!
BEZUGSQUELLEN

GUMNK ubernimmt dje

Schmutzarbeit bei der Saybe.
rung Ihres Motorrads.

G UNK gehért in jede Werkstan,

G U N K mit Pinsel oder Birste auf.
tragen - abwaschen oder obspritzen — O,
Feit und Schmutz sind verschwunden.
GUNK reinigt Motore, SpritaguB- und
Aluminiumteile, lackierte Fidchen — kurz,
das ganze Molorrad in Minuten.

G U NK ab 1. Aug. v reduziertem Preis:
151 DM 2,65, 11 DM 4,45, 451 DM 11,85

Prospekte und Preislistendurch

Alan WA 5‘:&:4:2 % Co

Ké&ln, Am Romerturm 15

l’mﬂ-l&lﬁljﬁlﬂ-w
preirwen verbazien Teilnah

Notlod

MOTORRADER

und Orig.-Ersatzteile
Rudge-Ersatzteile, Rencld-Ketten
Avon-Reifen, Ludge- u. KLG-Kerzen
Jap-Motore und Ersalzteile
Impertevre |
FR. & W. HERRMANN G.m.b.H.
Stutigart-O, MeckarstroBe 1, Telefon 91308

) t-Fahrmant !
llquurli“a rmante
o g oot , Berss
Leximens-kabur Gapictiiger, Libshic
Shatsgart Vabiages,

lung migl \h-n-: Hahler, L5
oder Tel IPAM 4TI

B 53, 58 com - Wind-

shctmdede usd Sterbegel 18 000 L= gelaules,

-t gutem

terung emilisdebiiter som Prese ves DM 1800 — ru

veraules Peters,

Kiibolenstiade 17 04e1383

E FFConpana 32 830 Lm Speusl BMW Scilezwegen @
Ohgrudtresse Ressrvesad ead Saebe. Lisakheits-
haliser fixr DM 00— u wveshaufea H M
Mamste: (Westf | Masiestalstrabe 8

B NA ¥ in gelaslen. -n.h-— l—u-i..
scwwwrug. far DM 1300 — Peter Weall,
BergesEshbeum b Fril o M l-m\\m 12

falls dese Sonderkiasse-Brtie
- "“"‘"‘""ﬂlmumumwwmnmmm_

‘ﬂmwm&mumm;_

Nur DM 66.80
Anzohivag (ber
DM 1921 kastet
des resige Spori-
Mnﬁdl d(l EOD‘
Kercase
Kentenlose Pr—_ua =1
euch Gber anderes
Zubehér — von

SPORT-BODE - Vienenburg M

G.EILHENWALD-NEUS!

R 51/3-Gespann, 32000 km gel., fir DM 500 — o ver
uﬁu. Besichtigung im Fabrzeughacs Becker, Libbecks
POSA/1 364
j”on'_ Wehrm., Gberh., versich u verst, ganstig
Stutig. brw, Ulm. Angebots unter

M Ldas MOTORRAD", Statigan, Postfach 1042
T BRSA1 158

R 88, Baujabr 1954, 14000 km gelaul. (Raum Koblemz)
Zustand, evil. auf Raten zu verkanfen
Evil. Tausch

Golden Flash®, Triumph .Tiger® oder , T

W nur M 1544 an .das MOTORRAD®, S
Ll

m . in allen Teilea generaliberh

. nese Auspuffazlage =

za verksufea. Evtl asch

Imuhxu Eberbard Heimbraad.

Mhredmmne . £984/1353

Suche erballens BMW R 50 [evil anch R 65). geg

m’l Angebote uater M 1551 &2 das

W Stuligart, Postfach 1042 B 1360

32000 km, neue !(a].bc: a K\:!beiv

Bauj 51, gel 35000 km vers. 10 Monaie
4 Mon., fir DM 750.— mm verkacles. Herbest
90251362

m Kormwestheim, Bolz 28

‘Tausche meloe 250 BSA. in bestesm Zustand (18 000 k=)
eine 350er- oder S00er-Maschine Feadl,

il
Kreis Recklingbassen (Westl), Am Halem
OGS 363

com, Wetlb =it Gela
newea Reifea, vom 21 X 175°, mit groSem Stolx-
Maschine Bauj. 1950, fahriertig

Telegabel, 21 000 k= gel, gut erh, DM 185 —
w Jikel, Hinsbeck (Nisderrh ) 9043/1363

Regina-Ersatrteile, peg und gebdrauchl irefest Dl
Martin, Frazkfurt a. M., Homburger Laiad-
01013

als Tanktascha, sut

dodell
lom Ricken, abs elegonte Hondfasche tragbar
iporimodell mit Korteatasche. Niedrige Bsvart,

SwWis-KETTEN
nicht umzubringen!

=
Wegen Auswanderung preiswert ru verkaufen. Mum-

loher Sandbahn-Jap mit viel Zocbehdr. Raum Hamburg
Asgebote unter M 1556 an _das MOTORRAD”, Stuti-

7 Postiach 1042 901871361
. INDIAN

Isdiam 500 cem, Bauj. 45, einwandireier Zustand, weg

W ch. billig m ds Ewald

Rheinhansen, Im Kirling 1 #9581 360

JAWA

gel, garam eiwwandir, Sozius,

Lece
Weber Wol_s ury, Birkeowey O 9008/

BT WGRTeR

Alls Ersatrisile fir Norlos, auch fir Vorkniegs=modelle
(Banjahr und Motor-Nummer bitte angebes), liefert
Alan W. A. Bruce & Co., Kbla, Am Rémertera 15,
Telephon 71 22 60. 9071361

Resamaschines, auch mit Kurzhub-Motor, 500 com, wad
Wobnaablager ru verkaufen. Vaasen Diisseldor!, Lim-
burgstrabe 2 9021361
\-nmle oder lamsche gegea PEW, Kurzhub-Norlon
500 350 com, Basjehr 1355 Borgesdiek, Waren-
dor! rwu-l ) 50341362
Ausweisfabrer! Verkaule mu einem sehr gimstigen
Preis guterbalienes Noriongespana. Angebote an Rein-
bold Storz, Clecbroan (Wirtl) SOV 362

bestens gepflegl, ca. 25000 km gelaufen

3 com, Beuj 33, 34 000 km, sehr guter Zmrand, -
-

Jawa 158 com. Sarwingr, unfallfrei, Bamjahr 55, ca
ia gepl, Spoftpr. v. DM 1000.—
Heisrich Peitr, Mi -Solla, Grisbasersir. 3. 966/ 1357

Die Firma B. aus T. schreibt uns am
B. 6. 1956 folgendes:

Wirkliche gute Erfolge hatte ich nur
durch Inserate. Die bestenErfalge hatte
ich aber durch lhre beiden Zeitschrifien.
Versuche in cnderen Motorrad- oder
Autozeitschrifien waren MiBerfolge.

Ein Werturteil von vielen!

Die Zahl unserer Daver - Inserenten
wiachst laufend.

Eine Bestdtigung der Zufriedenheit

aller
TORRAD RS

- b

Wann werben auch Sie im

nuc’i_:_’
0 800 km ._;.l

wegen Anschall eiwes
Antragen

Statrgart, Post-

Tu verbasies: | Madca, 1|
mil Wallbewer Deausris b
Ragjadr 35) Masfred Rotteahofer
strase 12 Tel aS54
Maico 30 5, Baa) 54, 10 00 km gel
DM 200 — bar vu verkawfea Aaly
. das MOTORRAD®, Steitgart Post
W00] 0

fach 1042
-

MATCHLESS

Ersatptele i1 Matchieo-Aoterrdder, sed Ex-Weld
machismodelle . Mate Cross-Maschinen, ab (352 (Baw
Numme! bille asgebea) liafert: Alan

pabr und Mok
Am Rdmerturm 15

W A frece A& Ca. Kdia,

MY AUGUSTA

5 Aamiat, wadost
| Bcom-Resamaschine, Spize ca 158

reamalter. Manaheim. Nedarvedand
verhauten. Karl K i

strade 102

Bei Anfragen besiehen Sie sich bitte auf AL

rum Soaderpreis won DM 1150 — (gegen Kasse) ru ver
kaufen. Walter Grépper. Essen-Borbeck, Herbriggen

strae 163 905571 364
358 com International: 500 com De:.:! or DM X
500 com Domisator DM 2000.—, Fr W. Her
GmbH., Stuttg. O., Neduarstr. 1, Tel 5 1308, BOEYINSS

NSU

Frat 400 lielern 1o gunstigen Bedschaell. Gangige Ralber
. Krader bis 250 tavsche ein. NSU Fial Haus Blocher
Dernham Kr. Horb (148). Tel 125.

Adilung. Asswelslabrer! V

meine sehr »
R

Tausche SGS 15000 km. ¢
schwere BMW oder eaglische. Moeller
Chiemgaustrade 35

Adung! Verkasule meine sebr schoelle 125-com-Reas
maschine, Federbellrahmen, grofe Amal-Verg., Magoet
. Spitre 180 km/b, weg. Acswan-

afragen ust. M 1554 an .das MOTOR-
RAD" Stuttgart, Postfadh 1042 201 1/1361

| SCS 150, Bauj. 1983, aew, | SVS 175, Bau). 1355, new
? Vergaser, Preisnachlal, Tausch geg, VW oder DKW
Pers.-Wsges, aach reparaturbed Anged unter M 1541
aa .das MOTORRAD®, Stuttigart, Postl. 1042 8965/1357

338 SGS, labriknew, rot, fir DM 1490.—
schw 1200 km, mit Sitzbank, DM £30.—
m km, mit Sln\-;l. DM I.Sﬂ— Teilzahl
aschinen mig 3
Stattgart. P\-\ilfn\‘h |n-c

u- \!\‘?\’\sl AD*




Ernt vor kurzer Zadl wurde omi geschrisbes

Sie kennes (o meme Memeeg, dul sse
Anrmge = _MOTORNAD™ mehr wert? o
als aehe Arzeger v enderes Dasterbedben

e_msnomln.n-—-a--u-—
Molorrod Fachysischeid  sonders  esch ob
bemey Warbebiaf weiches sechi mer mser.

i

Fl-'lﬂl-!vl.-. 14008 km, wehs w
ages wnter ML

SMOTOREAD" b--.llﬂ Pomstas 100

i
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i
E
.

Windschutzscheiben
fir Roller und Motorréder

VERSCHIEDENE

Noston-Manx, Beuj 185455, 500 com. murzhun
Zustand, mur em l:mu gelaufen, mi satz
Gebot ru verkaulen od
gut uhnmn PEW, 2 Triumph (e
50 com, sehr guler Zustand S00er-Ma

-Modell, Cebot 1u verkaulen
1 grofer

— b
- weois | D in heiler, und gut eing
fer landes @
Amsteitung.
Offerten sind erbeten unter Balage ven Teugmuss
= bt DM P—. g Schiast schfles an: Ernsl RUBIN  Motorfohrzeuge
. . F—— 0441363
eefign  Dabar muct G grobes Erfoige =t to
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Soche dnagend amerikis. Fliegerjacke =i is fve
schlud, Leder, inmen Lammfell (micht 13 klews
Asgebote mater M 1552 an .das MOTORRAD" o
gant, Postfach 1002 S0001 34

MOTORRADSCHLACHTHOF BODE

SEal, Schainwerfar, Taches wic . wel ynter Pres, o Lagar
BMW und NSU
Ersatxtelle SCHNEIDER
Bislafeld, Heepersy 553
Sucke Haadbad rsa

mit Ersatxtailliste
Herbert Starke, Berlia NW 2 Ra

mwaﬂwnld Feldberz

Enﬂu-bn £ D\[

Kanei-He 857

Anstart Miete, cuf Teizhiuag 1 BLUM-Fertighass,

Mh‘udsd‘aludﬂhof F. Ma rtin

“Werk - Versand - Fim. Homburper Lancer. 34

Ein fita kaifen?..

Lesen Sie vor Kouf Se

Ihbdlﬁge

Hoher Olverbrauch ?

Hoﬂ'x HILFEN fir jedes Kroffahrer

Vam¥,
premg

rwict n- W —
wastgmr, Mochngheme

Auto- und M.ntarrud Zubehor

Soamaitar

far

Priarmengarsges, Campsgartiel
sile Fam TTRuge  Aagebois )--.r&nd_d

Nichls kann dos Zyfinder
shisifen ouf die Daver e
setzan, aber PISTON SEAL
st wine wirkungswolle, Twver-
lassige  Iwischenbehandlumg.
die  wine  salbstschmierende
plasfische Dichiung erxiell, den Ulverbrouch
senkt, die Kompresuos wieder herstellt und dos
Kalbensch besairigt. A g in 30 Mi-
mutes, wirksom bis zw 16 000 on wnd wisderholt
dhar. Yoo der inlemotigoalen und dewt-

trhen Motorpresss empfchlen
Tube fir lubgekihile Metoren, ous-
reichend bz 708 com oder mehrere
klomers Motores - DM 880

Cyfex

Krefeld,

= DAS AUSLAND SUCHT =+«

VYolistdndige Adressenangabe durch den
Yerlag nur bei Beifigung von DM 0,60
fir Rickporto; fir Weiterleitung von An-
geboten ins Ausland bitte Briefe mit aus-
reichendem Auslandsporto freimachen!

Eingesandte Angebote konnen nur westerge-
leitet werden, wenn diese mit Auslandsporto
freigemacht sind
Uber die Bonital der Firmen haben wir keine
ndigungen eingezogen Die Weiterie-
tung erfolgt ohne jede Verunbwortiichkeit
des Vericges

Gepacdkirager
fur alle Motorrdder
Roller und Mopeds

weckmabg

- — ~ Acdung Motorrad-, Moped- und Redfchrer!
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. .. dap siefortzeugend Bises mufl gebdiiren

Und so geschah es, daB dic Sache mit dem .PF-AA-175" (MOTORRAD 16,
letzte Seite) in den kindlichen Seelen ciniger MOTORRAD-lesender, sonst
aber wohl Knaben bliche Verwiistungen anrichtete. Sratt
ihre latcinischen Yokabeln zu lernen, saflen sie iiber der Liste der neven
Kennzeichen und ergétzten sich an der Vorstellung, dai den Bewohnern
mancher Stidte nodh einiges blilhen wiirde. Etwa: den Mindenern MI-ST,
den Pinnebergern PI-Pl, den Ludwigshafencrn LU-ES, den Moersern MO-
RS, den Hanauer(inne)n HU-RE. y j )

Nun, das alles liegt in weiter Ferne. Einstweilen sind wir noch beim AA.
Und wenn es zutrifit, dafl man schon bei den Stadre-Abkiirzungen nach-
trigliche Anderungen vorgenommen hat, damit kein Bundesbiirger als .PG®,
.SA-" oder 55-Mann® im Ausland Anstofl erregt, so wird man vielleicht
auch beim Kombinieren mic der zweiten Buchstabengruppe Rilcksicht auf
Sitte und Morzl nehmen wollen.

Um Grenzfille zu entscheiden, wiire die Bildung cines Ausschubles — etwa
unter Vorsitz des Herm Familienministers — zu empfehlen. Dieses Gre-
mium hitte dann dariiber zu befinden, ob man etwa einem Familienvater
aus Burglengenfeld zumuten kann, mit dem Kennzeichen BUL-LE her-
umzufahren. Oder ob die junge Dame aus Bedkum wirklich um ihren guten
Ruf fiirchten mufl, wenn sic mit ithrem Freund im BE-TT geschen wirdﬁ ;

"l

Zahnlos

Als ich an ecinem Sonntagabend gemitlich durch die Gegend bummelte,
entdeckte ich am Straflenrand cin junges Parchen mit einer Fox. Der leiche
n:knid&‘!c Besitzer erklirte mir, dafl besimmt seine Kupplung kaputr sei.
Der Motor singe in den hichsten Tonen, aber der Apparat schieiche nur
gani langsam mic firditerlichem Geratsche. Wahrend dieser Schilderung
begudkte ich die Mihle und griff wortlos nach der Kamera. Staunend
schaute  der Besiczer
meinem  unverstand-
lichen Tun zu. Als ich
thm aber dann das
zahnlose Kettenrad
zeigre (siche Bild), ver-
lor auch er dic Spra-
che, behauptete aber
allen Ernstes, das sei
am Morgen nodh in
Ordnung gewesen (na
ja). Und bei ndherer
Betrachtung zeigre sich
auch die Aufhingung
des Bremsgestinges am
hinteren  Bremshebel
als  besondere  tech-
nische Delikatesse, Ein
Fingertip geniigte, und
das Gestinge fiel zu
Boden. Aber er meinte,
die Bremsc sei prima.
Ich gab thm den guten
Rat, er solle  sich
shleichend aur nich-
sten Werkstane  be-
peben und verliefl die
Stidte mit Grausen

Heinz

Was die Leute nur
wollen? Wo Herr Dr.
Secbohm doch  sein
Allerbestes tut . ..

Folo dpa

Tavsche alten
ANHANGER
gegewn neuen

VERKEHRSMINISTER

Einfahren — total vergessen

Ist mir tatsichlich passiert, denn da stand der neue Apparat und — Hand
aufs Herz — wem judkt es da nicht in allen 10 Fingern, um endlich cinen
indigen Streifen abspulen zu konnen. Es war im zeitigen Frihjahr, als
die langerschate Gele enheit kam. Ganze 3 km standen auf dem Kilomerer-
zahler, als die Fahrt losging. Die ersten 15 km AusfallstraBe mit Halbgas,
so man sinnig, nichts riskieren, nur erstmal angewdhnen. Geht ja ganz schin,
dann man runter von der Bundesstrafle und rin in die Dérfer, um ein
bifichen im Getricbe zu rithren. Der Motor jubelt in den Gingen und auf
bl K kopfpfl bel man gleich eine anstindige
Probe vom Fahrwerk gratis mit. Schon warm ist der Motor als die Dim
merung langsam hereinbrichc und ich so allmihlich zum Heimweg riiste,
denn 40 km Autobahn stehen mir noch bevor. Kaum habe ich sie richrig
unter den Ridern, als sich prompt cin dicker Dieselbus gar nicht mal
langsam vor meine Nase sctzt. Jetzt noch eine gute halbe Stunde Diesel-
gestank bis zur heimatlichen Ausfahrt schnuppern zu miissen, geht mir
wider den Strich. Da mufl ich vorbei. Vergessen war, dafl ich auf einer
brandneuen Maschine safl. Vergessen waren alle guten Vorsitze, mit Ver-
stand an den Vollgaspunke heranzugehen. Ich ziehe Gas auf, unter mir
fingt’s an zu orgeln, der Fahrwind wird schneidender und plitzlich, als
ich neben dem Bus hinge, blitzschneller Gedanke: Mensch, mindestens schon
30 Sekunden Vollgasfahrr. Wenn jerzt der Kolben medckert. Schier, erst
den Brummer iiberholen, alles andere finder sich, Hale die Riibe erwas
schief, der vorsichtige Finger liegt sowieso an der Kupplung, da kannste
‘nen Klemmer zur Not abfangen. Ich peile zum Tacho, prospektmifige
Hichstgeschwindigkeit ist leicht iibemirimn, noch keine Offenbarung
wenn man evil. Voreilung des Tacho abrechner, aber jerze wird’s Zeir, doch
das Gas erwas zuzumachen. Wieder cin Uberholmangver und wieder be-
kommt der Motor vollen Zunder, Da ist ja auch schon dic heimatliche Aus-
fahr, i i Hause. Eine Stunde spater klanen wir

dann man sinnig bis nach
bei emner Zigarette iber diese Kurzfahrr, ,Gleich Vollgas anbieten, multc
doch erst cinfahren®, bekomme ich natiirlich gleich serviert. Tja, an Ein-
fahren hatte idh tatsichlich auf der Autobahn nicht mehr gedache. Nun
war's egal und von diesem Tage an hat dann cben der Motor immer
Dampf bekommen, wenn's erforderlich war, Und der Kolben? Nach 3 000
km rundherum silbergrau, alle Ringe frei, keine Spur von Olkohle oder
Verladkung,

Dafl ich damals das Einfahren vergessen habe, wage ich heute zu sagen
OWs

Wer kennt den Dalnil - Einspurwagen ?

MOTORRKD-L:W:I R. Reuleaux, Miindhen 9, Schoenstrafic 120, har bei
uns angefrags, ob wir den Radstand und die Linge iiber alles des Dalnik
Einspurwagens angeben kénnten, der in der .Motor-Kritik® 5/1942 mit
ansonsten ausflihrlichen Zahlen besprochen ist. Da das Archiv des
alten MOTORRAD im Krieg vernichter wurde, haben wir die Daten des
seltenen Vogels nicht hier; vielleicht kann aber einer unserer Leser dem
Anfrager weiterhelfen.
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Haupthefr zur Ausstellung

3 Fachhefte

sollten Sie in diesen
mafigeblichen Fach-

reitschriflen werben!
[ MOTOR
) UE

EUROPA-MOTOR
mit IFMA - Vorschau

[ Die hierfir wichtigen Termine und Daten lordern Sie bitte bei uns an
/ MOTOR-PRESSE STUTTGART

fach 1042, Tah 671 40149, Fernschreiber 072/2006

Die atmende Autohiille
T Moped - Roller - Krod und Woyen
Hembury 1,

Plastic-Katte oo

sinfache
Batentahlueg, wie 'l
Antahlung, 10 Monati-
raten, Antausch: 5 Toge
zur Anilcht + Gorontle

PHOTO SCHAJA

MUNCHEN 2212
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Eine Taschenapotheke

zur ,Ersten Hilfe bei Unfallen'
macht ersi die Ausristung komplait

Fordarn Sie Prospeki Nr. 393.
Club-Sammalbezug bistel Prais-Vortelle
DR.RICHARD WEISS MNachf,
Fabrix for Sanitatsgurdte u, Verbandsiofie

Berlin-Tampelhof « Bielefald

Neue Rickspiegel
mit Regandadh, bunte
D-Schilder
for Moped und Fahrrad
Otto Erich
RAWTZ STOLTENHOFF

= Maetallwarenfabrik
- “mu Hagen-Vorhalle
AN Tolofon 2407

Accumulztorenwerk Hoppecke Cari Zoeliner 4+ Sohr

Hoppecke/Westfalen

Die immer
zuverlissige Batterie fiir
Zlindung, Starter, Licht!




6 4190 Max Bribser
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langsam

ist der Esel als Transport-
mittel. Er sollte bereits der

Vergangenheit angehoren.

Erfolg hat heute nur, wer jederzeit bereit und rasch zur Stelle ist. Darum verwenden so
viele Menschen das Motorrad JAWA-CZ, so daB es zum meistverkauften Motorrad der
Welt geworden ist. Es iiberwindet jedes Geldnde, bewdltigt sdmtliche Steigungen und
legt rasch und bequem fiir den Fahrer die gréBten Entfernungen zuriick. Die Ehegatten
McDonald von Neuseeland durchquerten auf lhrer Hochzeitsreise mit zwei Maschinen
JAWA-CZ 125 die ganze Welt.

JAWA-CZ wird auch lhnen gute Dienste leisten. Es ist

| kilein
! krdftig
|
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wirtschaftlich

Importeur und Generolveriretung fir Siddeutschland : Importeur und Generalveriretung fir Norddeutschland :

Auto-Pachiner, Miinchen 23, Kaulbachstr. 82-86 Aschoff & Co GmbH., Krefeld, Oppumersir. 67-69

Bezirksverfirelungen zu vergeben!

MOTOKOV -PRAHA-TSCHECHOSLOWAKE!




