also noch nicht einmal 60% des Rollwider-
standes, und dafl selbst bel den 180 km/h
der 100-cem-Rekordmaschine der Luft-
widerstand nur etwa 053% des Gesamt-
widerstandes betrigt, Ich betone ausdriick-
lich, dal} es slch hier nicht um Werksan-
gaben, sondern um elgene Riickrechnun
gen handelt, die naturnotwendig mit der
Unsicherheit einiger vereinfachender An-
nahmen belastet sind, Aber sle stimmien
immerhin mit dem Ergebnls der Fahrver-
suche so gut Ubereln, dafd sich fiir 180 km/h
eine erforderliche Leistung von 7,15 PS,
flir 130 km/h eine nolwendige Lelstung

von 3,25 PS ergab. Taislichlich leistetle dey
50-ccm-Motor 3,4 PS bel T000 U/min, der
100-ecem-Motor bel der gleichen Drehzahl
7,2 PS. Neben der strémungstechnischen

ety N\
Der 50-cem-Motor wird von Peter Peregrin
auf Hub wund Bohrung nachgemessen. Da
der Kolben mit seiner Krone filber den
oberen Zylinderflansch hinausreicht, sind
Parallelmasse auf den Flansch gesetzt. Der
16-mm-Bing-Vergaser ist deutlich zZu er-
kennen, Foto: Nlckl

Links: Der Blick in
das Hinterrad mit der kombinierten
abgedeckten Rad wird durch
Leistung decs S0-cem-Motors wi

Jufigeschaltete Vierganggetriebe
Bﬂ”(’r!f“i“n’f?“it_;‘ links davon de
haut erkennen.

den Motorraum it den fast unverdnderten Fox-Mo

Gummibandfederung deutlich erkennen,
einen Bowdenzug betdtigt.

rd dber die vorn lnks sichtbare Welle durch Kette au

Glanzlelstung bestand dle zwelte Uber-
raschung dleser Rekordfahrt nlfimlich in
der Tatsache, dafl sich NSU mit der Her-
richtung der Motoren nur so geringe
Mithe gegeben hatte, welil eben tatslichlich
dle Form hier {iber die Lelstung trium-
phierte und nur elne sehr bescheldene
PS-Zahl erforderlich war, um den beste-
henden Rekorden das Lebenslicht auszu-
blasen. Der Quickly-Motor war fir den
Alkohol-Betrieb auf 13:1 verdichtet und
hatte zum freieren Atmen einen 16er Bing-
Vergaser und ein offenes Auspuffrohr er-
halten, das in selner Llinge recht gut ab-
gestimmt war, Diese 3.4 PS bel 7000 U/min
reichten flr eine Ubersetzung von 4,81
nus, also einen Wert, den wir sonst von
einer B00er gewdhnt sind, aber man mulf}
natlirlich die klelnen 2.00-16"Reifen, die
von Conll elgens flir diesen Rekordver-
such entwickelt waren, hierbel beriick-
slchtigen, Das Mol#rchen tibertrug seine
Lelstung auf ein 2,27:1 {bersetztes Vor-
felege und von hler unmittelbar auf ein
Vierganggetriebe, das 4,8-6, 15-9, 0-16:1
gestuft war und damit die nolwendige
Zugkraft erhielt, um die 133 kg der be-
selzlen Maschine méelichst schnell aus
dem kritischen niedrigen Geschwindig-
kkeltsbereich herauszubringen, Durch eine
Windhutze wurde dem Zylinder tiber eine
sich dicht an dle Rippen anschmiegende
Verkleidung die notwendige Kiihlluft zu-
teflihrt. Die Ziindung erfolgte durch eine
Batterie. Den 100-ccm-Motor hatte NSU
nicht aus der Rennfox abgeleitet, sondern
lediglich den normalen Fox-StoBstangen-
motor auf 10.8:1 verdichtet, den Schall-
diimpfer weggelassen und damit eine Lei-
stung von 7.2 PS erzielt, Nicht einmal der
Vergaserdurchmesser war  vergriBert,
nichl einmal die Stufung des Getriebes mit
3.41-4, 8-6, 0-10,7:1 war verédndert worden,
wenn selbstverstéindlich auch die Gesamt-
tibersetzung von 3.41 wegen der kleinen
Relfen und der giinstigen Form sehr viel
knapper war als normal, Die Beibehaltung
der Stufung ist verstlindlich, denn ein
stromungsgilinstiges Fahrzeug setzt eigent-
lich einen hochelastischen Motor voraus
und was dem 100er hier notwendigerweise

f die Kupplung und von hier auf das rechts
ﬂhrr!rum-n‘ das mit der hilngenden Keite das Hinterrad antreibt

T getrennt aufgehidngte Vergaser, Die Aufnahme 1agt gut die Ringsp

(Ddiod hitd i cvr ik st
e

Baumm schnallt sich den Sturzhelm zur
Rekordfahrt fest. Auf den ersten Blick eine
seltsam wirkende Kombination: Ein Kiinst-
ler mit Existentialistenbart schafft ein tech-
nisches Gebilde, das eine internationale
Spitzenleistung darstellt und betiitigt sich
auch zugleich als Rekordfahrer, was sonst
nur dem technisch wversierten Sportsmann
vorbehalten blieb,

fehlt, muB eben die weite Stufung aus-
gleichen. Die beiden Maschinen waren so
Uibersetzt, daB bei 7000 U/min ohne Be-
riicksichtigung von Schlupf die 50-cem-
Maschine etwa 135 km/h, die 100-cem-Ma-
schine etwa 190 km/h erreicht hitte. Die
zierlichen Rider, beidseitig mit Leicht-
metallscheiben abgedeckt, hatten Brems:
mit 150 mm @, die ganz normal mit F
und Handhebel iiber Seilzlige betitigt
wurden. Unverkennbar aus dem Flugzeug-

bau abgeleitet waren die in Filigran-Arbeit

tor mit der Kilhlluftfilhrung und die Schwingenfederung
Die Lcichtmemu-Hintermdhrcmsc in
Rechts: Filr den §0-cem-Motor entw

dem seitli
ickelte NSU ein Viergang-Gets

. Uber dem Getriebe die Zilndsy
anten der selbsttragenden Leicht:




hergestellten Fufhebel fiir Bremse und
Schaltung, auf denen die Fiifle sicher ruh-
fen, wenn das Fahrwerk® elngezogen
wurde, Bei beiden Maschinen war das
Hinterrad mit einer sorgfiltig in einer
kriiftigen Fiihrung aufgenommenen
Schwinge mit Gummiband abgefedert,
dessen Wirkung bel der 100-ccm-Maschine
noch durch einen Luftpuffer in den End-
lagen unterstiitzt wurde, Das Vorderrad
Ist bel der kleinem Maschine mit einer
Teleskopgabel mit Gummiband, bel der
groflien Maschine mit einer Schwinge mit
kombinierter Gummiband=Luftfederung
abgefedert,

So sehr wir uns im Zeitalter von Dilgen=
Jdgern und Uberschall-Projekiilen an bi-
zarre Fahrzeugformen gewohnt haben, so
hatten wir doch alle den Bindruck, hier in
Minchen am Anfang eines neuen Ab-
schnittes zu stehen, vielleicht aber auch
am Ende einer Entwicklung, die auf dem
Gebiet des Zweiradfahrzeuges in der Be-
ricksichtigung aerodynamischer Gesetz=
miiBigkeiten kaum wesentlich weiter vor-
angetrieben werden dirfte, Es ist nur
schwer vorstellbar, wie man einen
menschlichen Krper noch enger und noch
windschliipfiger umhilllen kénnte, und so
wird wohl die Rekordjagd der niichsten
Zeit wieder eine reine Frage der Motor-
leistung werden, nachdem Gustav Adolf

Baumm die gilltige Form gerzeigt hat.
Wenn sich der lange Schlesier mit dem
roiblonden Existentialisten-Bart in die
schaumgummigepolsterte Wanne legte und
die Haube mit der pfeilférmigen Plexi-
glasscheibe fest gegen den Sturzhelm ge-
driickt wurde, um tiberhaupt zu schliefien,
dann war es doch ein beklemmendes Ge-
fithl, wenn der schlanke Fischleib von den
Monteuren angeschoben wurde, mit den
neben dem Vorderrad schleifenden Fliflen
im Gleichgewicht gehalten wurde, um dann
beim vorsichtigen Einziehen des ,Fahr-
werks“ mit einer langen Schleife in den
geraden Kurs einzuschwenken., Beklem=
mend auch deshalb, weil nach einigen
Regentagen zwar endlich die Bahn salz-
trocken war, die Schinwetterlage sich
aber mit einem recht unangenehmen
Wind ankiindigte, der mit 2 bis 3 m/sek
schriig zur Bahn blies und gelegentlich
sogar auf 4 m/sek auffrischte. Um so er-
staunlicher ist es, wie das leichte Fahr-
zeug ohne jede Moglichkeit der Gewichis-
verlagerung Kurs hielt, wenn sich auch
die erhohten Seitenkrifte so auswirkten,
daB  die errechneten Geschwindigkeiten
nicht ganz erreicht wurden. Nun, die er-
reichten Zahlen liegen mit 128 km/h fiir
den 50-cem-Motor und mit 179 km/h fiir
den 100-cem-Motor so haushoch iiber den
bisherigen Bestleistungen, daB sich eine

Bemerkenswerte deutsche Eriolge in .gé. wenbeé

Horex-Privatfahrer Georg Braun schlug Weltmeister Pagani in der Viertelliter-Klasse

Uber 100 Fahrer aus 14 Nationen bestritten am 2. Mai auf dem
3,778 km langen, kurvenreichen und gebirgigen Stadtrundkurs
von St. Wendel den ,Grofen Preis des Saarlandes®. Trotz un-
glinstiger Witterung, die bei stiirmischen Windbden und immer
wieder einsetzenden schwegen Regen- und Schneeschauern zu
winterlicher Ablkiithlung fiihrte, so dal die Distanzen der letzten
beiden Rennen gekiirzt wetden muBten, hatten sich viele Zehn-~
tausende von Zuschauern, darunter auch viele Giste aus dem
Bundesgebiet, eingefunden. Sie bekamen teilweise mitreiBende
Kémpfe zu sehen, bei denen sich die deutschen Privatfahrer
iiberraschend gut schlugen. So konnte im Rennen der 125-ccm-
Maschinen hinter dem hier siegreichen italienischen Mondial-
Fahrer Romolo Ferri der junge Luttenberger vor seinem Lands-
mann und MV-Agusta-Kollegen Xaver Heil und dem Mondial-
Fahrer Krebs nicht nur einen ausgezeichneten 2. Platz belegen,

Diskussion iiber den ,Wirkungegrad” hier
wirklich ertlibrigt,

Es ist nicht das erste Mal, daf) sich #ln
Aulienseiter mit der kompromiflosan Vers
wirklichung seiner Ideen in die Geschichie
der Technik eintréigt, aber es muf) fasl uly
modernes Miirchen bezeichnet werden, dafl
ein Mann ein Werk findet, das thm nicht
nur seine Organisation und die Brfahrun-

gen seiner Ingenieure und seiner Hand- '8

werker zur Verfligung stelll, sondern ihm

dartiber hinaus noch die Gelegenhelt gibf,
das Kind seiner Phantasie in vollendeter |

Form auf der Wellbilhne vorzustellen,

Die neuen Rekorddaten, die wie Immer |

noch abhéingig von der Anerkennung der
FIM sind, lauten:
50 cem-Klasse

Fllegender Kilometer: 127,04 km/h
(bisher Meo/Itallen a, Alpino) = 02,0 km/h
Fllegende Melle: 1270 km/h
(bisher Meo/Itallen a, Alpino = 00,0 km/h
Fliegende 5 Kllometer: « 124 km/h

(blsher nicht gefahren)

100 cem-Klasse

Fllegender Kilometer: 176,40 km/h
(bisher Bottigelll/Itallen

¥
i

auf Alpino) 120,0 km/h !-’;
Fliegende Melle: = 179,06 km/h | 7
(bisher Rulll/Italien 4 '
auf Magllano) 16,0 km/h £
Fliegende 5 Kilometer: 171,45 km/h (& J
(blsher Rapeau/Frankreich i
auf Moto-Pedal) = 04,0 km/h [0
Fliegende 5 Meilen: 173,38 km/h
(bisher Rapeau/Frankreich
auf Moto-Pedal) 94,0 km/h

Campbell sowie dem Englander Storr das Rennen der 350-cem-
Maschinen und nur ein — erfreulicherweise harmloser — Sturz
in der Konkurrenz der Halblitermaschinen vereitelte ihm eine
Wiederholung seines letztjdhrigen Doppelerfolgs auf diesem Kurs: ¥
Campbell vermochte schlieflich seinen Landsmann Quincey mit | i
9/1p Sek. Vorsprung auf den 2. Platz zu verweisen, wiihrend hinter i
Storr, England, Goffin, Belgien, und Matthews, Irland, die Deut-4/}
schen Braun (Horex), Schon (Norton) und Thorn-Prikker (Guzzi)}i/\ 8

auch das bei Platzregen und Sturm ausgefahrene Seitenwagen-
rennen: nachdem der fiihrende Vorjahrssieger Haldemann
(Schweiz) wegen Benzinleitungsbruch hatte aufgeben milssen,
setzte sich der Belgier Déronne an die Spitze, wobei er schlieBlich
den zunichst an seinem Hinterrad gelegenen Weltmeister Oliver
um 20 Sekunden distanzieren konnte. Mit Mitchell (Australien),

er fuhr auch mit 94,2 km/h die schnellste Runde in dieser Kon-
kurrenz. Noch liberraschender endete das Rennen der Viertelliter-
maschinen: der Dieburg-Sieger Hellmut Hallmeier setzte sich
hier mit seiner Zweizylinder-Adler auf allerdings im ersten
Drittel noch abgetrockneter Strecke mit der tagesschnellsten
! Runde (!) von 1058 km/h klar in Flihrung vor den italienischen
Weltmeister Nello Pagani (Guzzi) und den Horex-Privatfahrer
Georg Braun, Hechingen, mufite dann aber in der Spitzkehre zur
Stadteinfahrt zu Boden und mit heschidigter Maschine aufgeben.
Sofort iibernahm Braun das Kommando und erwies sich dabei
als ein so hervorragender Regenfahrer, dafli er schlieflich mit
47 Sek. Vorsprung vor Pagani zum Sieg lkam, wiihrend Thorn-
Prikker (Guzzi) und hinter ihm mit Rundenriickstand Heclk
(Adler) sowie Kronmiiller (Guzzi) auf die 3, bls 5. Stelle kamen.
SH#mtliche tibrigen Rennen gingen an ausliindische Fahrer und
die Marke Norton: Frankreichs Staatsmeister Jagues Collot ge-
wann vor seinen ausiralischen Markenkollegen Quincey und

¥, Sprengt die Fesseln der Madigkeit,
HKota fIALLMANN

macht fahrbereit!
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Schmid/K#élle, Sindelfingen, Murit (Frankreich), Strub (Schweiz) |
sowie Ritter/Weindel, Speyer, endeten Norton-Maschinen auch I/

Noll/Cron nicht zum Start erschienen waren und die BMW-Privat- =1 '
fahrer Hillebrand/Grunwald wegen eines schon im Training
lddierten Motors nicht zum Zuge kommen konnten.

Frankreichs 15, ,Grofler Autopreis von Pau",

der am Ostermontag auf der kurvenrelchen, 2,769 km langen Rund-
strecke ausgefahren wurde, endete mit einem von selnen Lands- 8
leuten vielbejubelten Uberraschungssieg des franzisischen Gordinl- ||
Fahrers Jean Behra, der mit elner Gesamtdistanz von 303,34 km, die
er wihrend des drelstiindigen Rennens absolvlerte, den im Vorjahr
von Ascarl aufgestellten Streckenrekord von 97,53 auf 100,769 lkm/h

verbessertel Auf den niichsten Pllitzen landeten M. 'I'rlnllj;nunl.l
(Frankreich) auf Fervarl, der sich mit Behra einen erbitterten Kampi
gellefert hatte, der Argentinier Mieres auf Maseratl, der mit 1

Runde Riickstand hihter dem Sieger abgewinkt wurde und der -.
Franzose Bayol, der selnen Gordini auf den 4. Platz bn:n‘hte. Der )
favorisierte und zunlichst klar fihrende Fervari-Fahrer Farina flel (|
durch elnen Motorschaden zur(ick und wurde mit I Runden Rilekes |
stand Flnfter, wihrend Rosler (Frankrelch) auf Ferrarl (1 Rd, Zur)
und der Belgier Pllette auf Gordini (9 Rd. zur.) aul dle 6 und 7,
Stelle kamen. Bel den tags zuvor ausgefahrenen Internationalen @&
Motorradrennen erzielte der in der Halbliter-Klasse (ber 110,76 kem {08
Distanz siegreiche britische Norton-Fahrer Tommy Wood mit i
1:11,03 Std, = 93,53 km/h einen neuen Motorrad-Streckenrekord, wos 8
bel seine Markenkollegen, der belgische Vorjahrssieger A_lu_.:uu_t. ?"'t
Goffin, der Schweizer Taverl, der Franzose Collot und der a'\l_l.sl-ln_ll L
Campbell auf den n#dchsten Plitzen landeten. Wiihrend der Guzzls
Werkfahrer Ken Kavanagh in der 250er Klasse mit elnem Schidth
von 84,66 km/h slegte, also die Vorjahrs-Klassenbestzelt des I}vuLxch.n
Thorn-Prikker (Guzzi) nicht erreichte, kam der Schwelzer NOFLORS
Gespannfahrer Haldemann in der Seltenwagenklasse mit 46,06 Min, &8
= §2,64 km/h Uber die 5538 km-Distanz zum Sleg vor selnem fPan- §

zosischen Markenkollegen Jaques Drion/Inge Stoll. i



