Oben: Eine besonders elegante Losung eines Moped-Rahmensbrachte Express.
Hier ist der fiir ein Moped sehr grofle Tank in den Hauptrahmentriger
mit einbezogen. Das geht bei den neuen Fertigungsmethoden fiir Mopeds
ohne weiteres, wenn auch vor vielen Jahren schon einmal TX mit diesem
Prinzip allerdings bei viel groflerem Motor Schiffbruch erlitt. Steuerkopf
und Stahlrohr sind auf so langen Wegen eingeldtet, dafl eigentlich nichts
passieren kann. Formschdn und sehr leicht. Foto: Worner

Rechts: Die NSU-Quickly, mit der
NSU den Kampf um den letzten Fufl-
ginger beginnt. Die Neckarsulmer
wendeten auch hier, wie bei all ihren
anderen Modellen, den ZentralexprefR-
rahmen an. Das Triebwerk stellt
natiirlich eine Eigenkonstruktion dar,
Es hat ein Zweiganggetriebe mit
Schaltung vom Lenker aus. Aus 49 ccm
Hubraum werden 1,4 PS bei 5000
U/min gewonnen. Normverbrauch
1,3 Liter je 100 km. Steigfihigkeit
18%. (Der Gotthard-Pafl lLat ,nur®
10%s, meint Westrup am Rande.) Zwei
starke Motorrad-Innenbackenbremsen,
zwei Steckachsen und eine Vorderrad-
federung., Der Auspufftopf ist fiir
einen Moped - Motor gewaltig zu
nennen, Werkfoto
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Oben: Und so sieht es innen im
Ilo-Moped-Motor aus. Noch hat
man, um zu einem mdglichst billi-
gen Preis fiir die ,Konfektionire“
zu kommen, auf die zweite Kette

und den getrennten Pedaltrieb
nicht verzichtet, kam aber trotz-
dem zu einem geschlossenen Gan-
zen. Ein iiberaus robuster Zeit- :
genosse in der Moped-Gemeinde. 5 =
Werkzeichnung \ ( X

Rechts: Und fiir den, der es genau wissen will! So sieht der Quickly-Motor von innen

aus, Die Tretkurbelei gehdrt organisch zum Getriebe. Rechts oben die Lamellenkupp-
lung auf der Kurbelwelle. Selbstverstindlich hat auch die Quickly die ,beruhigte Luft-

siule“ der groflen NSU-Modelie,

Mas Moped rollte auf den Frankfurter Stin-
den in Wolken auf uns zu. Das war zu er-
warten. Was sich hier im letzten Jahr auf den
Reiflbrettern getan hat, mufl wahrhaft als ein-
malig bezeichnet werden. Mancher hat sich,
“trotz der grofleren Herstellungskosten, an das
ins Getriebe einbezogene Pedaltriebwerk her-
angewagt und gut gelost. Hier geht es ja um
den Preis, der nun einmal nach oben begrenzt
ist. Und die Fahrradfabrikanten sind mitge-
gangen. Der ausgesprochene Fahrradrahmen ist
bei den Mopeds fast ginzlich verschwunden
und hat zum Teil ebenso schénen wie interessan-
ten Spezialrahmen Platz gemacht. Das leichte
Fahrrad mit angeflicktem Hilfsmotor wurde
schlieflich zur konstruktiven Sackgasse, aus der
man mit Hilfe des Moped-Rahmens endgtiltig
herausgekommen ist, sehr zu Nutz und From-
men des Kiufers. Diese Fahrrad-Hilfsmotoren
waren schon bisher so zuverldssig und stabil,
daf sie drei oder vier Fahrradrahmen aushiel-
ten. Nun sind Trieb- und Fahrwerke auf etwa
gleiche Lebensdauer abgestimmt.
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