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Dieser Test ist kein Test,
Wer es dennoch glaubt, hat auch nicht unrecht.

Als ich vom MOTORRAD den Auftrag bekam, die Quickly wenn
auch nicht zu testen, aber doch zu fahren, sprach ich mir zunichst
mein tiefempfundenes Beileid aus. Ein ordentliches Motorrad auf
Herz und Nieren zu priifen, das macht SpaB, da fiihlt man sich zu
Hause. Ein Moped . ..? Ich bin noch nie auf einem Moped gesessen.
Nun war es also so weit!
Als ich am Abend nach Hause kam, sagte ich zu meiner Frau: ,Ab
morgen muf} ich eine halbe Stunde friither aufstehen, aber abends
komme ich zum Ausgleich eine halbe Stunde spiater nach Hause.
Und am néchsten Sonntag brauche ich eine Sonderverpflegung.
Hast du librigens Ohropax im Hause? Und sag doch beim Nachbarn
Bescheid, daB ich in nichster Zeit vielleicht 6ffer anrufen muf,
weil ich unterwegs hingen geblieben bin. Ab morgen teste ich
namlich ein Moped.* -
Erst erklirte mich die Holde fiir leicht bekloppt, daB8 ich den Auf-
trag angenommen hatte, dann bemitleidete sie mich, dann verfiel
sie in Triibsinn.
Wir waren also auf alles gefaBt. Und am liberniichsten Tage holte
ich die Quickly ab.

*
‘Wenn man ein Moped testen will, muf3 man vom FuBgénger- oder
vom Radfahrerzustand her kommen. Denn es wird kaum einmal
einer von einem ausgewachsenen Motorrad auf ein Moped um-
steigen, sondern es wird sich meist um- -Wochenkarteninhaber
handeln, denen die Bahnfahrerei endgiiltig zu dumm geworden
ist und die sich etwas Schoéneres vorstellen kénnen als sich all-
morgendlich und allabendlich in den vergualmten Bahnwagen
herumzuquetschen. =
Das erste, was ich tat, war also, mich durch und durch mit
Sebastian Latsch zu identifizieren. Das zweite war: mein Fahrrad
aus dem Keller zu holen (mein Gott, wie sah denn das aus...!), es
griindlich von Staub, Spinnweben und Schimmel zu befreien und
es ein paar Stiindchen iiber die Landstrafle zu bewegen. So vor-
bereitgt holte ich die Quickly ab.

*

»S50, Sie sind der Tester flir das Quickly?“ (Die Leute bei der NSU-
Vertretung sagten tatsdchlich das Quickly — also schon sprachlich
offenbar das Kleinste vom Kleinsten!) ,,Also, da ist das Rad, und
hier ist die Versicherungsbestidtigung und der Typschein. Na, denn
gute Fahrt!“

Ach so, ist ja ein Moped! Da fillt der ganze Krimskrams weg:
Zulassung und Steuerkarte und natiirlich auch Fiihrerschein. Man
klemmt sich das Ding unter und fdhrt los. Fahrt einfach los. Ganz
ohne Beamte und Behdrde und Finanzamt und Formular und
Stempel ... Unerhirte Perspektiven!

*

Es geschah viel, und ich erlebte sehr viel! Ich erlebte meine
Wandlung von einem eklatanten Moped-Skeptiker zu einem
Moped-Uberzeugten. Ohropax blieb unbenutzi, die Sondermarsch-
verpflegung wurde im Haushalt verbraucht, das Telefon des Nach-
barn nicht ein einziges Mal in Anspruch genommen.

Zur Sache, zur Quickly. (Ich glaube, wir bleiben doch beim gewohn-
ten Femininum.) Nehmen wir eine der wichtigsten Tatsachen,
wenn nicht die wichtigste liberhaupt, voraus: Die Quickly ist kein
motorisiertes Fahrrad, sondern durchaus ein Motorrad, dem ledig-
lich die gesetzlichen fahrradméBigen Rudimente verblieben sind.
Teilweise haben diese einen gewissen praktischen Nutzen, teil-
weise sind sie nutzlos und iiberfliissig, teilweise sogar nachteilig,
jedoch vom Gesetz dem Konstrukteur aufgezwungen. Um den
Motorradcharakter eines solchen Mopeds schlagend zu beweisen,
verrate ich schon hier die gréBte Uberraschung, welche ich mit der
Quickly erlebte:

Ich wohne in Waiblingen und arbeite in Stuttgart. Die Entfernung
betridgt auf der StraBe 14,5 km. Der Weg fithrt etwa zu einem
Drittel tiber gute LandstraBe, zu einem Drittel durch relativ ruhige
Stuttgarter Vororte, zum letzten Drittel durch das Innerste der
siiddeutschen Metropole bis weit iiber die Stadtmitte hinaus. Es
handelt sich also um einen Anmarsch, den alltiglich Hundert-
tausende in dhnlicher Art zu bewiltigen haben; man darf ihn als
Prototyp gerade fiir solche,Fille betrachten, in welchen den Leuten
eine wenigstens bescheidene Motorisierung recht niitzlich sein
konnte.

Mit meiner BMW R 51/3 lege ich diesen Weg bei Ausnutzung aller
motorischen und fahrtechnischen Moglichkeit giinstigstenfalls (das
heifit: bei giinstigsten Verkehrsposten-Situationen) in 15 min zu-
riick, von Haus zu Haus gerechnet. Mit einem Heinkel-Roller
(Hochstgeschwindigkeit 82 km/h) schaffte ich es in 18 min. Wieviel,

glauben Sie nun, brauchte ich mit der Quickly? Sie werden’s kaum
fiir moglich halten — hier sind die Zahlen einer Woche:
Hinfahrt: 23!/2, 24, 23, 25, 24 min
Ruckfahrt: 27, 26, 23!/2, 25, 23!/ min
Durchschnitt: 24!/ min, Bestwert 23 min.
Dieses Ergebnis ist so frappierend, daBl ich nochmals gegeniiber-
stellen mdochte: .
500-cecm-Motorrad 15 min
150-ccm-Roller 18 min
50-ccm-Moped 23 min
(und der Vollstandigkeit wegen: Eisenbahn, einschlielich An- und
Abmarsch zu den Bahnhoéfen, 65 min). i

Das bedeutet aber doch nicht mehr und nicht weniger, als daf die
Benutzung einer schweren Maschine'im reinen Stadtbetrieb Unfug
ist (was wir alle langst wissen), weil nicht nur ein Roller, sondern
(was nun wirklich iberraschend ist) sogar ein Moped einfacher
und billiger zum gleichen Ziele fiihrt.

Der Grund ist einlcuchtend: Bei der Zihigkeit des deutschen Grof3-
stadtverkehrs und der Trégheit der weitaus meisten Kraftfahrer
hierzulande war es. fiir mich in keiner Weise ein Kunststiick, auf
der Quickly mit dem allgemeinen Verkehrstempo durchaus Schritt
zu halten. Ja, bereits am ersten Benutzungstag muBte ich mit dem
Maschinchen an unendlichen Schlangen dahinschleichender Zwei-
und Vierrddriger vorbeiziehen, konnte ich ohne die geringste
Verkehrsgefahrdung (Sie wissen: § 1...) Verkehrskniuel um-
fahren und mich nach vorn schieben und ehe die anderen auch nur
in Gedanken ihre Gashebel in Bewegung brachten, konnte ich an
polizeigeregelten Kreuzungen fast immer als erster starten — und
zwar wie!

Dies alles ist mit der Quickly aus zwei Griinden moglich: ihre
beliebig lange zu haltende Hichstgeschwindigkeit liegt etwas iiber
45 km/h (fiir den fliegenden Kilometer brauchte ich bei kuthlem
Wetter 79, 78, 77, 78 sec, das ist eine Geschwindigkeit von 46 km/h),
und sie erreicht diese Geschwindigkeit aus dem Stand in 14 sc.
Und hun machen Sie sich eihmal den Spal und fahren Sie mit
Ihrer Horex oder Ihrer DKW “so, da3 Sie nicht tiber 45 km/h
kommen und auf diese Geschwindigkeit nicht schneller beschleu-
nigen als in 14 sec. Sie werden feststellen, daf3 Sie in der Stadt im
allgemeinen noch immer der Uberholer sind und nicht der Uber-
holte! (Dies ganz nebenbei gewissen Leuten ins Stammbuch, die
glauben, an der Zunahme der Unfille sei die Aufhebung der
Geschwindigkeitsbegrenzung schuld.)

Der Gasdrehgriff der Quickly ist ein Schnellzuggriff: mit !/ Drehung
kommt man von Leerlauf bis Vollgas. Und das ist auch das einzig
Richtige. Denn praktisch kennt man als Quickly-Fahrer nur zwei

Da komm¢t meine Frau aus der ,Garage“! ,Warum hiil'’ste denn das Ding
nicht am Griff unten beim Motor?“ ,Ja, das mufi einem doch gesagt wer-
den!” (So sind die Frauen — natiirlich nur in technischen Dingen.)




Dies also wire das gute Stiick! Macht es nicht einen gefilligen und ver-
trauenerweckenden Eindruck?

Einstellungen: Vollgas oder gar kein Gas. Nur wenn Sie hinter
einer uniiberholbaren Trodelschlange herrollen miissen, kommt
eine Zwischenstellung des Gasgriffs in Frage. — Anfangs hatte
ich rein gefiihlsmifBig Bedenken, das Maschinchen so pausenlos
mit Vollgas laufen zu lassen; doch emsig und unverdrossen hielt
es seine 6000 Touren auch auf einer lingeren Uberlandfahrt —
6020 sind’s bei 46 km/h —, wie eine giftige Hornisse sirrte es, und
nicht der geringste Leistungsabfall war zu bemerken. Seitdem
kannte ich nichts anderes mehr als Vollgas. Nur eines: die hohen
Drehzahlen in Verein mit den geringen MaBien eines Mopeds ver-
langen in gewissen Abstinden eine Kontrolle aller wichtigen
Schrauben auf festen Sitz. Die feinen, aber raschen Vibrationen
veranlassen doch hin und wieder eine Mutter zu eigenmichtiger
Drehung.

Ein weiteres kommt hinzu: der Bing 1/9/1-Vergaser arbeitet so,
dafl man fast aus Schrittgeschwindigkeit im zweiten (!!) Gang Voll-
gas geben kann, ohne daB der Motor hustet oder rupft oder sich
gar endgililtig verschluckt. Man wird zwar in der Praxis bei solch
niedriger Geschwindigkeit auf den Ersten schalten, aber dafl
man mit dem Zweiten so weit heruntergehen und dann sogar
»aufreilen® kann, ist doch verbliiffend.

Das Getriebe wird durch Drehgriff geschaltet, wobei ich beméngeln
muB, dal im ersten Gang — im Gegensatz zum zweiten — der
Kupplungsgriff erst bei energischem Nachdriicken in seine Ruhe-
stellung rastet und so die Kupplung einriickt, lange nachdem die
Zahnréader selbst in Eingriff gekommen sind. Dieser Mangel zeigte
sich auch an einer Vergleichsmaschine und macht erprobtermaBen
besonders den Damen mit ihren zarteren Fingern anfangs einige
Schwierigkeiten.

Der Nutzen einer Zweigang-Schaltung, die ja kaum ein Viertel
aller Mopeds besitzen, erweist sich am Berg. Wir haben da in
Stuttgart ja vorziigliche Versuchsgelegenheiten. Zunéchst probierte
ich es mit der Alten Weinsteige. Sie hat stellenweise eine Steigung
von 15 %. Im Ersten geniligte halbes Gas, um ziigig und sicher den

Nanu, wo ist denn der Tragegriff geblieben?.Die beiden Bohrungen'links
dicht iiber dem Kurbelgehiiuse sind ja leer! Nun. die Haltebolzen hatten
sich losvibriert, und ehe ich mich versah, waren die beiden Muttern ver-
schiitt’ gegangen. Im librigen wire vor allem die Ansaugluft-Fithrung zu
beachten: Die Frischluft stromt dem Vergaser durch das Rahmeninnere
iiber das abgewinkelte Schlauchrohr zu.

Berg hinaufzuklettern; und sogar im Zweiten schaffte es das
Maschinchen, wenn ich ihm eine leichte Pedalunterstiitzung gab!
Und dann ging’s nach Kaltental auf die Schwarzwaldstrafie, Die
hat ja nun 17,8 % und ist zudem sauméBig gepflastert. Was wiirde
die Quickly dazu sagen? Sie sagte: ,Warum nicht?“ und zischte
hoch. Ja, ich konnte im steilsten Stiick sogar das Gas wegnehmen
und aus Schrittgeschwindigkeit ohne Trethilfe wieder beschleu-
nigen! Dabei darf man das Plus meines geringen Gewichts von
60 kg gegen das Minus des unmdéglichen Pflasters und der dadurch
hervorgerufenen Schlupfverluste sicherlich kompensieren. Ich bin
mir nunmehr sicher, da die Quickly auch 20%. ohne Mittreten
schatft.
A propos ,mittreten*: Die Quickly hat also eine Treteinrichtung.
Sie ist in erster Linie notig, um dem § 67a der Kraftfahrzeug-
zulassungsordnung zu geniigen. Dort steht:
Fahrrider mit Hilfsmotor sind Fahrzeuge, die hinsichtlich der
Gebrauchsfihigkeit die iiblichen Merkmale von Fahrridern auf-
weisen, jedoch zusitzlich als Antriebsmaschine einen Verbren-
nungsmotor mit einem Hubraum von nicht mehr als 50 ccm besitzen.
Die iiblichen Merkmale von Fahrridern gelten als vorhanden, wenn
a) der Durchmesser des Hinterrades nicht kleiner ist als 580 mm,
b) die wirksame Linge der Tretkurbel mindestens 1256 mm betrégt,
¢) das Gewicht des betriebsfihigen Fahrzeugs mit dem Hilfsmotor,
jedoch ohne Werkzeug und ohne den Inhalt des Kraftstoff-
behilters . .. 33 kg nicht {ibersteigt.
Man muf das alles wissen, weil man sonst als ahnungsloser Kdufer
einen bodsen Reinfall erleben kann. Bot doch zum Beispiel auf der
IFMA ein ausliandisches Werk ein ,Moped® von 35 kg Gewicht an;
auf meine Frage nach der Zulassung als Moped in Deutschland
erklirte man mir mit rithrender Harmlosigkeit, da miisse man
eben den gut gefederten, ziemlich schweren Sattel gegen einen
weniger (um nicht zu sagen: gar nicht) gefederten, aber leichten
Fahrradsattel austauschen. Parbleu, so geht’s natiirlich auch!
Ich sprach vorhin von Sebastian Latsch. Wie fiihlt er beziehungs-
weise sein Corpus sich hun auf der Quickly? Nun, seine Hinde
fithlen sich durchaus wohl: vom Fahrrad kommend, ist er nicht
verwohnt, und dort vibriert der Lenker schon bei 15 oder 20 km/h
so, wie bei diesem Moped erst bei 45 km/h, Die Vorderradfederung
ist doch eine recht angenehme Angelegenheit, und ich persdnlich
mochte kein Moped fahren, dessen Vorderrad nicht gefedert ist.
Zudem muB die Federung eines solchen Fahrzeugs schon deshalb
gut sein, weil man fast immer Vollgas fihrt, das heiit mit einer
Geschwindigkeit, die mit Radfahren nichts mehr zu fun hat.
Sebastian Latsch aber michte ich, ehe er sich auf seine Quickly
setzt, doch zurufen: ,Mensch, gib Obacht! Das ,Lenken® eines
Mopeds ist etwas anderes als das einer lahmen Tretmiihle!"
Das waren die Gefiithle in den vorderen Regionen des auf dem
Quickly Sitzenden. Die hinteren fiihlen sich dagegen nicht ganz
befriedigend gelagert. Zwar hat man dem Satfel eine Gummi-
aufhidngung mitgegeben, aber wenn man immer blofl sitzt und
gar nie strampelt, ist er halt doch etwas hart, besonders in An-
betracht der starren Hinterachse. Ich bringe zwar nur besagte
60 kg mit, die dem Sattel zu einem raschen und vollen Ansprechen
zu wenig sind; aber wenn ich daran denke, daB gerade die (im
allgemeinen leichter gebaute) Damenwelt als Kdiuferkreis fiir
Mopeds in Frage kommt, so mochte ich doch trotz deren soliderer
,Naturpolsterung® fiir einen besser gefederten Sattel plédieren.
(Ich weiB, ich weif3: die Gewichtsgrenze! Was fiir einen Unfug sie
darstellt, hat ja C. H. schon in Heft 5/1953 erdrtert. Aber vielleicht
findet einer doch eine elastischere, nachstellbare und dennoch nicht
schwerere Sattelkonstruktion?)

Die Quickly hat Ein-Ketten-Antrieb: Muskel- und Motorkraft werden iiber
eine Kette aufs Hinterrad libertragen, Beachtenswert di¢ Bremstrommel.
Frage: Was ist hier noch ,Fahrrad*“?
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Was machen die FiiBe? Sie ruhen auf den Pedalen. Diese Pedale
sind — ich sagte es schon — vor allem wegen der StVZO da, und
notfalls zum Mittreten am Berg, Kann man sie aber auch zum
puren Radfahren benutzen? Nun, ich hab's probiert. Man kann —
aber ein reines Vergniigen ist es nicht. Zum motorlosen Treten
wird der Kupplungshebel durch Einhaken einer Art Drahtklaue
auf Distanz gehalten, dann wird nach Belieben geschaltet, Im
ersten Gang braucht man fir 100 m 45 Tretkurbel-Umdrehungen,
im zweiten Gang deren 24, Vergleichshalber habe ich auch mein
Fahrrad von einem Hundert-Meter-Stein bis zum néchsten bewegt
und dabei 22!/: Umdrehungen gemacht. (Das ist relativ viel; andere
Fahrrédder haben grofere Ubersetzungen und brauchen nur 18 Um-
drehungen fiir 100 m.) Aber ein Moped zu treten ist doch so eine
Sache. 33 kg wollen in Schwung gehalten sein. Hinzu kommt,
dafl man bei einem Moped den Sattel unbedingt motorradmiBig
niedrig einstellen muB, so dafi der Kniewinkel beim Treten un-
glinstig eng bleibt.

Ich habe also auch dieses Opfer gebracht und bin mit dem guten
Stiick ein paar Kilometer geradelt. Nach einiger einleitenden
Treterei — und somit in nicht mehr ganz frischem Zustand —
brauchte ich auf ebener Strecke fiir 3 km 10'/2 min, das entspricht
einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 17 km/h. AnschlieBend
war ich allerdings ziemlich fertig. Ich méchte sagen: auf lingere
Dauer kann man mit nicht mehr als 12 bis héchstens 14 km/h
rechnen, vorausgesetzt, man ist ungefihr so tretbeflissen wie ich
(also nicht sehr ausgepriigt, aber immerhin dem Durchschnitt
entsprechend)., Im tiibrigen kommt fiir das Treten nur der zweite
Gang in Frage; denn sobald der erste nétig wird — und das ist
schon bei geringer Steigung der Fall —, ist Treten anstrengender
als Schieben, .

Ich hore schon den Vorwurf: ,Was wollen Sie eigentlich immer
mit dem Treten? Unser Quickly ist nicht zum Treten da, sondern
zum Motorfahren!* Stimmt, und ich glaube, es wird auch nur
ganz selten Grund zum Treten geben. Nur ein Anlafl muf3 erwihnt
werden. Hierzu das Stichwort ,Reservehahn®. Einen solchen hat
die Quickly n&mlich nicht, Ihr Tank faft 3,05 Liter, und das reicht
fiir gute 200 km. (Der Normverbrauch wird mit 1,3 Liter/100 km
angegeben. Mangels Kilometerz&hler konnte ich's nicht nachpriifen.
Ist doch aber gleich, ob 1,3 oder 1,6 — nicht wahr?) Nun will man
Ja nicht alle nasenlang 1 Liter tanken; vielmehr ist man bestrebt,
so lange zu fahren, bis 2,5 Liter nachgefilllt werden kénnen, weil
sich dann der Tankwart mit seinem auf 5 Liter geeichten MeB-
becherchen fiir die Zweitaktermischung relativ am wenigsten
irren kann. Man mufl also den Tank bis auf einen halben Liter
leerfahren. Das kann leicht ins Auge gehen — um nicht zu sagen:
in die Waden, wenn man dann nimlich wegen des Fehlens eines
Warnsignals unerwartet hiingen bleibt und seinen Reservehahn
nur noch in den Tretpedalen findet. Deshalb mein zaghafter Ruf
nach einem Doppelhahn, der bei einem halben Liter umgestellt
werden mul3. i e s

Mit dem Reservehahn bin ich eigentlich schon bei den Kleinig-
keiten gelandet. Bleiben wir eine Weile bei solchém Drum und
Dran; es macht ja nun einmal zu einem gewissen Teil den Wert
eines Fahrzeugs aus — besonders fiir Leute wie Sebastian Latsch.
Da ist zum Beispiel der Stiénder, ein allerliebstes Ding, leicht zu
bedienen, aber wohl doch etwas zu allerliebst und jedenfalls zu
wenig standfest. Man wiére fiir etwas Stabileres dankbar. — Dann
ist da das Schlof3: eine 15 cm lange Stahlstange, die man mit einem
Sicherheitsschliissel aus ihrer Ruhestellung im Gepicktriger her-
auszieht und an anderer Stelle zwischen den Speichen hindurch
wieder hineinsteckt, Da hat ganz offensichtlich einer erfolgreich

Das Vorderrad hingt in einer Schwinghebelgabel — eine unerl4fliche For-
derung an ein gutes Moped, Die Gabel Ist eine typische NSU-Konstruktion,

N - e et

e

Was es da Besonderes zu sehen gibt? Nun, zum Beispiel die Zugstange flir
die Riicktritt-Hinterradbremnse mit der Nachstellschraube am Ende, oder
das originelle Schloffi: zum AnschlieSen links oben am Geplcktriger die
Stange heraus und weiter hinten zwischen die Speichen wieder hinein!

nachgedacht. — Weiter der stabile, handgerechte Traggriff an der

rechten Seite, unten beim Motor: wieder nachgedacht. (Ich als

Linkshinder bin da allerdings gelackmeiert, komme aber auch

ohne den Griff aus.) — Das elektrische Riicklicht hat nach links .
ein kleines Fenster, so da man sich auch auf beleuchteter Strale

vom Brennen des Lichts leicht iiberzeugen kann — wieder nach-

gedacht. — Als Signal hat man — bitte nicht lachen! — eine Fahr-

radklingel! Man stelle sich vor: man braust mit 45 Sachen und

6000 Touren durch die StraBen, und in der Absicht, jemanden zu

warnen, klingelt man! Nee wissen Se, nee... (NB: Ich habe mich

eigens erkundigt: obwohl mir die Lingeling-Klingel als ,,ein typi-

sches Merkmal fiir Fahrrdder“ erscheint, wird sie gottlob zur

Erfiillung des § 67a nicht unabwendbar verlangt — ist dort ja
auch nicht erwihnt.) !

Das Signalinstrument ist meines Erachtens nicht gerade das
wichtigste Zubehor an einem Fahrzeug. (Ich gebe pro Monat durch-
schnittlich viermal Signal, und das auch nur, um einen notorischen
Schlifer aufzuwecken, wenn ich ldngst aus seinem Schreck-
wirkungsbereich heraus bin. Im iibrigen passe ich selbst auf.)
Wichtiger ist die Lichtanlage. Wenn das Scheinwerferlicht auch
bei der Quickly fiir einsame Nachtfahrten zu schwach ist, so kommt

“die Schuld allein dem — Gesetzgeber zu! Ausgerechnet demjenigen

also, der doch vorgibt, um die Sicherheit seiner Untertanen besorgt
zu sein. Doch er schreibt fiir die Moped-Lichtmaschinen eine
Hochstleistung vor, und zwar eine Leistung von sage und schreibe
3 Watt!! Diese drei Watt miissen den Ziindfunken liefern und
Scheinwerfer und Riicklicht mit Strom versorgen. Was dabei her-
auskommt, nur herauskommen kann, das vermag sich jeder selbst
vorzustellen. (Frage an den Gesetzgeber: Was will man mit dieser
MaBnahme eigentlich bezwecken?)

Der Sattel hingt mit einem Bolzen in einer Gummischlaufe — eine trotz
allen guten Willens noch vtwas harte Angelegenheit, besonders filr Leicht-
gewichte,
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Noch wichtiger als das Licht sind freilich die Bremsen. Die '‘Quickly
hat zwei nette Innenbackenbremsen mit einem Trommeldurch-
messer von knapp 10 em. Die vordere Bremse ist motorradméiBig
durch Handgriff zu betéitigen. Die Hinterradbremse spricht durch
Riicktritt auf das Pedal an, wobei der Bremsdruck nicht von der
Kette libertragen wird, sondern durch ein solides Gestinge. Es
kann durch eine Nockenmutter leicht und feinfiihlig nachgestelit
werden. Beide Bremsen kann man durchaus mit ,,gut“ benoten.
Dennoch mdchte ich Herrn Latsch' unbedingt empfehlen, grund -
sdtzlich beide Bremsen einzusetzen, besonders wenn er motor-
radmaBig flott fahrt und nicht blof so dahintrédelt. (Und einmal
probiert, wird er das totsicher gar nicht mehr anders tun!)

Mit dem Bremsgestang® kommt man in' Berlihrung, wenn man zum
Beispiel das Hinterrad herausnehmen will. (Steckachse, ilibrigens
an beiden Ridern!) Angenehm wéire es, wenn auf den Ketten-
spannern Fliigel- statt Sechskantmuttern sitzen wiirden. — Wenn
man das Werkzeug wieder wegpackt, drgert man sich, da8 man
keinen Handlappen dabei hat. Und man hat keinen dabei — so
wenig wie man Flickzeug dabei hat —, weil im Werkzeugkéstchen
vorn am Steuerkopf kein Raum dafiir ist. So originell das Plédtzchen
ausgesucht ist, mochte ich doch bitten zu erwégen, ob man da nicht
eine etwas gerdumigere Losung finden kann.

Luft — wichtiges Stichwort! Die Quickly hat als echtes NSU-Kind
einen umfangreichen Ansaugraum. Das ist liberaus wertvoll, denn
bei der tiefen und freien Lage sind Mopedmotoren dem StraBen-
staub besonders ausgesetzt. Mit 1,5 PS (bei 5000 Touren) liegt die
Quickly an der oberen Grenze der 50-ccm-Mopeds, und dies,
obwohl sie sich beziiglich des Verdichtungsverhiltnisses mit 1:5,5
an der unteren Grenze bewegt. Vielleicht trigt diese Gestaltung
der Ansaugseite auch zu dem $o elastischen Lauf des Motors bei,
bestimmt aber zur Gerduschdiampfung: Die Quickly hat im zweiten
Gang einen bemerkenswert ruhigen Lauf, den man bis zu Drel—
viertelgas sogar als ,wunderbar leise“ bezelchnen kann.

Wie bekommt man das Maschinchen denn nun in Gang? Nun, man
kann es ,mit Schwung“ machen, also wie schon anno tobak der
alte Oberforster mit seinem Hilfsmotor, indem man einen Gang
einschaltet (es geht im ersten so gut wie im zweiten), losradelt und
dann die Kupplung kommen 146t, oder man kann es wie ein Motor-
rad antreten; als Kickstarter fungiert dann das Pedal. Um dabei
den Antritt zu erleichtern, zieht man im ersten Augenblick des
Niedertretens den (sonst nur zum Abstellen des Motors notwen-
digen) Dekompressionshebel, 148t ihn aber nach der ersten Bewe-
gung wieder los, Beim kalten Motor macht man’s abgesessen, beim
warmen vom Sattel aus. Wupp-wupp, schon lduft das Ding und
tuckert dann im Leerlauf unwahrscheinlich leise und gleichmiaBig
vor sich hin.

Ob so oder so — immer muf} zuvor der Vergaser geflutet und, talls
der Motor Lalt ist, die Luftklappe geschlossen werden. Die Maschme
wird entsprechend ihrer geringen MaBe rasch, sehr rasch warm
und kann beinahe sofort mit Vollgas gefahren werden. Allerdings
muf3 die Startklappe verhiltnisméBig lange geschlossen bleiben,
sonst schlidft der Motor wieder ein.
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Kleiner Zaubertrick

Ich kenne verschiedene Leute, denen der Volksmund nachsagt, da
sie bei Wettbewerben ein zerlegtes Motorrad im Rucksack mit sich
flihren. Da wundert man sich nicht, wenn sie jedesmal mit einer
Goldenen nach Hause fahren. Dal man aber ohne besagten Ruck-
sack fidhrt, seine Maschine zur Schnecke macht und dennoch die
Goldene mltmmmt ist etwas vollig Neues im Motorsport und ver-
dient héchste Anerkennung durch die Fachschaft der Zauberer.

Fahre ich da vor einigen Wochen bei der groflen Zuverlissigkeits-
fahrt — sagen wir anstandshalber — ,Rund um die Knatter®
auf meinem R 67-Gespann mit. Die Zeiten waren nicht auf-
regend schnell, eher schon das Tempo der Teilnehmer. Es ging
nur iiber glatte Straen und mein Schmiermaxe hatte Zeit
genug, in jeder Zeitkontrolle eine Ansichtskarte an eine seiner
Braute zu schreiben. Es versteht sich, daB da im gebiihrenden
Abstand von 50 m vor der Kontrolle jedesmal eine Karawane
von Krédern und PKWs geduldig wartend stand. Man plauderte,
rauchte und horte Tanzmusik, die von den Radios der Wagen
ertonte. In jeder Zeitkontrolle traf ich.meinen guten Freund
Werner, der auf seiner 350er ebenfalls zu den zahlreichen Kaffee-
fahrern gehorte, obwohl er sonst mit Kaffee und Kuchen nichts im
Sinn hat. Neben ihm stand stets als treue Begleiterin eine bild-
schone 350er-Horex-Regina. Sie wurde von einem lockigen Jing-
ling gefahren, der nach Dialekt und Ortskenntnis zu urteilen, ein
Einheimischer sein mufte. ‘

Wihrend sich sonst der Verlauf der Fahrt relativ gleichférmig ge-
staltete, erlebten wir in der vorletzten Etappe eine kleine Uber-
raschung, als besagter Jiingling mit dem beriihmten Affenzahn an
uns vorbeifegte und uns kiimmerliche Gespannfahrer gleichsam
auf der StraBe stehen lieB3. Staubwolke — und nischt wie weg! In
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Was Sie oberhalb des Schutzblechs sehen, ist die halb aufgemachte Werk-

zeug-Sardinenbiichse. (Alle Fotos vom Verfasser)

Nach all dem ist es wohl nicht mehr schwer, unsere Frage
Nummer 1 zu beantworten: ,Kommt fiir den Wochenkartenabon-
nenten, den notorischen FuBiginger, den ewigen Radler und nicht
zuletzt die Gna’ Hausfrau das Moped im allgemeinen und die
Quickly im besonderen in Frage, und zwar vor allem fir die
tagliche Fahrt zur Arbeit, aber auch fiir kleinere Wochenend-
ausflige?* Und ich antworte sie kommt nicht nur in Frage — sie
ist fiir solche Leute sogar das idéale Fahrzeug! Sie ist preis-
wert in der Anschaffung (525,— DM, wozu noch 15— DM fiir den
unentbehrlichen Gepicktriger und die Luftpumpe kommen, was
man doch gleich auf den Listenpreis schlagen mdge), sie ist tiber-
aus einfach in der Bedienung, und sie hat eine geradezu ver-
bliiffende Dauerfahrleistung, von der Wendigkeit und Schnellig-
keit im Stadtverkehr ganz zu schweigen. Parkplatzsorgen ‘kennt
man nicht, als Garage dienl gut und gern ein Hausflur oder ein
Keller oder sonst ein Kkleines’ Nebengelai. Und: Ein solches
Maschinchen ist hervorragend geeignet, den Kreis jener zu dezi-
mieren, die aus einseitiger Fullgingerperspektive heraus gegen
alles Groll und Haf3 hegen, was sich mit Motorkraft bewegt.
Die wenigen, hier aufgezeigten Mangel sind dem allen gegeniiber
— ohjektiv betrachtet'— voéllig belanglos und wurden vor allem
deshalb angefiihrt, um zu zeigen, in welche Feinheiten man vor-
dringen mufB}, um tberhaupt Mangel am Quickly zu finden. Jeden-
falls habe ich mich nicht leichten Herzens wieder von ,meinem®*
Testmaschinchen getrennt. Wer hitte das zu Anfang gedacht!
Dipl.-Ing. G. Weithmann
Dp—
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der nichsten Zeitkontrolle, einem Stddtchen von ca. 20 000 Ein-
wohnern, traf ich zwar meinen Freund Werner, nicht aber unseren
lockigen Sportfreund. Wo war er geblieben?! Das Ritsel 16ste sich
erst am Abend. Doch beim Warten vor der Zielkontrolle sah ich
ihn wieder. Hoppla, ich stutzte. Die Maschine sah aus, als hitte er
sie gerade aus dem Laden geholt. Kaum ein Stdubchen auf den
“Felgen. Na, und beim zweiten Hinsehen stellte ich zu meinem
allergroBten Erstaunen fest, daf3 der Ofen 100 ccm an Hubraum und
ein Auspuffrohr verloren hatte. Mein Gedanke: ,Wenn das man
bei der SchluBabnahme gut geht!“ Ihr wiit doch, da kommt so ein
wichtiger Funktionidr mit Armbinde, geht sehr sachverstandig um
den Schlitten herum und sieht mit kritischen Blicken nach Schén-
heitsfehlern, flir die er Strafpunkte verteilt.
Typischer Fall von ,Denkste“ bei mir!
Abends bei der Siegerverkiindung bekam unser Sportfreund wie
all die anderen Vielen seinen Teil vom Goldregen ab. Nun konnte
ich doch die angeborene Neugierde nicht mehr bezahmen und
mufite ihn nach dem Zauberrezept befragen.
Hier sei es verraten: Ganz einfach! 350er-Regina sauer gefahren,
weil er unbedingt als erster Kradfahrer durch die heimatlichen
StraBien brausen wollte. (Die holde Weiblichkeit dieses Stadtchens
sollte den berauschenden Anblick eines Lokalmatadors an der
Spitze genieflen.)
Was macht man aber, wenn ein Lager ausgelaufen ist und noch
ca. 100 km abzuspulen sind? Man fihrt mit letzter Kraft zu seinem
Freund Egon, der die 250er-Regina im Stall stehen hat, montiert
die Nummernschilder um und fihrt auf dem neuen Hobel weiter.
Gesprich bei der SchluBabnahme:
Funktioniir: ,Ihre Maschine sieht ja so sauber aus!¢
Sportfreund: ,,Ja, ich habe sie beim Warten an der Zeitkontrolle
gleich geputzt.”

Ach nee, wissense, nee . . , Bartel
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