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mal was ganz anderes

m Quic’{’y

mit Baudisch-Camping-chen

Dieser Test hat eine Vorgeschichte. Die war
fast so interessant’und ‘auf alle Fille nerven-
aufreibender als nachher die Testerei selbst.
Vielleicht interessiert Sie das? Also horen Sie.

%
Februar 1956. Trifft da in der Redaktion ein
Brief der Firma Baudisch ein: ,Beim Vertreter
Soundso in Stuttgart steht ein Moped-Anhin-
ger als Testobjekt fiir Sie bereit. Typ CAM-
PING-CHEN, wie von lhnen erbeten.” (Hier
miissen wir eine Einschicbung machen, weil Sie
moglicherweise Herrn Baudisch niche kennen.
Baudisch — das ist in Deutschland der Fach-
mann fiir Einradanhiinger, die man auch ,Nach-
liufer* nennt. Baudisch und Einradanhinger
gehdren zusammen wie Bosch und Horn.)
Erste Apriltage. Wir haben gerade ein Kreid-
ler J 51 in der Riihre und beschliefen, dieses
Moped mit Camping-chen zu verheiraten. So
geschiche es. Mit dem Vollzug wird Vertreter
Soundso beauftragt.
10. April. Abholung der Jungvermihlten. Sehr
hiibsch, sehr nett und sehr adrett —aber ach,
die Kupplung! Die ganze Last liegr auf den
viel ‘zu schwachen Gepicktrigerstreben! Den-
noch: ein paar Tage gondeln wir, iiberall Auf-
schen erregend, mit dem aparten ,Gespann®
herum. Aber den Anhiingerkasten voll bela-
den...? Nee, wissen ’se, nee! Also Umdis-
Eosition: Kreidler wird nur solo getester, da
eine Zeit mehr fiir andere Montage, die neue
Anschluflteile erfordert; und der Anhinger
kommt an ein Quickly-S, das die Neckarsulmer
uns angeboten haben und das sich als meist-

gekauftes Moped Deutschlands fiir diese Sache
gewif gur eignet. Inzwischen Bestellung der
norwendigen Anschluflteile bei Baudisch.

30. April. Anschlufteile treffen ein. Wo bleibe
das Quickly? T '

Lange Pause.. Sehr lange Pause. Und viele
Briefe. = - - ' '
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19. Juni. Hurra, das Quickly ist da! Montage.
Die Kupplungsklauen sitzen jetzt an giin-
stigerer Stelle — aber ach, auf 6-mm-Stiften!
Mdchten Sie einen beladenen Anhinger auf

zwei  6-mm-Stifte abstiitzen? Wir mochten
nicht. Deshalb -

30. Juni, Brief an Baudisch: ,Camping-chen
muf direkt auf die Achsstummeln geserzt wer-
den, dort haben wir 10 mm Stirke.” Das wiire
denn auch Riickkehr zu Baudischs urspriing-
licher Idee, seine Mopedanhinger grundsitzlich
mit Kupplungen fiir die Radachse zu liefern.
(Fortgesetzte Anderung von dreiundachtzi
Mopedfirmen an ihren Achsdurchmessern uns
den Gewindesteigungen machte das unmog-
lich. Normung, verehrte Industrie, Normung!!)
Inzwischen fahren wir das Quickly immerhin
solo und gewinnen so im voraus wertvolle Ver-
gleichszahlen. y

4. Juli. Brief von Baudisch: ,Bendtige fiir An-
fertigung einer verlingerten Spezialachse eine
normale Quidklyachse.®
5. Juli. Brief an NSU:
Quicklyachse an Baudisch!“
Pause. : _ .

27. Juli. Endlich schreibt Baudisch: ,Quickly-
a(l;hse eingetroffen, sende Spezialachse baldigst
ab.“

So. Aber nun ist’s zu spit. Jetzt gehen wir
nimlich erst mal in Utlaub. Der war seit Mirz
geplant und. vorbereitet, und schliefllich gibt’s
nicht nur Quicklys und Camping-chens auf der
Welt, :

31. August. Wieder daheim! Wir machen uns
iiber die Post her: Wo ist das Pickchen mit der
Quidkly-Spezialachse? Nicht da! Wir sind
der Verzweiflung nahe. Alarmschrei an Bau-
disch.

6. September. Ist’s moglich? Die Achse samt
Kupplungsteilen kommt!! Wir stiirzen zur

Der Schleppzug ist nicht so
gswaliig wie- er auf den
ersten Blick aussieht, da-
bei nicht weniger wendig
als solo,
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‘industrie. Da sich

,,Schicken Sié sofdrt

NSU-Vertretung. ,Montieren, sofort montie-
ren!* Und so geschah’s. :
*

Ja, und so kamen wir am 7. September — nach
siebenmonatiger Vorarbeit — zu unserer ersten
Probefahrt mit Quickly plus Camping-chen.

%

Wie Sie, lieber Leser; diesem Tagebuch nun-

mehr entnehmen konnen, ist das A und O an-

cinem solchen Anhinger die Kupplung. Die

Schwierigkeiten, mit denen Baudisch da zu

kimpfen har, kommen ganz ecinfach durch den

Typenwirrwarr in der deutschen Moped

ich aber dieser Zustand kaum

andern wird — es sei denn durch laufende Kon-
kurse iiberflissiger Produzenten —, miissen Sie
bei Kauf eines Anhingers eisern darauf beste-
hen, dafl lhnen der Hindler eine einwandfreie

Befestigung garantiert. Soweit die Serienaus-

fithrung der Kupplung das schon hergibt —
ut. Soweit das nicht hundertprozentg hin-
aut, mufl der Hindler die fehlenden Prozente

eben durch eigene Schlosserei hinzufiigen.

Einwandfreie Befestigung, das bedeutet:

1.Die tragenden Bolzen am Moped miissen
stark genug sein. 6 mm ist u. E. unbedingt
zu wenig, 8 mm kdnnten wohl hinreichen,
10 mm sind aber besser. Am sichersten isc da
immer Anschlufl direkt an den Achsstum-
meln. Notfalls muf} eine verlingerte Achse
gedreht werden. ]

2.Die Augen des Anhingergestinges miissen
sich zentrisch, also ohne Klemmen, auf
die Haltebolzen bzw. auf die Achsstummieln
schieben lassen. Nur dann kann nimlich die
Kupplung beim Fahren iiber unebenem Bo-
den frei spielen. (Das Spiel wird iibrigens da-
durch erleichtere, dafl Baudisch in den Halte-
augen je ecin kleines Kugellager eingebaut
hat.)

3.Hingt man den Anhinger direkt an die
Achse, so mufl auf die Kertenspanner je eine
zweite, entgegengesetzte wirkende Mutter

eschraubt werden; andernfalls zieht der An-
ﬁ':inger die Achse nach und nach zuriick, und
die Kette wird immer straffer, bis sie reifit.

4. Die Kupplung darf sich nicht durch die Er-
schiitterungen und Vibrationen.beim Fahren
von selbst |8sen.

5. Die Kupplung mufl vom Fahrer ohne son-
derliche Miihe gelést werden kénnen. (Sie
wollen ja mal mit, mal ohne Anhinger fah-
ren, deswegen aber nicht eine Schlosserwerk-
statt mit sich herumfithren miissen.) Also
nicht cinfach angeknallte Sechskantmuttern,
sondern Fliigelschrauben (gesicherte!) oder
etwas Ahnliches.

" 6. Die Riicklichtkabel miissen so verlegt sein,

dafl ohne sonderliché- Bastelei entweder die
Moped-Riickleuchte oder die Anhinger-Riick-
leuchte Strom bekommt. (Mit Isolierband
fixierte Bananenstecker!)

So, und das ist das einzige, worum Sie selber

sich rechrzeitig und aufmerksam’® kiimmern




iissen bzw. was lhr Hindler lhnen zuver-
ssig arrangieren mufd. Alles andere hat Bau-
sch schon erledigt. Und zwar gut erledigt!
in Camping-chen (man schreibt es wirklich
, mit Bindestrich) ist nimlich eine feine runde
iche. Schauen wir uns das Ding einmal niher
i. Kernstiick des tragenden Rahmens ist ein
thtloses Stahlrohr. Zwei angeschweifite Quer-
dger ergeben die Auflage fiir den Kasten.
anz hinten liuft in einer gummigelagerten
hwinge das 8-Zoll-Rad. Diesc Schwinge ist
ser zwei kurze Rohrstummel am Mittelrohr
igelenkt. Die Deichsel — wenn wir die Hal-
rung zwischen Anhinger und ziehendem
[oped einmal so nennen dirfen — besteht
15 einem fachwerkartigen Gabelgestinge; es
idet in den beiden bereits erwdhnten ,, Augen®,
¢ hinten links und rechts am Moped iiber
e tragenden Bolzen (eventuell tber die -Achs-
ummeln) gestiilpt werden.

uf dem Rahmen nun sitzt ein Sperrholzkasten
it verstirkten Kanten, von dem die zwel
orderen Drittel Nutzraum sind, wihrend im
interen Drittel — durch cine Holzwand
aub- und wasserdicht abgetrennt — das Rad
uft. Der Nutzraum mifle 49X63X37 ¢cm und
t durch ecinen leicht gewolbten Klappdeckel
iit regendichtem Falz nach oben solide abge-
ackt. Im Hinblick auf eine gewisse Sorte von
eitgenossen ist das Biigelschloff, mit dem
er Deckel auf dem Kasten gespannt wird, ab-
hliefbar. Nicht unerwihnt bleibe schliefilich
er Klappstinder, mit dessen Hilfe das abge-
ingte Camping-chen standfest abgestellt wer-
en kann.

fit gutem Gewissen diirfen wir sagen: dieser
inradanhidnger ist eine durchaus solide Kon-
iruktion, obwohl er alles in allem nur 18 kg
'5"%“ Der Rahmen ist offensichtlich biegungs-
eif, der Ladekasten ist dicht (wir haben den
inhiinger wochenlang Tag und Nacht im
reien stehen gehabe, ohne je im Innern Feuch-
igkeitr “feststellen zu miissen), der Laderaum
it im Hinblick auf die amtlich zuldssige Hochst-
st mehr als ausreichend.

Jbrigens ist am Rad eine Seilzugbremse vor-
eschen. Leider fehlten uns die Anschlufiteile.
Jm aber die Geschichte nicht nochmals zu ver-
Sgern, entschlossen wir uns, den Anhinger
hne Bremse zu fahren. Als Kiufer eines Cam-
ing-chens tue man das nicht!

\ls Gesamrtgewicht eines beladenen Anhiingers
estatter der Geserzgeber die Hilfre vom Ge-
sicht des ziehenden Fahrzeugs samt Fahrer.
dabei wird das Fahrergewicht allgemein mit
0 kg angenommen. Das ergibr in unserem
. 3470
alle p)
ger 18 kg. Bleibt als maximale Ladung 34 kg.
Ind das ist ein ganzer Bartzen!

dics wire sozusagen die Sratik des Baudisch-
\nhingers, Was uns nun mindestens cbenso
ieftig interessierte und was gewifl auch Thnen
chon lange auf der Zunge liegt, das isc die
‘rage: Wie fahre sich’s mit einem Nachliufer
iintendran? Verstindlich, dafl wir es zunichst
nit leerem Kasten probierten. Und siche da,
Zamping-chen rollte hinterdrein, dal kaum
itwas zu spiiren war! Nur bei schnelleren Len-
terbewegungen machen sich leichte Pendel-
crifte bemerkbar. Im ersten Augenblick ist
nan da ein wenig verbliifft; aber nach einigen
Wiederholungen stellt man fest, dafl diese ge-
wissermafen phasenverschobenen Seitenkrifte
lurchaus harmlos sind. Allerdings sollte man
s vermeiden, sich allzu unvermittelt in eine
charfe Kurve zu werfen.

fa, ist man das ganze erst einmal gewohnt,
rergifit man Camping-chens Anwesenheit fase
tanz, Das liegt einmal an dem ecinwandfrei
ipurhaltenden Nachlauf des Anhingerrades;
sum zweiten liege es daran, dafl sich der ganze
Anhinger bei Kurvenfahrt spontan zur glei-
then Schrige neigt wie das zichende Moped —
ind dies bis zu unglaublich weiter Neigung;
and schlieflich liegt “das an der guten Boden-
nafrung des Anhingerrades, die bewirke, dafl
iich auch auf schlechter Strafle keine Stérkrifre

= 52 kg. Camping-chen wiegt

auf das ziehende Rad iibertragen. Im iibrigen
kann man mit dem Gespann ohne weiteres
Kreise von 3,80 bis 4,00 m Durchmesser fah-
ren — Beine auf den Pedalen selbstverstindlich.
Ecwas drollig ist iibrigens das Riickwiirtsschie-
ben des Gespanns. Man muff nimlich genau
entgegengesetzt lenken, als man gefiihlsmiig
mochte. Aber das hat man bald heraus, ist ja
auch gar nicht so schrecklich wichtig,

Und ecines Tages ging’s an dic Beladung von
Camping-chen. 34 kg Last sind erlaubt — also
schiitteten wir 34 kg trockenen Sand in den
Kasten und machten uns damit auf eine 200-
km-Uberlandfahrt.

Zugegeben, auf den ersten Kilometern fiihlten
wir uns nicht so ganz wohl. Was da jetzt
hinten an der Achse hing, diese 52 kg, das
schob und driingte doch recht erheblich. Ja, das
beladene Gespann will sorgsam gefithrt wer-
den, und in mancher Situation nimmt man
gern Gas weg, wo man sonst mit full speed
sozusagen freithindig herumorgelt. Wer bis da-
hin den Anhinger nur leer gefahren hat, mufi
sich nun cin bifchen umgewdhnen. Auf alle
Fille fihrt sich das beladene Gespann um so
angenchmer, ruhiger und sicherer, je beherrsch-

“ter und ,eleganter® man den Lenker fiihrt.

Aber das lernt sich rasch. Und der Gedanke,
kein D-Zug mehr zu sein, wird durch die An-
nehmlichkeiten der neuartigen Gepickbefor-
derung reichlich aufgewogen. (Wobel wir uns
vorstellen, daf Sie nicht Sand laden, sondern
je nach Beruf den Brotchenkorb, die Maler-
topfe, die Lesezirkelmappen, die Schreber-
gartengeriite oder — im angenehmsten Falle —
cine Campingausriistung.)

Wir fuhren mit dem vollbeladenen Gespann *

unsere gewohnte Teststrecke: Sturtgart—Waib-
lingen — iiber die SchurwaldhShen — hin-

Der Blick von unten zeigi
den Zentralrohrrahmen mit
der gezogenen Schwinge
und der Gummiblock-
Federung. Den Kippstdn-
der sihe man lieber mit
der Rahmentraverse ver-
bunden als mit dem Kasten.

Wéhrend beim Baudisch-
Motorradanhdnger die
Deichsel zu einer in Ge-
gend des Gepfickiragers
angebrachten Kupplung ge-
fuhrt ist, wurde beim
Moped ous gutem Grund
— siehe Text — der Dreh-
punkt hinters Hinterrad
gelegt, die ,Deichsel” ist
damit ein Teil des Zug-
fahrzeugs.
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unter nach Plochingen — Géppingen — Geislin-
gen — die Geislinger Steige hinauf — Ulm.
Und das ganze wieder zuriick. Einige Wochen
zuvor hatten wir die Hinfahrt mit dem Solo-
Quickly in 136 min  gemacht, das war ein
Schnitt von 38 km/h. Mit dem Anhinger
brauchten wir 160 min, entsprechend einem
Mittel von 33 km/h. Dasisteinunefrwar-
tet gutes Ergebnis. Denn an so man-
chem Berg erzwang der Anhinger den ersten
Gang, den sonst die Quickly in flotter Fahre
im zweiten nimmt. Daf} wir dennoch auf cinen
Schnitt von 33 km/h kamen, liegt daran, dafl
(und jetzt wieder etwas Erstaunliches) die
Vollgasgeschwindigkeit in der Ebene mit An-
hinger kaum spiirbar niedriger liegt als ohne
Anhinger. Grund: die modernen Moped-
motoren drosseln sich bei Geschwindigkeiten
jenseits etwa 45 km/h von selbst. Das gilt auch
fiir Bergabfahrten, (Moglicherweise geraten die
Gasstromungen  im  Zylinder bei  hoheren
Tourenzahlen in Unordnung, wahrscheinlich
aber wird die Drosselung von der Ziindseite her
bewirke.) .

So erstaunlich wie die fast gleichbleibende
Hochstgeschwindigkeir, ist der nur unerheb-
lich hthere Benzinverbrauch: Ohne Anhinger
reichte eine 2-Liter-Fiillung fiir 92 bis 94 km,
mit beladenem Anhiinger fir 86 bis 88 km.
Und das trotz hiufigen Gebrauchs des ersten
Gangs. Wir miissen zugeben, selbst iiberrascht
zu sein. ’

Es ist nun wohl an der Zeit, auch {iber unsere
Zugmaschine etwas zu sagen. SchlieBlich hat
uns dieses Quickly iiber 1000 km nicht ein ein-
ziges Mal im Stich gelassen. (Halt, doch, z wie i-
mal: heille Mittagsstunde, erhebliche Steigung,
hinten dran Camping-chen mit Sand im Kasten
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— da scrzte der Motor infolge Uberhitzung
aus und zwang zum Halten und Auskiihlen)
Wir haben spafieshalber die gleichen Steigungen
gegen 18 Uhr nochmals unter die Rider ge-
nommen, und da schnurrte das Maschinchen
hinauf, ohne ein cinziges Mal zu rucken und zu
spucken. Dennoch wird es sich empfehlen, das
Quickly bei Anhiingerbetrieb nicht, wie wir,
mit Beinschiitzern zu fahren (sie behindern
eben doch die Zylinderkiihlung etwas); aufler-
dem kann die Mitnahme einer Austauschkerze
mit Wirmewert 260 statt 240 niche schaden.
Nun also, einige Worte zum Quickly — zum
alten Quickly, wic wir heute sagen miissen,
nachdem infolge der langen Vorbereitungen
durch das neue Quickly-L iiberrunder worden
sind. Immerhin, eine halbe Million Menschen
fahren heute das alte Modell, und zudem wird
es ja weiter fabriziert; so mégen diese Zeilen
doch auf Interesse stoflen. Wir fassen uns kurz:
Motor: prima!. Ist standfest in Ebene wic in
Berggelinde, hat gutes Durchzugsvermdgen
(zweiter Gang bis 9%, erster Gang 18%c), hat
auch einen achtbaren Klang. Begriiflenswert, daf}
Quickly-L den gleichen Motor bekommen hat. Er
ist cin Goldstiick. Einziger Mangel: hat keinen
rechten Leerlauf.

Federung: vorn gut, hinten — nun ja, hinten
ist halt keine. Und das war seit je der Man-
gel am Quickly, kann einer sagen, was er will.
Das Fahren ist somit ein wenig ,incomfortabel®
— deshalb jetzt Quickly mit Hirafe.

Sattel (hier extra genannt, da mit Federung
zusammenspielend): se hr gut. Schlucke vieles
von dem, was das starre Hinterrad nicht schluk-
ken kann.

Bremsen: Verzcihung, aber dic taugen gar
nichts, und zwar auch bereits bei Solofahrt. Da
haben wir natiirlich aufgeatmet, als wir am
Quickly-L die Vollnabenbremsen sahen.
Kleinigkeiten: Schaltung exakt arbeitend; Len-
ker tberaus bequem; Starterklappe iduflerst

wirksam; Antreten auch im Stand Kinderspiel; |

Ubcrsetzung der Tretkurbeln so, daR am Berg
Trethilfe ohne weiteres mdglich (bei Anhinger-
betrieb gelegentlich willkommen, um niche all-
zu frith in den Ersten schalten zu miissen);
Tacho hervorragend genau; Benzinhahn vor-
bildlich zuginglich; Mittelstinder etwas diirfrig.
Unsere Quickly war eine ,S¢ hatte also
Chromfelgen (adrett), denetwas groferen Tank
(wertvoll), serienmiflig eingebauten Tacho
(will wohl jeder haben), Seitenstiitze (sehr an-
genehm). Ferner hatte man uns, wie bereits er-
wihne, die von NSU entwickelten, hochgezo-
genen Beinschiitzer montiert. Sie sind, wie zwei
Regenfahrten bewiesen, recht wirksam. Bei
Anhingerbetrieb sollte man aber darauf ver-
zichten.

Und wenn wir nun das Positive und das Nega-
tive am alten Quickly gegeneinander abwigen,
so wollen wir nicht vergessen: mit 465,— DM
(bzw. 515,— DM fiir die S-Ausfiilhrung) ran-
giert dieses Moped als eines der billigsten auf

Noch besser als das Zenli- Tk
metermaf} zeigt dies Bild, b g
dafl der Anhdnger einen
reichlichen Nutzraum bielet
— keinesfalls weniger als
die Ublichen Mopedanhdn-
ger mit zwei Rdadern. Mit-
fahren darf ein Kind aber
nur, wenn es noch unter
7 ist, dabei aber schon
verninftig genug, um nicht
herumzuhampeln. Und der
Deckel mifBte natirlich
auch weg.

dem deutschen Markt. Und das ist auch zu
beachten!

Da wir gerade vom liecben Geld sprechen: Bau-
disch hat fiir sein Camping-chen einen Preis
von 198,— DM angesetzt. Das ist eine durch-
aus angemessene Summe, zumal wenn man den
Nutzwert eines solchen Anhingers in Rech-
nung stellt. Es ist ja nun einmal so, dafl das
Moped kaum Gepickunterbringungsméglich-
keiten bietet. Da kann Camping-chen schon
helfen. Wir mochten allerdings empfehlen, im
allgemeinen nicht bis zur erlaubten Héchstlast
zu laden, sondern sich mit ctwa 25 kg zu be-
scheiden. Auflerdem gehe man bei Anhinger-
betrieb mit der Moped-Kupplung besonders
feinfithlig um, denke auch immer rechtzeitig
an den lingeren Bremsweg. Wenn man sich
derart der Grenzen bewuflt bleibt, die einc

solche Zusatzlast fiir cin Moped mit sich bringt,
wird man durchaus seine Freude am Camping-
Dipl.-Ing. G. Weibmann

chen haben.

Zuvor eine Frage im Vertrauen: Kommt mal je-
mand von euch nach der Insel Guernsey im Eng-
lischen Kanal? Wie man dort hinkommt, per
Motorrad, weiff ich auch nicht, aber ich bhitte
dort cine kleine Besorgung zu erledigen:

Da wobnen zwel, dic fabren auf ciner Vespa.
Er tragt steifen Hut und alten gelben Regen-
‘mantel, sic einen Plastik-Umbang, mit Einbole-
tasche anf dem Schoff. Besonderes Merkmal: Als
cinziges Werkzeug haben sie cinen 14/15-Schliis-
sel dabei. Der Schliisscl gebhért mir, oder vielmebr
Toni Baubofer, dessen Renn-Monteur ihn mir
mal vor 25 Jahren aunf der Eilenriede in Hanno-
ver fir einige Sekunden ausgeliehen bat.

Die zwei von Guernsey mit der Vespa traf ich
unlingst vor Flensburg. Ihnen war die Wind-
schutzscheibe auns der Halterung gerutscht, und
zum Wiederfestmachen gab ich ihnen den Schliis-
sel. Und dann brummten sie ab, mit Winke-
Winke, und weg waren sie. Mit Toni Bauhofers
Schliissel. Ab nach Oslo. Weil ich so penibel mit
dem Werkzeng bin, muf ich wohl nach Guernsey
aufbrechen, falls sie dabin wieder zuriickgekom-
men scin sollten. Oder nach Oslo. Oder ich mufl
mir in der Tat einen andern Schliissel kaufen,
komme sonst nicht an meine Ketten.

(Aber das andere Werkzeug habe ich alles bar
bezahlt, das ist nicht zusammengelichen!) Soweit
also das.
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Nach Flensburg war ich gerade auf Probefabrt,
und nm unterwegs den schonsten Bohnenkaffee
von Europa zu genieflen. Den kriegt man auf
einem Schlofi. Warnsdorf bei Travemiinde. Gelbe
Schals kénnen rubig aufkrenzen. So vornebm
sind die nun auch wieder nicht. Und nach dem
Kaffee, der dort gekocht wird, sebnt man sich
dann zeit seines Lebens vergeblich znviick,

Auf dieser Fahrt haben meine zwei Modepuppen,
dic lackierten Sozias, Hornhaut auf den Anti-
poden angesetzt. ,Mensch; balte doch endlich mal
an!“ sagten sie. Aber mein neuer Motor drebte
so wunderschén rund . — wie ein Gedicht. Und
aufler zum Tanken kenne ich da kein Erbarmen.
Den Motor habe ich in grofiter Eile zusammen-
geschustert, in iibermiidender Nachtarbeit, Konnte
schon nicht meby aus den Augen gucken. Weil ich
den alten groflen 600~ccm-Jap doch zerschmissen
habe. Auspuffventil durch zn schlappe Ventil-
federn abgeschweiflt. Feine Arbeit. Der Teller
hat dann den Kolben zerkleinert — in Aluspéne
verwandelt. Und der Zylinder nabm das iibel.
Rif rund herwm am Fuf ab — die Brocken
flogen nur so. Und jetzt weiff ich es ganz genan,
wie viele Ubertonren mein Motor bei labmen Fe-
dern wertrdgt. Nicht wviel diber die 4400 hinaus,
dic in seinem Baedeker stehen.

Die Katastrophe kam nicht unerwartet. Der
Bengel war am Fuf geschweifit, dort, wo er ab-
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gerissen ist, und ich wartete schon lingst auf
die Panne. Mit Totalschaden in der Mitte, sozi-
sagen. Wir driickten das Gespann zum ndichsten
Schmied, wollten es an Ort und Stelle verschrot-
ten. Und boten dem Meister das Gespann an als
Geschenk. Lieber nicht, sagte der. Bis Dienstag
konnten wir es abstellen, das Wrack. Dann kime
die Millabfubr vorbei. ;
Miillabfuby ist richtig, sagten wir. Morgen kaufe
ich eine andere, aber dieses Mal eine Maschine
mit allen Schikanen, und wenigstens 35 PS un-
term Tank. Wir jubelten férmlich. Mit Rom,
Paris und London, alles von nun an in unserm
Bereich. Und kein Gerede mebr von Altertums-
forschung, sondern letzter Schrei. Und den Herrn
Testern wollte ich schon etwas vorzaubern, von
wegen dieses Modell liefe nur labme 150 km.
Schlaflose Nichte sollten die Herrn von nun ab
haben, wegen meiner neuen Rekorde. Auf in den
Kampf, Torero! Auch genug Geld war vorhan-
den — fiir die Anzahlung, und ein sorgfiltig ge-
pflegter Kredit. Da konnte gar nichts mebyr schief
gehen.

Froblich lachend sticgen wir in den Omnibus,
warfen kcinen Blick meby nach den alten Triim-
mern zuriick. Also auf zum Maschinenkauf. Eine
neue ,Gebraunchte sollte es sein — aber schon
wic Lollo, eine perfekte Maschine, bestens ge-
pflegt, fiir 1500 oder auch 2000 als letztes Limit.
Und das im August, wo doch aufler mir kein
Mensdh mehbr sich cine schwere Maschine ecin-
kaunft. Damit die erste Fabrt nach Paris, bin iiber
Holland, zuriick iiber dic Vogesen. Im Qktober
kurzer Abstecher nach Rom — und anschlicfend
noch nach Schottland. Bis Weibnachten hatten
wir mit Reiseplinen ausgesorgt. Freunde, was
kostet die Welt, wenn man ein schénes und ge-
niigend grofles Motorrad hat?

In der Nacht schlicf ich schon schlecht, triaumte
nicht von Rosen, sondern von schrecklich vielen
guten Maschinen, und wvon. den Verkinfern, die
mich damit bedringten, die mir gefiillte Zigarven-
taschen  hinhielten, um mich zu bestechen, mit




