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Das ,Quickly" mit der charakteristisch modernen NSU-Linie
mit dem ZentralpreBrahmen, der Vorderschwinge und der
Ansaugluftfiihrung im Rahmeninneren wurde vor nahezu
drei Jahren wohl fiir die gesamte Moped-Entwidklung rich-
tungweisend. Nun erlaubten die neuen Richtlinien bei unver-
anderter Grundkonstruktion fiir die ,S"-Ausfiihrung eine ver-
bessere Ausstattung (Tacho, Schwenkstiitze, 4,4-L-Tank, ver-
chromte Felgen usw.), wobei vor allem die organisch ange-
paBten, zuséatzlichen Beinschutzbleche den Gebrauchswert
merklich erhéhen,

BEWERTUNG

Der ,Quickly”-Motor springt stets rasch an (kalt: reichlich
gefluteter Vergaser, Startklappe zu); besonders zum ,Kicken”
(im Stand) empfiehlt es sich, wegen der hohen Ubersetzung
des Tretgetriebes die Dekompression zu ziehen.

Hohe Elastizitit und guter Anzug sind schon bei erfreulich
niedriger Drehzahl vorhanden, so daB der 1. Gang nur zum
Anfahren ohne Mittreten, fiir ausgesprochenes Schrittempo
oder extreme Steigungen benétigt wird. - Wiederum bestétig-
ten sich: Robustheit in jeder Beziehung und absolutes Steh-
vermégen, sehr geringe Vibrationsneigung und die weiterhin
verbesserte Schallddmpfung. Allein das Getriebegerdusch
hielt beim Priifling nicht ganz Schritt mit dem vollig unter-
driickten Kolbengerdusch, dem leisen Auspuff und dem gut-
gedampften Ansaugen.

Die Kupplung greift sicher und leichtgdangig und neigt nur
noch selten im ,letzten Viertel zum Rupfen; allerdings
koénnte der 1. Gang etwas besser einrasten.

Die Lenkeigenschaften erfiillen jeden gerechten Anspruch, von
fahrradméaBiger Wendigkeit bis zur sicheren Lage bei Hochst-
geschwindigkeit; auch die bisher beibehaltenen 26”-Rader
betonen die Fahrrad-Verwandtschaft. Der sportlich gekrdpite
Lenker mit fast fluchtenden Griffen ist recht angenehm und
offenbar bei jlingeren Fahrern besonders beliebt. — Die
Vorderschwinge spricht feinfiihlig auf jede Unebenheit an,
ohne andererseits bei starken StoBen durchzuschlagen. —
Zweifellos ware die fehlende Hinterradfederung durch einen
breiten, weich und lang federnden Sattel weitgehend zu er-
setzen! — Die (eigentlich ausreichend dimensionierten) Brem-
sen, vor allem die vordere, entsprechen nur knapp dem neue-
sten Standard und den Erfordernissen bei dichtem Verkehr. —
Originelle Details: Traggriff in Schwerpunktnédhe (praktisch),
Werkzeugunterbringung (etwas eng), Schwenkstiitze (ange-
nehm); der federnde Mittelstander ist naturgemdD labil.

Die rollerdhnlichen und gefdlligen Beinschutzbleche wirken
bei Regen und Nésse ausgezeichnet, zumal sie unten tief und
weit genug durchgezogen sind.

Kleine Wiinsche
Mehr Sattelkomfort! — Wirksamere Bremsen! — Beinschutz-
bleche seitlich so ausschneiden, daB Vergaser und Startblende
besser zugangig sind.

Die bereits eingebaute 15-Watt-Lichimaschine ist vorerst noch auf 3 Watt
gedrosselt.

KENNZEICHNUNG: NSU-Quidkly S

Motor

NSU 51 ZT, Zweitakter mit Umkehrspiilung (Flachkolben), Einport.
— Bohrung 40 mm, Hub 39 mm, Hubraum 49 ccm. — Verdichtungs-
verhiltnis 5,5 : 1. Leistung 1,4 PS bei 4600 U/min (entspr. ca. 35 km/h
im 2. Gang.) — Zusammengeprefte Kurbelwelle, in Kugellagern
laufend, Pleuel auf Rollen. KS-Vollschaftkolben mit seitlichen Fen-
stern und zwei Ringen. Hartverchromter Leichtmetallzylinder, ab-
nehmbarer Leichtmetallzylinderkopf mit Dekompressionsventil.

Elektrische Anlage

Schwungradlichtmagnetziinder Bosch LM/UP 1/115/3 L oder Noris
ELZ 6/3 L, 6 Volt, 3 Watt. — Ziindkerze: 14 mm-Gewinde, Wdrme-
wert 240; 0,5 mm Elektrodenabstand. Vorziindung 2,1 mm vor OT.

Vergaser
Bing 1/9/1. Einschiebervergaser mit NaBluftfilter und Startklappe.
Diise 56, Nadeldiise 2,10, Nadelstellung 2.

Schmierung Mischungsschmierung 1 : 25 (SAE 50).
Kupplung Mehrscheibenkupplung direkt auf der Kurbelwelle.
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Getriche
Zweiganggetriebe, zusammen mit Motor und Tretgetriebe im ge-
meinsamen Block. Drehgriffschaltung iiber Seilzug. Getriebestuien
1,88—1 2 : 1. — Schmierung zusammen mit Priméarantrieb durch 120
cem Getriebesl SAE 80 oder Motorol (SAE 30 im Sommer, SAE 20
im Winter).

Antrieb

Von Kupplung (auf Kurbelwelle) iiber Zahnradpaar linksseilig zum
Getriebe. Ubersetzung 5,33 : 1. — Von Getrieberitzel linksseitig tiber
Rollenkette 1/23X3/15”, 112 Rollen mit SchloB, zum Hinterrad. Uber-
setzung 12 Z :36 Z = 1 :3. — Gesamtiibersetzungen: 3,1—15,99 : 1.
— Tretkurbelwelle in Motorgetriebeblock einbezogen betatigt tiber
beiderseits verzahnte Verschiebehiilse auf Flachgewinde Rickliritt-
bremse oder Antrieb zum Motor bzw, Hinterrad (iib. 1. oder 2. Gang).

Fahrwerlk

Stahlblechbriickenrahmen in  PreBschalenbauweise, ausschlieBlich
verschweilit. — Vordergabel aus Stahlblech gepreBt mit untenliegen-
den kurzen. Schwinghebeln, auf je eine Druckfeder wirkend. — Tief-
bettfelgen 26 :2* mit Niederdruckreifen 26— 2". NSU-Naben mit
Innenbackenbremsen, 90 mm @ 18 mm breit; Steckachsen.

"Mamnlc auf Rahmen gesetzt. — 4,4 L. Inhalt, ca. 04 L Reserve.

Ausstattung

Schwingsattel, auf zwei konzentrischen Schraubenfedern abgestiitzt,
in Hohe verstellbar. — Lenker in Befestigungsschellen schwenkbar,
mit Drehgriffen fiir Schaltung und Gas, Kupplungshebel mit Sperre,
Handbremshebel, Dekompressionshebel, Signalglocke. — Kleiner
Werkzeugbehaller zwischen den Gabelscheiden vor Steuerkopf. —
LenkschloB am Steuerkopf vorn. — Traggriff rechts unten am Rah-
men. — Federstiitze als Mittelstinder, zusatzlich Schwenkstiitze
links. —Tacho mit km-Zahler.

Preis

Quickly ,,S" siehe Bild

(Quickly normal 465,—, Beinschutz 39— DM)
(Haftpflichtprdmie 16.— DM jdhrlich, steuer- und zulassungsfrei.)

Hersteller NSU-Werke AG., Neckarsulm.
PRUFUNG

Gewicht komplett, mit Spritzschutzblechen, vollem Tank

545— DM

vorn 22 kg, hinten 23 kg 45 kg

Leistungsgewicht

fahrfertig 32 kg/PS mit 1 Person = 75 FS 86 k1/PS
Hochstzeschwindiglieit

aufrecht sitzend im Mittel 40 km’h
Beschleunigungszeifen

von 15 auf 30 km/h (2. Gang) ca 7sec

von 20 auf 40 km/h ; ca. 12 sec
Kraftstofiverbrauch (Kraftstoff ohne Ol)

bei gleichbleibender Geschwindigkeit

20 km/h 1,2 L/100 km

30 km/h 1,35 L/100 km

40 km/h 1,8 L/100 km

Vollgas 2,2 L/100 km

Durchschnittsverbrauch bei flotter Fahrweise

im Stadt- und Vorortverkehr 1,6 bis 1,9 L/109 km
Pedalumliufe auf 100 m (ohne Motor): 24 (2. Gg.) bzw. 46 (1 .Gg.)

Pedalarm 13,8 cm lang

Priifung 600 bis 900 km; Hamburg, April-Mai 1956
Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiitten
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