Er-Quick-liches aus Neckarsulm




etwas hat man ja schon einmal erlebt.
Um so zufriedener muBlten diejenigen sein,
die trotz Wirtschaftswunder, eigenen Pkws
und vielleicht sogar trotz vorgeriickten
Alters sich die Freude am sportlich-for-
schen Motorradfahten bewahrt haben, als
dieser Tage NSU mit der Quick 50 end-
lich wieder ein neues Motorrad heraus-
brachte.

Das sportliche Moped tritt immer mehr
in den Vordergrund und mit ihm auch
der sportliche Wettbewerb in der 50-ccm-
Klasse. An den Rennen dieser Klasse be-
teiligen sich Werksmannschaften, oder
aber die Werke unterstiitzen die Privat-
fahrer tatkriftig. Bei NSU diirfte man sich
tiber die verkaufsférdernde Wirkung sol-
chersportlichen Werkseinséitze durchausim
klaren sein, denn man hates ja aus den Jaht-
zehnten zwischen Tom Bullus und dem

mehrfachen Weltmeister Werner Haasin be-
ster Erinnerung, dafl jeder Rennsieg die
Verkaufskurve schlagartig zum An-
steigen brachte.

Vielleicht aber iibetlegt man bei NSU,
daB3 der nach wie vor bestehende und in
absehbarer Zeit bestimmt auch nicht
auszuradierende 50-ccm-Weltrekord vom
August 1956 auch heute noch einen po-
sitiven EinfluB auf Interessenten fiir
Kleinkraftrider hat. Wie NSU damals
aus 50 ccm 12 PS, also die unwahrschein-
licheLiterleistung von 240 PS; herausholte
und wie H. P. Miiller auf den Salt Flats von
Utah auf dieser Maschine einen Durch-
schnitt von 196 km/h (!) herausfahren
konnte, das gehort noch immer zu den
vielbesungenen Meilensteinen der intet-
nationalen Fahrzeugentwicklung. Eine
technisch-sportliche Parallele hierzu gibt
es bis heute nicht!

Dieses neue 50-ccm-
NSU-Motorrad be-
weist, daBl die Nek-
karsulmer berhaupt
nicht daran denken,
ihren Zweiradbau auf-
zugeben, auch wenn
die Prinzen — viel-
leicht.sehr bald sogar
mit Wankel-Motor —
eine vollig ausrei-
chende finanzielle Ba-
sis des Hauses sein
werden.

Selbstverstindlich

SPORTBREMSEN, die sich schon bei der Max
bewédhrt haben, hat die Quick 50 aufzuweisen. Es sind Leichtmetall-
Vollnabenbremsen mit eingegossenen Stahlringen als Bremsfliche.
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hat uns dieser gefil-
lig aussehende Appa-
rat, der mit 4,3 PS
leistungsmiBig eine
Winzigkeit iiber den
anderen deutschen zi-
vilen Konkurrenz-
fahrzeugen vom glei-
chen Hubraum liegt,
so interessiert, dal}
wir eine der ersten,
allerdings im Versuch
tadellos eingelaufenen

und Supermax



Maschinen in die
Hinde und zwischen
die Beine bekommen
wollten.

Von mir aus war
das vielleicht ein we-
nig unvorsichtig, denn
nach einem Sturz von
einem auslindischen
Roller mit anschlie-
Bendem Haxenbruch,
Gipsbein und so wei-
ter hatte ich notge-
drungen lingere Zeit
auf den ernsthaften
Zweiradsport verzich-
ten und mich auf vier
Ridern vorwirtsbe-
wegen missen. Von
der verlorenen Kon-
dition abgesehen, war
ich im Laufe der Zeit auBlerdem in
eine hohere Gewichtsklasse ’aufgestie-
gen’,

Nun sind beriihmte Zwei- oder Drei-
radfahrer — siche unter anderem Heiner
Fleischmann und Hermann Béhm —
trotz ihrer Gewichtigkeit bis ins vor-
geriickte Alter schnell und gegentiber
jungeren und drahtigeren Konkurrenten
hochst erfolgreich gewesen. Die aber
waren stindig im Training, und eben
daran mangelte es mir im Augenblick sehr
heftig. AuBerdem schien dem Fotografen

DER 50-CCM-MOTOR leistet 4,3 PS, das ange-
blockte Vierganggetriebe wird mit dem Full
geschaltet. Das 'Rontgenbild' zeigt die Block-
bauweise, die es gestattet, das Aggregat auf
kieinstem Raum unterzubringen. Kupplung und
Getriebe sind eine Einheit; die Ubertragung zum
Getriebe erfolgt iiber ein Zahnradpaar.

vor allem erst einmal an Gelinde-Auf-
nahmen zu liegen. Verniinftigerweise
geht man auf einem neuen Modell nicht
gleich ins Gelinde, der Mann lag aber
schon biuchlings irgendwo hinter einem
Wiesenhang und dirigierte mich eine
halbe Stunde lang riicksichtslos hangauf-
hangab in der Landschaft herum. Das
kam also praktisch dem altpreuBischen
Militdr-Schwimmlehrer-Standpunkt
gleich: ,,SchmeiBit den Kerl ins Wasser,
schwimmen witrd er dann schon konnen!*
Nun fillt einem schon bei der ersten
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Fihlungnahme die enorme Handlich-
keit der Quick 50 auf, die sich in wichtigen
Einzelteilen an bewihrte Konstruktionen
det Quickly-TT-Serie anlehnt.

Die Lenkung ’sitzt‘, die Handhebelei,
Fuflbremse und Kickstarter ebenso. Bei
der Viergang-FuBschaltung allerdings muf3
man sich erst an die ganz knappen
Schaltwege gewohnen.

In einem noch nicht ganz abgetrock-
neten, hiigeligen Wiesengelinde, wo Lo-
cher, Klamotten und so weiter unter
dicken Grasbiischeln getarnt sind, fillt
eine solche Eingewohnung nicht ganz
leicht. Fiir die Locher und Klamotten
muBte man aber sogar dankbar sein, denn
iiber einem solchen, durchaus nicht zi-
vilen Gebolze zeigte sich, was die NSU-
Konstrukteure in das Rohrrahmen-Faht-
gestell der Quick 50 hineingebracht
haben. Vier Federbeine, die Schrauben-
federn und StoBdimpfer bekanntlich in
einem teleskopartig zusammenschiebbaren
Rohrgehiuse vereinigen, und die Lang-
schwingen vorn und hinten bringen auf
einem solchen Untergrund hohe Faht-
sicherheit. Das war selbst auf schrig an-
gefahrenen hoppeligen Hingen der Fall,
wo die weiche Federung ein sauberes
Lenkgefiihl vermittelte. Und der 11,8
Liter fassende Biiffeltank machte sich in
bezug auf guten Kniekontakt hier auch
schon bezahlt.

Eine Fahrkombination setzt sich be-
kanntlich aus dem Fahrer und seinem
Fahrzeug zusammen. Obwohl — wie
erwihnt — der Mann am Lenker noch
nicht fit war, hatte er bei dieser gar nicht
langsamen Geliande-Rutscherei nie Sotge
vor einem unerwarteten, gewaltsamen
’Absteigenmiissen’.

Nach ein paar slalomartigen Priifungen,
bei denen die Handlichkeit und Gefiigig-
keit der Maschine besonders beeindruckt
hatte, durfte sie sich endlich auf Land-
stralen und Autobahnen voll entfalten.

Zuerst wurde (durchweg tachomifBig)
festgestellt, daB der erste Gang bis
25 km/h, der zweite bis etwa 45, der
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dritte bis 60 und der vierte — gebiickt
sitzend — bis etwa 70 km/h reichen. Aus
dieser Tachospitze wurde die Quick im
gleichen Gang bis auf 30 km/h herunter-
gedrosselt, und in einem sogenannten
"Niedertrichtigkeitstest’ wieder bis ganz
oben beschleunigt. Sie machte auch das
ohne Gestolper und Geriittel, obwohl in
der vorbildlich fachminnischen, aber
ebenso schmissig geschriebenen Betriebs-
anleitung darauf hingewiesen wird, daf3
abwirts vom vierten in den dritten
Gang bei hochstens 40 km/h® geschaltet
werden miisse.

Die Spitzengeschwindigkeit wurde be-
quem sitzend mit 62, vorgeneigt fahrend
mit 64,3 und lang liegend mit 68 km/h
gestoppt.

Sonst sahen die interessierenden Daten
dieser jiingsten NSU so aus:
Beschlennigung: von 0 bis 40 = 4,5 sec

von 0 bis 50 = 9,4 sec
von 0 bis 60 = 17,2 sec

Bergsteigefihigkeit: 4. Gang 8Y%,, 3. Gang
149, 2. Gang 18%,.

AUF DER STRASSE wie im Geldnde stand die
neue Quick 50 im harten Test ihren Mann. Die

Kurvenlage ist gut, das Beschleunigungsver-
mégen wird durch vier Ginge sehr verbessert.



Im ersten Gang war
eine Messung nicht
moglich, weil kein
passender Berg mit
ausreichender Stei-
gung vorhanden war.

Nun muf} ein Faht-

zeug nicht nur be-
schleunigen,bergfreu-
dig sein und auf eine
ordentliche Spitze
kommen, sondern es
muf} sich auf mog-
lichst kurze Distanz
’hinstellen lassen. In
dieser Hinsicht hatten
es dieNSU-Konstruk-
teure verhiltnismaBig
einfach, denn die
Quick-Bremsen kon-
nen ihre Herkunft von
denbewihrten’Stopp-
Geriten® nicht ver-
“leugnen, die in den
ilteren Schwestermo-
dellen, in der NSU-
Maxi und Super-Max,
Dienst tun und die
wiederum auf lang-
jahrige Rennerfahrun-
gen aufgebaut wur-
den. Man muBl den Lenker schon hart
in die Hinde und den Tank fest zwi-
schen die Knie nehmen, wenn man
bei einer Notbremsung aus der {ibri-
gens schr bequemen, zweiplitzigen Sitz
bank nicht allzuweit nach vorn gescho-
ben werden will,

Ein Wort noch zum AuBeren: Dal}
die Quick 50 gefillig wirkt, habe ich schon
gesagt; es diirfte auch aus den Auf-
nahmen zu erkennen sein. Charakteristisch
fir die Maschine ist die Scheinwerfer-
verkleidung, in det nicht nur der Schein-
werfer, sondern auch das Horn, der
Tacho und dieSchaltanlage fiir das Licht in
cinem Gehiuse untergebracht sind. Gut
abgekapselt gegen Nisse und argen Stra-
Benstaub sind auch der Vi ergase'r und —

hobby testet: NSU Quick 50

selbstverstindlich — die Antriebskette.
Motorradfahrer dlteren Jahrgangs ha-
ben nicht ganz unberechtigterweise

manches gegen pompdse Verkleidungen
von Einspurfahrzeugen einzuwenden. Sie
wissen, daB die umstindliche Demontage
solcher Abdeckungen dem Fahrer die
Freude an der regelmiBigen Pflege der
darunter liegenden Teile verdirbt. Um-
stindlichkeiten jedoch gibt es sowohl beim
Abbau wie bei der Wiederanbringung
dieser Teile an der Quick nicht. Die
Vergaserabdeckung  beispielsweise lat
sich mit vier leicht zuginglichen Schlitz-
kopfschrauben schnell abheben.

Es ist durchaus anzunehmen, daB dieses
vorerst jingste Kind aus dem Neckar-
sulmer Hause seinen Weg machen wird. . .
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