Super-Test

der 50-ccm-Stars
(2. Teil)

Die Kdndidaten:

DKW-Hummel 166
Hercules K 50
Honda C110

Kreidler Florett Super
NSU Quick 50
Ziindapp KS 50 Super

Von Hans-Giinther Wolf, unter Mitarbeit von Rainer
Bratenstein, Horst Hamel, Siegfried Ohnewald und
Siegfried Kurre

Es ist gar nicht so lange her, da
muBte man in der 50-ccm-Klasse
noch bei jedem Berg kréiftig stram-
peln. Das war einmal! Heute er-
zielen die kleinen ’Fiinfziger* selbst
auf der gefiirchteten Rennstrecke
zum Schavinsland Durchschnitts-
geschwindigkeiten von iber 50
km/h und iiberwinden mit Sozius
extreme Steilstrecken von nahezu
30 Prozent. Natiirlich sind auch
hier die Temperamente verschie-
den. Dariiber berichten wir in dem
zweiten Teil unseres Super-Tests.
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Die Steilstrecke am Niirburgring
machte den Maschinen zu
schaffen. Mit Sozius erreichten
nur zwei von ihnen den Gipfel.
Vier ’starben‘ auf halber Héhe.




Nachdem unsere Langstreckenpriifung und der
Verbrauchstest auf dem Niirburgring beendet
waren, hatten wir uns noch eine besondere Schi-
kane ausgedacht, um den schon reichlich strapa-
zierten Kandidaten auch das Letzte abzuverlangen:
die Extrem-Steilstrecke am Rande des beriich-
tigten Karussells mit ihrer 27-Prozent-Steigung.

Die meisten Touristen, die den Niitburgring
zum ersten Mal und gegen Gebithr umrunden,
bemerken sie gar nicht. Zwar hat man vom Kilo-
meter 13 aus den Eindruck, als hinge da hinten
so etwas wie ein gigantisches helles Handtuch vom
Himmel in das Griin der Eifelwilder herab, Abet
an dieser Stelle beginnt ja auch schon cine gar
nicht spaBhafte Rechtskurve, und weil man weiB3,
daB bald das Katrussell kommen muB, behilt man
die Augen auf der Fahrstrecke.

Bei weiteren Ringrunden kommt man dann
besser ins Bild. Von den vielen tausend Touristen
und auch Sportfahrern, die hier alljihrlich meht
oder weniger schnell passieren, haben die Steil-
strecke aber nur ganz wenige erlebt. Gerade dar-
um nehmen wir sie jetzt — mit offizieller Ge-
nehmigung natiirlich — unter die Rider! Hier
das Ergebnis:

Eingelfabrt auf Zeit (vom Stand mit 5 Meter
ebenem Anlauf, max. Steigung 27 Prozent, jedes-
mal mit dem ’Spezialisten‘ Bratenstein im Sattel)

DKW': - - — Erster Gang — — - zweitet — - —
erster ——— zweiter ——— erster, Zeit: 54 Sekunden,
Hercules: - - - Brster Gang - - - schnell in den
zweiten - — — — — bleibt darin. Zeit; 41 Sekunden.

- Zweirad-Cowboys starten auf der Steilstrecke

Honda: - - - Nur erster Gang - - — ’stirbt®
nach 30 Sekunden vor dem Gipfel.

Kreidler: — — - Erster Gang — — - zweiter ~ — —
erster ——— zweiter —— - erster, Zeit: 52,5 Sekunden.

NSU: - - - Erster Gang - - — zweiter — — —
erster — — —, Zeit: 56,4 Sekunden.
Ziindapp: ~ - - Erster Gang ~ — - zweiter - — —
—- = - —erstet ~ - - — zweiter. Zeit 45 Sekunden.

Im groBen und ganzen ein iiberraschendes Er-
gebnis, cenn obwohl solche Steigungen kaum
vorkommen, zeigte dieser Extremtest, daB die
kleinen Maschinen erstaunliche Leistungen
besitzen. Mancher vierridrige Kollege hitte auf
dieser giftigen Piste (siche Schnittzeichnung
Seite 70) weit weniger ’gut ausgesehen®, wie man
in der Boxersprache sagt.

Klettertour ohne Sozius
DKW schafft's im 1. Gang : 54 sec
Hercules schafft's im 2. Gang 41 sec
Honda 1. Gang — steht nach 30 sec
Kreidler schafft's im 1. Gang 52,5 sec
NSU schafit's im 1. Gang 56,4 sec
Zindapp schafft's im 2. Gang 45 sec

Uberraschend war aber auch das schwache Ab-
schneiden der Honda, die als einzige trotz mieht-
fachem Versuch den Gipfel nicht erreichte, Zu
ihrer Entschuldigung sei gesagt: Die Japanerin
mit dem beriihmten Namen ist durch ihre Uber-
setzungsverhiltnisse mehr auf Schnelligkeit fiir die
Ebene als auf Bergsteigefihigkeiten ausgelegt.




Eine feine Sadhe,
aber ein hartes Spiel
fiir 50 Kubikzenfimefer

Mit Vollgas und im klei-
nen Gang starten die
hobby-Testfahreriiberdie
27prozentige Steilstrecke
des Nirburgrings (links
auBlen). Diese mit Raufen
versehene 'Eskaladier-
wand' ist fiir den allge-
meinen Verkehr gesperrt.
lhre Gefahrlichkeit ver-
spiirte auch das hobby-
Team (links): Der So-
ziusfahrer hatte sich nur
feicht zuriickgelehnt,
schon baumte sich der
'‘Zweiradhengst' auf und
war nicht mehr zu halten.

AUF DER STRECKE blieben vier unserer Kandi-
daten, als sie die Steilstrecke mit Sozius nehmen
wollten. Hierbei kam es nicht allein auf Kraft,
sondern auch auf Untersetzung an. Dort, wo die
Maschinen 'abwiirgten’, hielt sie die Kamera fest.

Zwei Mann auf einem 'Pferd’

Alle sechs Konkurrenten unseres Tests sind
soziusfest, Das ist nicht iibertrieben, und wir haben
es auf der Rundenjagd um den Ring schon fest-
gestellt, Aber jetzt kommt die Probe aufs Exempel!
Aus Gewichtsgriinden soll jede Maschine mit der
gleichen Besatzung ihre extreme Kletterfihigkeit
an der Steilwand beweisen!

Zuniichst eine Generalprobe: hobby-Redakteur
Kurre von der Organisationsleitung 148t es sich
nicht nehmen, sozusagen als Vorteiter den ersten
Sprung auf den Berg zu machen. Hans-Giinther
Wolf, todesmutig wie immer, vertraut sich ihm
als Sozius an . ..

Und da ist es auch schon passiert! Spiirt die tem-
peramentvolle Hercules sofort, da3 nicht Braten-
stein die Ziigel hilt? Wie beim Rodeo in Texas
steigt sie vorn hoch, bricht aus und 16st das strit-
tige Soziusproblem auf ihre Weise, indem sie sich
selbstindig macht und ihre Reiter abschiittelt.

Schadenfrohes Schmunzeln der anderen. Bei-
tfahrer Wolf reibt sich seine ’Landefliche‘ und
knurrt: |, Ein Motorrad ist eben doch keine
Schreibmaschine . . .

Aber dann machen die hobby-Tester Ernst. Der
sonst so sympathischen roten Hummel bereitet die
Zweimann-Kletterei nicht viel SpaB3; sie bleibt zu
unserer Verbliiffung bald stehen. Fiir solche knall-
harten Sachen ist der erste Gang wohl zu lang
tibersetzt.

Die Hercules behilt von unten bis oben ihre
grundgesunde motorische Musik und schafft es
vollig einwandfrei.

Auf dem Honda-Tacho sind jetzt an die 1800
Kilometer zusammengekommen. Laut offizieller
Werksvorschrift ist sie also noch nicht ganz ein-
gefahren. Das bestitigt sich auch gleich, denn sie
bleibt schon im ersten Drittel hingen.

Mit schonem Klang und Schwung macht sich
die Florett an den Aufstieg, aber bei rund drei-
viertel Wegstrecke ist auch sie am Ende.

Nit moéooglich — die handliche Quick schafft
es und macht dabei gar kein Aufsehen!

Avuf die Ziindapp darf man jetzt gespannt sein.
Mit vielversprechender Tourenzahl (mehr dreht
sie verniinftigerweise auch auf der Ebene nicht)
macht sie sich auf den Weg. Aber schon auf
halber Hohe etwa, zwischen Kreidler und Hum-
mel, ist sie mit ihrer Kunst unerwartet am Ende.

67




MIT DEM SPION wurde die genaue Elektroden-
Einstellung der Ziindkerzen iiberpriift. Denn nur
exakte Verbrennung bringt gute Leistung.

Sl

Der Kraftakt und sein Ergebnis
o~
Hercules /
NSU
- 105%
%
c',o = o, o o o oo =
gc¥ F 2 £Z % 38 g
£ Linge der Steilstrecke
von km 13,8 bis zum Gipfel=480 m”]

Nun, auch diese Priifung darf nicht zu voreiligen
Fehlschliissen fithren. Welcher Konstrukteur kann
fir den Normalbetrieb solche Hirten erwarten
und seine Motoren daher mit so dicken Reserven,
wie etwa mit einem ’in den Keller verlegten® ersten.
Gang, versechen?

Yom Niirburgring zum Schauinsland

Jetzt sind Fahrer und Maschinen richtig warm
geworden und brennen darauf, zur Bergstrecke
am Schauinsland bei Freiburg zu kommen. Eile
tut not, denn der Himmel hingt nicht voller
Geigen, sondern voller schwarzer Wolken. Wie im
Zirkus oder Fahrerlager (beide sind sich ja im
Grunde ziemlich dhnlich) werden am frithen
Morgen die Zelte abgebrochen, und in lockerer
Kette geht es iiber die Autobahn gen Stiden.

St. Petrus scheint kein hobby-Leser zu sein!
Ohne Riicksicht auf unser Testprogramm laBt
er auf dieser Fahrt alle Schikanen auffahren: Re-
gen, Sturm, Nebel und Nieselwetter.

Mit ihrem guten Licht muB die Honda an die
Spitze, aber sie hat vorn und hinten ein zu sport-
lich-knappes *Kotgefliigel. So ’saut‘ es nicht nur
vom Vorderrad her an den Scheinwerfer und den
Fahrer, sondern auch vom Hinterrad iiber den im
Windschatten folgenden Kreidler-Piloten her.
Gliicklicherweise zieht das schlechte Wetter nach
Nordosten ab, und so kommt unsere Kolonne
zwar nal3 und durchgefroren, aber immerhin pro-
grammgemil in Freiburg an. Bei einem heillen
Glithwein werden die Erfahrungen dieser Kolon-
nenfahrt ausgetauscht. Hier das Ergebnis:

DKIV7: Besonders auf der langen Strecke waren
die bei hoher Drehzahl auftretenden Vibrationen
unangenchm. Die Form des Lenkers wirkt auf
die Handgelenke ermiidend.

Hercules: Dank dem 5-Ganggetriebe schr ziigi-
ges Fahren in der Eifel. Hohe Dauergeschwindig-
keit auf der Autobahn. Gute Sitzposition.

Honda: Durch Harte Federung auf schlechten
StraBen auf die Dauer ermiidend. Sitzposition aber
sehr angenehm. Starker Geschwindigkeitsabfall an
Steigungen. Zum Ausgleich wieder hohe Spitze
bei Bergabfahrten. ;

Kreidler: Sehr bequem auf Langstrecken. Her-
vorragender Sitzkomfort. Vibrationen fehlen
vollig.

NSU: Hat eine angenchme aufrechte Sitz-
position, aber sehr harte Sitzbank. Straff gefedert.

Ziindapp: Hat einen hohen Fahrkomfort, be-
sonders durch die Hinterradfederung. ,,Die etwas
nach vorn hingende Fahrerhaltung ist nicht mein
Geschmack®, sagt Bratenstein zwar einschrinkend.



Am Schauinsland oder, genauer gesagt, auf der
landschaftlich schonen, traditionsreichen Berg-
strecke zwischen dem Freiburger Vorort Giinters-
tal und der PaBhohe kénnen wir keinen eigenen
‘Bergrekord® fahren. Auf dem oberen Teil liegt
Eis und Schnee, wie so oft noch bis ins spite Friih-
jahr hinein. Darum miissen wir uns die Gesamt-
strecke von 11,2 Kilometern mit ihrer Hohen-
differenz von rund 750 Metern verkneifen. Aber
auch in dem 7 Kilometer langen Streckenteil bis
zur Holzschligermatte (Hohendifferenz rund 500
Meter) liegt eine ganze Menge drin. Um die fah-

hobby-Fahrer geben zum Bergrennen die Ziigel frei

rerische GleichmiBigkeit zu gewihrleisten, darf
wieder nur e¢in Mann, der renngewohnte und zu-
verlissige Bratenstein, fahren, Damit auch die
kleinsten eventuellen Schaltfehler — sie wiren bei
dem dauernden Umsteigen von 4- auf 5-gingige
Maschinen verstindlich — weitgehend kompen-
siert werden, soll jedes Fahrzeug zwei Liufe
machen,

Einen besseren Bergrenntester als Rainer
Bratenstein hidtten wir uns gar nicht wiinschen
kénnen. Er setzte sein ganzes Konnen und seinen
Ehrgeiz darein, aus jeder Maschine wirklich das
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Briinnele-Kurve

Tiefenbhach-Kurve

Letzte herauszukitzeln, Augenscheinlichster Beweis
seines rennmiBigen Kurveneinsatzes sind die fast
bei allen Maschinen abradierten FuBrasten,

Das Mittel aus beiden Fahrten (je 7 Kilometer,
Hohenunterschied ca, 500 Meter) erbringt folgende
Werte:

DKW-Hummel 8:484 = 47,7 km/h
Hercules 8:05 = 52,0 km/h
Honda 9:55 = 42,3 km/h
Kreldler 8:41,4 = 484 km/h
NSU-Quick 9:174 = 452 km/h
Ziindapp 8:832 = 475 km/h

Die Fahteindriicke, wie sie im Protokoll ver-
merkt wurden, besagen iiber die Bergpriifung:

DKW : Macht viel SpaB3 durch das eng gestufte
und gut zu schaltende 5-Ganggetriebe.

Hercules: Schafft’s ohne Quilerei, Bei scharfen
Kurven war allerdings die Vorderradschwinge am
Ende. Vorderrad versetzte dabei leicht.

Honda: Eine Quilerei fiir Mann und Maschine.

Kreidler: Hat ein gutmiitiges Fahrwerk, Mankann
in scharfen Kurven das Gas voll stehen lassen.

NSU: Verlangt Geduld von schnellen Fahrern,
Wiederholt den Kraftakt vom Steilhang nicht.

Ziindapp: LieB sich kraftvoll fahren, Mufite aber
viel geschaltet werden.

le Wie verhalten sich die Kandidaten im Geldnde?

DAS 'STEHVERMUGEN' ist ein ausschiag-
gebendes Merkmal fiir die Geléindefiéhigkeit einer
Maschine. Am Schauinsland fanden wir auch

eine ideale Strecke, um dies zu erproben.
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Jetzt steht noch die Gelindefahrt auf dem Pro-
gramm, fiir die gerade hier in diesem Schwarz-
waldwinkel durchaus der richtige Untergrund ge-
boten ist. Um diese Priifung gab es viele Diskus-
sionen, ,,Das ist doch irreal®, sagten die einen,
,,wer fihrt schon zum SpaB mit einem kleinen
Motorrad quer durch den Wald?* — ,,Wiesor*
fragten die anderen. ,,Gerade mit diesem Fahr-
zeug fihrt man doch zum Fischen oder zum
Baden. Nicht alle wohnen an AsphaltstraBen!*

Nun, wenn diese Gelidndepriifung auch nur
theotretischen Wert hatte, so ‘war sie doch sehr
aufschluBlreich. Hier herrschte bei allen Testern
Einmiitigkeit: ,,Es ist schon toll, was diese Zwei-
rad-Fohlen von heute leisten|*

Wer sich vor Jahren einmal auf den alten
’Hirschen® im Hatrzer Brockenbett, in det Rominter
Heide im unvergessenen OstpreuBen oder an an-
deren, international ruchbar gewordenen Gelinde-
stellen mit kostspieligen, in monatelanger Trimm-
arbeit hergerichteten Starr-Rahmen-Apparaten
bewegt hat, der begreift erst ganz den Fortschritt.



Hier das Protokoll der Eindriicke im Gelinde:

DKW: Ist durch die hohe Sitzposition sehr
handlich,

Hercules: Im schweren Gelinde wegen der
niedrigen Sitzposition nicht angenehm. Man ist
nicht so schnell ’im Stehen‘ wie bei hohem Sitz.

Honda: Ist nur auf besseren Feldwegen gut zu
fahren. Schmale Reifen (vorn Rillenreifen). Nied-
rige Sitzposition und fiirs Gelinde unzweckmiBig
kurzhubige Federung.

Kreidler: Im Gelinde gut zu fahren. Federung
verschluckt die meisten Sto8e.

.o Zum AbschluB3: Wie schnell werden sie langsam?

Ein Fahrzeug ist sd ‘Quf
wie seine Bremsen

Darum schiieBlich die Brems-
priiffung. Wir brauchten dazu
einen topfebenen Platz und na-
tiirlich eine abgesperrte Strecke.
Aus drei Durchgiéingen wurden
dann die Mittelwerte errechnet.

Wie unsere kleinen Renner beschleunigen, wie
sie bergsteigen, wie sie sich im Gelinde benehmen
— das alles wissen wir, Aber ein Fahrzeug ist ja
bekanntlich immer so gut wie seine Bremsen. Also
hinein in die Bremspriifung!

So wie sie von der Heimfahrt gekommen sind,
nehmen wir die Maschinen auf eine abgesperrte
Strecke, um die Bremswerte unter gleichen Be-
dingungen und unter den gleichen Fahrern zu et-
mitteln. Nochmals eine Tachoprobe, und dann
geht es los!

Nach beliebig langem Anlauf muB das Fahrzeug
auf einem Querstreifen, der den Bremsbeginn an-
zeigt, genau 50 echte km/h drauf haben. Wir
fahren auf jeder Maschine mindestens drei Durch-
ginge. Das ergibt insgesamt 18 Messungen, und
die einzelnen Mittelwerte liegen so:

1. DKW 9,7 m
2. Hercules 8,3 m
3. Honda 9,7 m
4, Kreidler 10,0 m
5. NSU 11,0 m
6. Ziindapp 10,2 m,

Dazu wieder das Protokoll der Fahrerein-
driicke wihrend der Bremspriifung:

INSU: Bei ihr sollte wenigstens die Vorderrad-
schwinge fiir Gelindefahtten leichter sein,

Ziindapp: Ist im Gelinde herrlich. ,,Fiihlte mich
auf ihr sofort zu Hause* (Bratenstein). Hoher
Sitz erleichtert im Gelidnde das Fahren,

Avuf der Heimfahrt nach Stuttgart, auf der von
starkem Wochenendverkehr belegten, kurven- und
steigungsreichen B 27 (iiber Freiburg-Donau-
eschingen—Tiibingen) holt die Kombination Het-
cules/Bratenstein bei strengster Einhaltung der
Verkehrsvorschriften und niemals riskanter Fahr-
weise einen Durchschnitt von 66 km/h heraus.

DKW: Bei ihr versprachen die schon verrippten
Bremsnaben eigentlich noch meht.

Hercules: Hetvorragend. Vorderrad kann zum
leichten Blockieren gebracht werden. Hohe Brems-
verzogerungen.

Honda: Hat ausgezeichnete und gut dosietbare
Bremsen.

Kreidler: Hier enttiuschte die Vorderradbremse.
Man braucht groBe Krifte, um einigermaflen
schatf stoppen zu kénnen,

NSU: Hier waren wir mit den Bremsen nicht
ganz zufrieden,

Ziindapp : Die Bremsen waren lange Zeit furcht-
bar ’giftig* und schlecht dosierbar — spiiter besser.

So — das wiire geschafft! Das Wet-
ter hat gehalten. Unsere AuBBen-Ar-
beit ist beendet! Was nun folgt, fin-
det sozusagen ’im Saale‘ statt: Er-
mmlu:f des Wiederverkaufswertes
aller Maschinen, genauve Prifung
der zerlegten Konkurrenten (wie
immer durch DEKRA-Ingenieure)
und schlieBlich die groBe Plus-Mi-
nus-SchluBuntersuchung sowie die
Punktwertung durch die einzelnen
Fahrer. Dariiber im néchsten Heft.
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