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MOTOR — KUPPLUNG — GETRIEBE

Motor / NSU-Quidk Blockmotor
Zyiimderzahl - . . o . .4
Bohrung . . . . . . . . 49 mm
Hibi & & & =% s @ o 5% 30m
Hubraum . . . . . . . 98 cm?
Arbeilsweise o e oo s o 24Takt
Drehzahl bei 55 kw/h 4900 U/min.
Steuerungsart Schlitzsteuerung
Schmierung . Kraltstoff-Olmischg.®)
Mischungsverhiltnis . . . 1 : 25

Ziindung: Bosch- od. Noris-Schwung-

rad-Lichtntagnetziinder

Voveasers . . . . Big 4 f140017
Luftreiniger: NaBluftfilter

mit Starterklappe

Verbrauch auf 100 km ca. 1,8-2,2 Lir.

lie nach Fahrweise und Gelénde)

Kupplung: Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetitigung: . von Hand
Gelriebe: NSU-2-Gang-Blockgetriebe
Antriebsart: . . |, Kette im Olbad
Art des Eingriffs: Mitnehmerbolzen
Untersetzung Motor-Getriebe 2,54 : |

Untersetzung im Getriehe 2,91 : |
10621
Untersetzg. Getriebe-H'Rad 2,54 : 1

Omm.-:u*mu.mmﬁmznmmﬂmarm:im_m.um X |

11,35 ;.1
Kraftiibertragung: . . , . Kette
Hochstgeschwindigkeit: ca. 55 km/h

Aunderungen in der Konstruktion und Ausstattung vorbehalten.

#) s. Schmiermiltelhinweis Seile.8
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RAHMEN — RADER — BREMSEN

Rahmen: - . Stahlrohr-Rahmen Sattelhshe iiber Boden ca. 780 mm
Vordergabel: Stahlblech gepreft (verstellbar)
) mit Druckfeder Lenkergriffe iiber Boden ca. 900 mm
FuBstiitzen: . . . Pedale : (verstellbar)
Tankinhalt: v OB Grillte Breite: $oaa W 720 mm
Stiander: Vorder- wund Hinterrad- Radstand: . . . . 1200425 mm
stinder Grifite Linge: . . 1970 mm

Zuliissige Belastung: . 155 kg¥) Felgenart: . Tielbelt 206X21/5"
bzw. 2 Personen*) Reifen: . Niederdruds 26—2,5")

Vorderradbremse:
Hinterradbremse:
Bremsbetitigung:

* + + - < Innenbackenbremse
-« . . Freilaufnabe mit Innenbackenbremse
- - . vorne Hand, hinten Pedal

AUSSTATTUNG

Elektrische Anlage: Bosdi- od. Noris-Schwungr

Werkzeug und Luftpumpe.

Anderungen in der Konstrukti

ad-Lichtmagnetziinder 6 V/(5 W.

Auf Wunsch gegen Aufpreis: Tachometer

on und Ausstattung vorbehalfen.

*) ab Fahrzeug 1 496 569,484 188
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Motor Markenisl SAE 50 y
mit Kraftstoff vermischt 1 :925

Gelriebe, Motorensl
Antriebsgehiiuse wie [iir Motor
und Hebelwerl

Hochdruckschmierung Fett wie z. B. .
m% m..mmu_.mweam- _.”_:_ . Shell Hochdruckschmierfett rot oder
Naben Mobilcompound Nr. 4 (blau)

In Ihrem Inleresse Ist es,

i i bertriebener Vorsicht auch nicht
i ten 500 km nicht gleich smit Vollgas zu fahren, aber aus ii :
M“M Mﬂw langsames Tempo a_nn,m_wnr;m_o:. Méglichst auf ebener o%—.; nur mit Bwumm__w”pnm"m._%%_ﬂmmﬂﬂ
durchsetzter Strecke und ziigig fahren. In Steigungen rechizeitig zuriickschalten, w_.: i M iy
zahl nicht zu sehr absinkt, sonst ist mit Motorschiden zu rechnen — den Motor also mehr
als ziehen lassen! Als Richtlinie seien folgende Geschwindigkeiten genannt:

Im grofien Gang abwechselnd zwischen 30 und 40 km/h

im Ikleinen Gang abwechselnd zwischen 20 und 25 km/h h ;

ini i trecken iiber die & s-Vollgasyrenze
h einigen 190 Kilometern kann man auch ab und zu auf w:mum m_, : 1sgre

yZmﬂan_um w__—m Leistung priifen. Aus Griinden der Kraftstoffersparnis Diisennadal nach der Einlaufperiode
eine Raste tiefer hingen,

8 -

Lieber Quick-Satrer,

es gibt bestimmt viele Eomo_aammmn (NSU baut sie ja selbst]), die schneller
sind als Thre kleine Quidk. Aber es gibt kein Motorrad, das zuverlidssiger sein
konnte, als die Quick. Zuverlissig und betriebssicher jedoch muf ein Motor-
rad in erster Linie sein, wenn es seinem Besitzer immer Freude bereiten und
Nutzen bringen soll.

Wir haben alles getan, um Motor, Getriebe und Fahrwerk der Quidc mit
aller bei NSU traditionellen Sorgfalt zu konstruieren und zu fertigen. Und
dennoch hingt die Zuverlissigkeit Ihres. NSU-Motor-Fahrrades letzten Fndes
von Ihnen allein al, Fragen Sie in einer Zmd-ﬂm__x.mHa.ﬁﬂo_.#mmm:. aus
welchen Griinden dort Motorriider zur Reparatur stehen — in den allermeisten
Fillen wird man Ihnen nadiweisen kénnen, dafl der Reparaturfall vermieden
oder doch noch sehy lange hiitte E:m:mmmwmmm_.ﬁ werden kinnen, wenn der Be-
sitzer seine Maschine entsprechend den Anweisungen der Wm:_mmrmm_:m:::m be-
bandelt hitte. .

Deshalb bitten wir Sie, machen mmn sich die kleine Miihe, dieses Heftchen

aufmerksam durchzulesen und handeln Sie nach den darin gegebenen An-
weisungen — es ist Ihr Vorieill



Verhalten imn

Verkebhr

Grundsitzlich keinen anderen Verkehrsieilnehmer gefihrden oder schidigen,

Allgemein

Nicht parken

Ausweichen,
Uberholen

10

mehr behindern oder belistigen, als nach den Umsténden un-
vermeidbar ist! Stets entsprechend der jeweiligen Verkehrs-
lage handeln!

nur so rasch fahren, dall rechtzeitig gebremst werden kann. —
An StraBenbahnhaltestellen langsam und in angemessenem Ab-
stand vorbeifahren, notfalls halten. — Gefihrdete Verkelirs-
teilnehmer rechizeitiz warnen, aber nicht mehr als notig.
(Warnzeichen sind ferner zulédssig, um beabsichtigtes Uber-
holen anzuzeigen, nicht aber zu anderen Zwecken.)

in engen Straflen. an scharfen Kriimmungen, auf StraBenbahn-
gleisen, an Verkehrsinseln, niher als 10 Meter an Straflen-
kreuzungen, niher als 10 Meter an Haltestelleschildern,
vor Aus- und Einfahrten von Grundstiicken, auch auf
der LandstraBe nicht an uniibersichilichen Stellen. Heran-
fahren und halten nur rechis (in EinbahnstraBen auch links).
Von 2 getrennten Fahrbahnen jeweils die rechte beniitzen,

Rechis ausweichen, links iiberholen. — Auf der rechien Seite
der Fahrbahn rechis fahven (je langsamer ein Fahrzeug fihrt,

Kreuzen, Rich-
tungsiindern,
Anhalten

desto mehr hat es sich rechts zu halten). An uniibersichtlichen
und engen Stellen scharf recits fahren. — Vorsicht beim Uber-
holen. Nicht an Kreuzungen iiberholen. — In geniigendem Al-
stand iiberholen (vor allem bej Radfahrern), nicht ,schneiden®,
—In Féllen drohender Gefahr dem Uberholenden durch Verzs-
gern das Wiedereinbiegen in die rechte Fahrbahn erleichtern. —
Schienenfahrzeugen links ausweichen, falls rechts unmaglich. —
Schienenfahrzeuge rechts iiberholen; links nur, falls rechts un-
moglich. —In Einbahnstrallen rechts oder links (moglichst rechis).
— Die Absicht zum Uberholen durch Warnzeichen kundgeben. —
Die Bereitschaft sich iiberholen zu lassen, anzeigen, z. B. durch
inhalten der duBersten rechten Seite. Nicht dauernd neben
dem anderen Fahrzeug fahren, sondern entweder iiberholen
oder zuriickbleiben.

Benutzer von Hauptverkehrsstraffen haben Vorfahrt. Haupt-
verkehrsstrafien sind Bundesstrafien (Kennzeichen gelbes Num-
mernschild oder gelbe Ringscheibe). Hauptstrafien sind zum
Unterschied von Nebenstraflen (im Ortsnetz) durch ein auf der
Spitze stehendes Quadrat gekennzeichnet. In den Nebenstrafen
wird auf diese HauptstraBlen durch ein auf der Spitze stehen-
des Dreieck hingewiesen. An Kreuzungen und Einmiindungen
von Straflen gleichen Ranges ist bevorrechtigt, wer von rechts
kommt — aber nicht auf Vorfahrt pochen! Slopschilder unbe-
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Autobahn-
regeln

Polizeiliche
Verkehrs-
zeichen

dingt beachten. d. h. halten, auch wenn vermutlich Kreuzung
ohne Verkehr. Wer erwischt wird, —bezahlt. Bei Regelung durch
einen Verkehrsbeamten ergibt sich das Vorfahrtsrecht stets
durch dessen Anordnungen, auch bei Vorhandensein von Ver-
kehrszeichen, die die Bevorrechtigung einer anderen Fahrt-
richtung ausdriicken. — Beim Abbiegen ist der bevorrechtigt,
dessen Bahn der Abbiegende kreuzt. — Die Absicht, abzubie-
gen oder anzuhalten, rechizeitig anzeigen; rechtzeilig vor dem
Einbiegen nach rechts, rechte Fahrbahnseite, nach links Stra-
fenmitte (oder linke Fahrbahnseite) aufsuchen. — Beim Ab-
biegen nach rechts engen, nach links weiten Bogen ausfahren.

An Anschluflstellen durchgehendem Verkehr die Vorfahrt las-
sen! — rechte Hilfte der Fahrbahn benutzen, linke nur zum
Uberholen! Nicht wenden, Mittelstreifen nicht befahren. — Nur
an besonders gekennzeichneten Stellen parken. — Bei’ Notauf-
enthalt auf rechtem Grasstreifen halten. Fahrbahn nicht betreten!

Winken "oder Aussirecken eines oder beider Arme in der
Verkehrsrichtung (oder griines Licht) — Stralle frei
Hochheben eines Armes (oder gelbes

—Lmﬁ_zu" 4
In der vorher gesperrten Richtung — Achtung
In der vorher freien Richtung = anhalten

Besonders
beachten!

Besondere
Gefahren

Fiir in der Kienzung Befindliche = Kreuzung freimachen

Seitliches Ausstiredken eines oder
beider Arme fquer zur Verkehrs-
richtung (oder rotes Licht) = anhalten

Einbiegen aul die Zeichen ,Strafle frei* und »Kreuzung frei-
machen® zuléssig; auf das Zeichen ,Strafle frei nach links nur,
wenn der Verkehr auf der freigegebenen FFahrbahn, von wel-
cher abgebogen werden soll, nicht gestort wird.

Beim Herapnahen von Feuerwehr- und Polizeifahrzeugen —
Dauersignal! — Fahrbahn freimachen, d. h. scharf rechts
heranfahren und halten!

Nicht blenden! — auch Vorausfahrende kénnen durch Spiege-
lung in der Windschutzscheibe geblendet werden. — Vor ge-
schlossenen Schranken abblenden! — Bei Nebel Licht ein-
schalten. — Bei Schnee und Glatteis (feuchles Laub auf der
Stralte) stetig fahren, nicht in der Kurve bremsen, Von an-
deren Fahrzeugen geniigend Abstand halten.

13



Redienung

Gewilll Im gliicklichen Besitz einer fabrikneuen Quick haben Sie jeizt den
begreiflichen Wunsch, gleich einmal eine kurze ,.Sprilzfahrl” zu machen, aber
Studieren geht gerade in diesem Fall iiber Probieren, denn Bedienungsfehler
fiilhren zu PBelriebssiorungen, diese zu vorzeiligen Reparaturen — kurz Sie
haben Arger, was keineswegs im beiderseitigen Interesse liegt. Lassen Sie
sich daher vor Ihrer ersten Fahrt einiges sagen. Sie kionnen beruhigt sein
— wir fassen uns kurz!

Quick wurde im Werk an simtlichen Lagerstellen, wie Naben der Lauf-
rider, am Getriebe und Antriebsgehiiuse mit Ol bzw. Fett versehen. Ein
Abschmieren dieser Stellen ist daher vorerst mnicht erforderlich.

EineFrage:

Sind Ihre Reifen geniigend aufgepumpt?

Der Reifendrndk soll beim Vorderrad 1,5 atii, beim Hinterrad 1,75—2 atii
betragen, je nach Fahrergewicht.
Zulissige Belastung 155 kg bzw. 2.Personen.

Halten Sie sich an diese Angaben, sonst ist Ihre Niederdruckbereifung vor
der Zeit erledigt.

14

Wir tanken ... ..
aber immer Zweitakt-Mischung!
Fehlt Ol im Kraftstoff, so klemmt der Kolben im Zylinder und die erste
Reparatur ist fiillig!
Daher stets gutes Motorens1*) dem Benzin
im Verhdltnis £ :25 beimischen, es kommt

also 1 Liter Ol auf 25 Liter Benzin
oder 0,04 ,, , . 1

wm._nm: und Ol durch Umriihren in einem besonderen GefiB gut miteinander
mischen, nicht im Kraftsteffbehilter.

Tankstellen beniitzen hierfiir besondere Mischkannen,
Der Kraftstoffbehiilter faBt:

9,5 Liter
Ist die getankte Quick einige Stunden unbeniitzt oder iiber Nachi gestanden,

dann Tankinhalt vor Offnen des Kraftstoffhahns durcheinanderschiitteln, in-

dem Sie die Maschine am Lenker und Sattel halten und etliche Male hin-
und herschwenken.

*) s. Schimiermittelhinweis Seite 8
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Ist der Kraftstoffhahn gediinet?
Merken Sie sich die 3 Fliigelstellungen:*

,.Zu** = Fliigel steht senkrecht nacn nunten
SAuf = - links waagrecht
LRes’ = 4 rechis waagrecht
Bei ,Auf* entleert sich der Kraftstolfbehilier bis
auf einen Reservebestand von:

rd. 0,65 Liter

Bei ,Res. wird dieser Reservebestand bis auf eine
geringe Menge verbraucht. Durch Neigen der
Quick nach links kann dieser von der rechten
Tankseite nach der Hahnseite verbrachte, aber nur
noch fiir eine kurze Strecke reichende Rest im Not-
fall aufgebraucht werden. Doch hierauf lassen Sie
es lieber nicht ankommen, sondern suchen beizeiten
eine Tankstelle auf. !

Jetzt schalten wir auf den 2. Gang, ziehen dabei
den Kupplungshebel und bringen den Schaltdreh-
griff bis zum Anschlag — Ganganzeige weist auf
.2, Riickt der Gang nicht gleich ein, dann Quick
vom Stand aus etwas vor- und zuriickschieben....

* Fliigelstellungen je nach Hahnfabrikat

iiberdies — ist der Hinierradstinder auch richtig in
die Haltefeder am Schutzbledh eingeklappt?

Zur Beachtung! Bei kaltem Motor und kalter Wil-
terung driicken Sie kurz auf den Schwimmertup-
fer, bis Krafistoff am Vergaser leicht iiberlduft.
Aber nicht zu lange tuplen, sonst wird die Kerze
nall und der Motor springt nicht an! In diesem FFall
Kerze herausschrauben und Motor bei geschlosse-
nem Kraftstoffhahn und ganz geéffnetem Gasdreh-
griff durchdrehen, indem Sie die Quick eine kurze
Strecke schieben. Ziindkerze mit der Hand ein-
schrauben und dann erst mit dem Schliissel fest-
ziehen. Dichtring nicht vergessen!

Ist der Motor warm, dann Tupfen unterlassen.
Starterklappe am Luftlilter bei kaltem Motor und
lkalter Witterung schlieffen, sonst bringen Sie den
Motor nicht an.

Und nun stellen Sie den Gasdrehgriff auf /s bis /s
seiner vollen Offnung, ziehen den Dekompres-
sionshebel, %

steigen auf und fahren die Quick wie ein Tretrad bis
zu etwa doppeltem Fullgingertempo (ca. 10 km/h).

17



mittreten — bis der Motor gut im Zuge ist.

Nicht mit senkrecht gestellten Tretkurbeln weiter-

fahren, sondern die Fiifte bei annidhernd waagrech-

ter Tretkurbelstellung auf beiden Pedalen gleich-

miéftig ruben lassen.

= f Nicht zuriicktreten, sonst erhéhter Kralistoffyer-
brauch und vorzeitige Abniitzung der Riidktritt-

bremse.

Starterklappe — war sie gescdilossen — wieder offnen; setzt der Motor dabei

aus, dann erst 6ffnen, wenn er gleichmiBig lauft.

Fahrgeschwindigkeit nur durch Gasdrehgriff regulieren, nicht mit dem De-

kompressionshebel — Kolbendefekte! Der Dekompressionshebel dient nur

zur Erleichterung beim Antreten und zum Abstellen des Motors,

In Ihrem Interesse ist es,

die ersten 500 km nicht gleicjr mit Vollgas zu fahren, aber aus Eumanwm:w._. Vorsicht auch micht
ein zu langsames Tempo einzuschlagen, Méglichst auf mamumn.onmu_. nur mit mdBigen Steigungen
durchsetzter Strecke und ziiglg fahren. In Steigungen rechtzeitig zuriickschalten, damit die Touren-
zahl nicht zu sehr absinkt, sonst ist mit Motorschiden zu rechnen — den Molor also mehr drehen
als ziehen lassen! Als Richtlinie seien folgende Geschwindigkeiten genannt:

Im grofien Gang abwechselyd zwischen 30 und 40 km/h

im kleinen Gang abwechselnd zwischen 20 und 25 km/h

Nach einigen 10 Kilometern kann man auch ab und zu auf kurze Strecken iiber die e_o.a_.cHEmmm:.wnnm
hinaus auf Leistung priifen. Aus Griinden der Kraftstoffersparnis Diisennadel nach der Einlaufperiode
eine Rasle liefer héngen.
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Miissen Sie an StraBenkreuzungen oder wegen anderer Verkehrshindernisse
etwas warlen, dann nicht dauernd auskuppeln, sondern auf den Leerlauf

(mittlere Stellung ,,0") schalten. Zugleich Gasdrehgriff schliefen -— Motor
lduft langsam ‘weiter. Sobald Strecke wieder frei,

Kupplungshebel ziehen und {. Gang einriicken (Ganganzeige weist auf ol
Kupplungshebel unter gleichzeitigem Mehrgasgeben langsam und gleichmiiBig
loslassen. Bei einer Geschwindigkeit iiber 20 km/h auf den 2. Gang schalten
und den Motor nicht im 1. Gang auf hohe Drehzahl jagen. Da Quick in Fahrt
ist, kann das Einkuppeln jetzt rascher erfolgen.

Vergessen Sie also nie, vor jedem Gangwechsel den Kupplungshebel an den
Schaltdrehgriff heranzuziehen, sonst 16st die Kupplung nicht vollstindig aus
zum Schaden von Getriebe und Ketten! Fahren Sie, anch wenn der Motor
eingelaufen ist, nicht dauernd mit Vollgas. Wenn Sie auf ebener Stredce mit

34 Gas falren, ist die Geschwindigkeit- kaum geringer. Sie sparen aber Krafi-
stoff.

Beim Zuriickschalten, das in Steigungen rechizeitig erfolgen mult oder wenn im
Straflenverkehr besonders langsam zu fahren ist (unter 20 lkm/h), zuerst
wieder Kupplungshebel ziehen, Gasdrehgriff etwa bis zur Hilfte schlieflen.
Schaltdrehgriff in den 1. Gang bringen, Kupplungshebel loslassen und falls
notwendig, mehr Gas geben. Der geschilderte Vorgang des Gangwechsels mufl

rasch hintereinander ausgefiihrt werden, damit die Fahrgeschwindigkeit nicht
zu stark abfallf.

19



Wollen Sie kiirzere Steizungen ohne Gangwechsel
nehmen, dann bitte etwas mitireten,

nicht Kupplung schleifen lassen, Kupplungsdefektel

Beim Bremsen Gasdrehgriff schliefen. In nassen,
schmierigen Kurven (feuchtes Laub) ist die Vorder-
radbremse nicht zu beniitzen.

Beim Bergabfahren Gasdrehgriff zuriickstellen bzw.
schlieflen und je nach Gefille beide Bremsen gleichzeilig beniitzen oder die
Vorder- wie Riickirittbremse abwechslungsweise.

Nach beendeter Fahrt schlieBen Sie den Gasdrehgriff, ziehen den Kupplungs-
hebel und schalten auf den Leerlauf, lassen [hre Quick auslaufen oder bringen
sie durch Zuriidkctreten evil. unter Mitbeniitzen der Handbremse zum Stehen
und stellen den Motor diirch Ziehen des Dekompressionshebels ab. Also nicht
mit eingeschaltelen Gingen halten und dabei den Motor mit den Bremsen
»abwiirgen”. Soweit es sich nicht um einen kurzen Halt handelt, ist der Krafi-
stoffhahn sofort nach IFabriende oder woch vorteilhalter schon 200—300 m vor
dem Ziel zu schliefflen, um Benzin zu sparen. Der Motor wird viel leichter
wieder anspringen, da sich in diesem Falle keine Olriickstinde vor der Ver-
gaserdiise abseizen kénnen.

20

Motor:

Motor-
Schmierung:

Vergaser:

Dekompres-
sionsventil:

Cechnische Resdhreibung

Motor, Getriebe und Laufwerk
Luftgekiihlier Zweitakimotor mit dem Getriebe verblodct und

schrigstehend im Rahmen eingebaut.

Steuerung durch den

Leichimetallkolben, der die im Zylinder eingegossenen An-

saug-, Uberstrom- und AuslaBkanile
gehen offnet bzw. schlieBt. Leicht-
metall - Zylinderkopf  abnehmbar,
Kurbeltrieb auf Kugellagern, Pleuel-
stange auf Stahlrollen gelagert.

Motorensl*)dem Kraftstoff beigemisdhi:

Mischungsverhiltnis 1 : 25,

- Einschi mvma-<mammm2.mmﬁmmmﬂ_nm durch

nachstellbaren Drahtzug und Drehgriff
am rechten Lenkerende. Der NaBluft-
filter am Vergaser reinigt die ange-
saugte Luft von mitgerissenen Staub-
teilchen; die an ihm befindliche ver-
stellbare Starterklappe erméglicht bei

kalter Witterung ein gutes Anspringen
des Motors.

beim Auf- und Nieder-

erleichtert Anwerfen des Motors. Beldtigung iiber Drahtzug

durch Handhebel links am Lenker,
#] 6. Schmiermittelhinweis Seite 9
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Elektrische Stromerzeuger ist ein Bosch- oder Zc_.mw.dtmn_-ma_m_..c.._.-zm-_u- Kraftiiber- Endl 1 L
Anlage: netziinder 6 V {5 W, auf der linken Motorachse aufgekeilt, . heans genielete, vorgestreckte und im Olbad laufende Rollen-
nlage: L 3 tragung . kette.

er speist Ziindkerze,

Scheinwerfer u. Schlult- Motor-

lampe. . Getriebe:

Der Scheinwerfer hat
eine Zweifadenlampe fiir

Fern- und Abblendlicht o.o i s==p
6 V/15/15 W, _ o 0 @pﬁ
|
0’ % <o

Kupplung: Mehrscheiben-Kupplung im Glbad lau fend, Betitigung iiber nach-

m L=
stellbaren Drahtzug durch Handhebel an der linken Lenkerscite.

_
| Gelriebe: 2gingig. Die Zahnriider stehen im Dauereingriff und werden
; _ durch Mitnahmezapfen geschallet. Schaltbetitigung iiber nach-
Die SchluBlampe hat ebenfalls 6 V/2 W, Lichtschalter oben am Scheinwerfer. _ stellbaren Drahtzug durch Drehgriff mit Ganganzeige links
|
_

Abblendschalter links am Lenker. am Lenker.
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Kraftiiber-
tragung
Gelriebe-
Hinterrad:

Laufrader:

Rahmen:

Federgabel:

Lenker und
Sattel:

24

links schmutzsicher abgedeckte Rollenkette mit Kettenspann-
schrauben am Rahmenende, rechts Tretketie, zu spannen durch
Tretlager- Exzenter.

Tiefbettfelgen 26X2% mit 26X25z6lligen Drahiseil-Nieder-
drudkreifen. Vorder- wie Hinterradnabe haben nachsiellbare

Kugellager.
Fahrgestell

geschlossener  Stahl- .
rohrrahmen.

aus  Stablblech  ge-
pref{. mit Zentral-
druckfedgr und durch
Kugellager im Rah-
men-Lenkungskopf
nachstellbar rela-
wert.

aul  Dbequeme TFahr-
position einstellbar.

Kraftstoft-
behilter:

Bremsen:

Stidnder:
Werkzeug-
behiilter:

>=_mm:_:==m"

Sonder-
ausstattung:

Satteltank.
Fassungsvermogen: 9,5 Liter.

Kraltstolffhahn mit Fillersieb hat
5 Stellungen: Auf, Zu, Reserve.
Vorderrad: Innenbackenbremse. Be-
tiligung iiber nachstellbaren Draht-
zug durch Handhebel rechts am Len-
ker.. Hinterrad: Freilaufnabe mit
Innenbackenbremse, siehe Seite 25
und 27.

Vorder- und Hinterradstinder.

:Owsmmu_wwram:_._im_.bm_vamm
Satteltanks. .

Gepiicktriger, Werkzeug, Pumpe
und Ballhupe. Schwarze oder farbige
Lackierung, mit Zierlinien, blanke
Teile Hochglanz poliert, nicht lak-
kierte Teile attramentiert.

gegen Aufpreis: Tachometer, Mefl-
bereich 80 km/h, gekapselter An-
trieb von der Vorderradnabe aus.
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Widers .img_nm_ﬂ\_

- fiir Hinterrodbremse

~ /._
~ \ \
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Schleiffeder mmw:a_.h:m
= mitSperrverzahnung
__.mﬂz _u._.__““m_. hw.man
Mitnehmerkonus

=707

FESTI

Bremshebel

Hinterradnabe mit Innenbackenbremse,

Die NSU-Hinterradbremse fiir Quick ist eine Innenbackenbremse, die mit
der Freilaufnabe kombiniert im Effekt einer Motorradbremse gleichkommt.
In bekannter Art wird die Vor- und Riickwiirtsbewegung der Tretkurbeln
iiber den Kettentrieb auf das rechte Kettenrad und von da auf den mitver-
schraubten Antreiber geleitet. Auf dem Flachgewinde des Antreibers ist das
eigentliche Ubertragungselement, der Mitnehmerkonus, gelagert. Dieser Mit-
nehmerkonus wird. durch die Schleiffeder an einer Dreh ewegung soweit be-
hindert, daf er sich auf dem Ilachgewinde beim Wechsel der Drehrichtung im-

mer zuerst-achsial nach links oder nach rechts verschiebt und dann den Naben-
korper dreht, bzw. die Bremse auslost.

Diese Vorgédnge spielen sich in der Nabe folgendermafen ab:-

Beim Vorwiiristreten wird der Mitnehmerkonus vom Flachgewinde nach
links verschoben und mit seinem kegeligen Teil in den Konus geprefit. Die
achsiale Bewegung des Mitnehmerkonus geht jetzt in die Drehbewegung iiber
und nimmt den Konus mit, worauf auch der abenkérper, durch Klauen ge-
kuppelt, mitrotiert.

Beim - Zuriickireten wandert der Mitnehmerkonus nach rechis bis zum Fin-
griff seiner Sperrverzahnung in die Gegenverzahnung des Bremsringes. Die
Achsialbewegung wedchselt in eine Drehung iiber und bewegt den Bremsring
nach riickwérts. Der Bremsring wiederum driickt mit seinem Nocken auf
den Bremshebel, der dann die wn__mzvmn_nng.mﬂwm in Tétigkeit bringt.

Freilauf besteht, sobald wieder etwas nach vorne getreten, d. h. nicht mehr
gebremst, ebenso,” wenn nach Ingangsetzen des Motors nicht mehr mitge-
treten wird — der Mitnehmerkonus befindet sich in Freilaufsiellung.
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Reimigen und Schmieren

Pflegearbeiten regelmiflig durchfiihren und periodisch durchschmieren ist ge-
will Dbilliger, als die Quick vernachldssigen und teuer reparieren.

Es kommt auch auf das Aullere an, darum.........

Reinigen Sie Ihre auch nur verstauble Quidk immer mit einem weichen,
feicht 6lgelrinkten Lappen, sonst werden die Lackierung bzw. Dblanken
Teile durch Riefen mail und unansehlich. Verhirteter Schmutz wirkt bei
frockenem Abreiben wie Schmirgel; zuerst aufweichen, mit einem Holzstab
die groflen Schmutzteile aus den Ecken entfernen und zuletzt abspiilen. Vor-
sicht beim Abspritzen! Wasserstrahl nicht direkt auf Naben und Vergaser
richten, denn auch die beste Abdeckung gibt nach — Lager rosten und Was-
ser im Vergaser oder Kpaftstoffbehdlter quittiert der Motor durch schlechtes

Aunspringen oder Stehenbleiben wihrend der Fahrt. Luftfilter vorher ab-
schrauben oder abdecken!

Besonders fettige Siellen behandle Ew: mit Petroleum oder Wascibenzin,

nicht mit Krafistoff, der die Lackierung angreift. Beim Tanken verschiitteten
Kraftstolf vom Behiilter sofort wieder entfernen.

28

Die Motor-Schmierung erfolgt durch Motorendl*), das vor dem Einfiillen mil
dem ‘Kraltstoff gut zu vermischen ist. Sie wissen dies ja bereits!

_ Merken Sie sich das Mischungsverhiilinis: 1 : 25.

Die iibrigen Schmierstellen sind periodisch zu
versorgen, d. h. die genannten. Kilometerzah-
len sind in Ermangelung eines Kilometerzih-
lers als ungefihre Richtlinie anzusehen.

Grundsiitzlich Schmiernippel vor
dem Abschmieren sdubern!

Alle 500 km Federgabel an den 5 Hochdruck-

Schmiernippeln  Hochdruckschmierfett®) so-
_ lange einpressen, bis es an den seitlichen
Schwinghebeln austritt.
m 4} 5. Schmiermittelhinweis Seite 8
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Alle 1000 km simfliche Hebelscharniere am Lenker
— Lagerstelle des Kupplungs-Schalthebels am Motor
— am Vorderradbremshebel und -Schliissel mit eini-
gen Tropfen O*) versehen. Luftfilter griindlich mit
Benzin auswaschen, mit Prefluft ausblasen,
*__mmmm.mmm Ol tauchen und abtropfen lassen, Je nach den
wor.mmﬁ%mwrm::mmmm: friiher reinigen, evt], jeweils
beim Tanken. Ziindkerze reinigen.
*} 5. Schmiermittelhinweis Seite 8

in diinn-

Alle

2000 km simtiliche Drahtziige. Oben an den
Spiralen Ol mit Benzin verdiinnt eintréufeln,
bis es unten austritt.

Am Getriebe Ol nach den ersten 500 und 2000
km an der Sechskantschraube unterhalb des
Motorgehduses ablassen, mit Benzin aus-
spiilen und zuerst Benzinreste verdunsten
lassen, ehe man wieder die Ablafischraube
anbringt. Am Antriebsgehdusededkel hinterste
Schraube lésen und Motorensl*) mit einer
Spritzkanne einfiillen, dabei die nicht auf-
gebockte Maschine etwas nach links neigen.
Maschine wieder senkrecht stellen und iiber-
schiissiges Ol in einem untergestellten Gefifi
auffangen. Fiillmenge ca. 0,1 Liter. Einfiill-
bzw. Kontrollschraube am Antriebsgehéuse-
deckel wieder anbringen. Sodann periodisch 2!
alle 1000 km Motorendl wie beschrieben nnch- —— =€
fiillen. PETF—

#) s. Schmiermitlelhinweis Seite 8




Anlriebsgehiiuse mit Motorendl®) an der vordersten Schraube des Antriebs- , .<.m_.mnm9.“ m__mc_:m_:_‘mﬂ:mr_.amz. und in Benzin reinigen,
solhiil Vadkal 4 el Spritzk hfiill Kontroll v Yo E: verstopfte Diisen nicht mit einem Draht reinigen, son-
r..mun_mmmnm Kgls: L clnet e DLk R T DITONE ‘Wie. Qei dern mit einer Haarborste. sonst werden die Bohrungen
Schmieren des Getriebes. Einfiillmenge 0,1 Liter. bhesdiiidigt. X

Hinterradketie schmieren: Flachfeder entfernen, Kettenschlofl herausschieben. SR e i Fldetrodenabstind. Kanteo
Abygenommene Ketle mit einer groben Biirste in Petroleum oder Benzin griind- _..:.: m__ua.. mm% mohhc _m:: _Mw wc enabstand  kontrol-
lich waschan, dabei Glieder einzeln abknicken, bis BTN D7 U +2 T DTMEEN.

aller Schmutz gelost und herausgespiilt ist. Noch-
mals in sauberem Petroleum  bzw. Benzin nach-
spiilen, in erwdrmtes Ketfenfett legen und darin
hin- und herbewegen. In halberkaltetem Zustand
herausnchmen und iiberschiissiges Fett abtropfen
lassen.

Vor dem Wiederauflegen der Kette sdubere man
auch die zugehdrigen Kettenrider, ebenso entferne
man am Kettenschutzhlech befindliche Schmutzkru-
sten, denn diese wiirden ja schon beim Auflegen
auf die gereinigle Kette [allen und diese wieder
verschmuizen. Beim Auflegen Flachfeder am Ket-
tenschloff so einseizen, dalt sie auBen liegt und
mit dem geschlossenen Ende in Laufrichtung der
Ketle zeigt.

Alle 5000 km Vorder- und Hinterradnabe mit Innen-
backenbremse am Schmiernippel mit Hochdruckschmier-
fett*) abschmieren. Aber nur einige Stofle Fett cinpres-
<en. sonst biiflen die Bremsen ihre Wirkung ein.

*) 5. Schmiermittelhinweis Seile 8 i *) 5. Schmiermittelhinwels Seite 8

1
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Folgende Abschmierarbeiten, die jeweils alle 10000 km anfallen,
iiberlassen Sie am besten einer

MSU-Vertreter-Werkstatt

Sehalt- und Gasdrehgriff — nach Abnehmen vom Lenker — einfetten™).
Lichtmagnetziinder am Schmierfilz fiir den Unterbrecher mit einer
Schicht Heifllagerfett (Tropfpunkt 150—160%) von 1 mm versehen und
in den Filz einreiben.

Ein Trockenlaufen des Fiberanlaufstiickes zum Unterbrecher dullert
sich meist durch ein pleifendes Gerdusch.

Lenkungslager mit Petroleum oder Benzin reinigen und Kugeln in
Fett*) wiedep frisch einbetten.

+) & Schmiermillelhinweis Seite 8

Onstandhalten ist billiger als Instandselen

Ihre Sache ist es, die Quick in stets verkehrssicherem Zustand zu halten.
Werden Sie in einen Verkehrsunfall verwickelt, so miissen Sie gewirlig sein —
auch wenn Sie keine Schuld trifft —, daf Ihr Fahrzeug auf Verkehrssicherheit
gepriift wird. Es sei Thnen auch verraten, daRl die Verkehrspolizei in dieser
Hinsicht hin und wieder Stichproben vornimmt. Hier versagt das Rezept
,Laf’ Dich nicht erwischen! — aber Spaft beiseitel — wir appellieren an
Thr VerantwortungsbewuBtsein, das Sie sich selbst und nicht zuletzt jedem
andeven Verkehrsteilnehmer gegeniiber schuldig sind, also .. . ...

Zieht die Vor- Drahtzug unten an der Gabel nach-
derbremse stellen, bis Vorderrad noch frei liuft,
nicht mehr:  jedoch Bremse beim Anziehen sofort.

anspricht.

_ Siehe auch Seite 46. _

et " & ; v e
@«uﬁﬁf Verille Belige mit Benzin reinigen —
57 i (nicht zu viel Fett beim Abschmieren
L . - -
,35.%4 der Naben geben, siehe auch Seite 53!).

Stark abgeniitzte Beldge erneuern.
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Schleiit die
Kupplung od.
lost schlecht
aus:

Dralitzug am Ansaugkriimmer
nachstellen, bis am Kupplungs-
bebel noch 1—1,5 mm Spiel vor-
handen. Wandert der Kupp-
lungshebel iiber die beiden ~am
Gehduse eingeschlagenen Kor-
nermarken hinaus, diesen bei
einer NSU - Vertreter - Werkstatt
mit der an der Kupplung befind-
lichen Stellschraube innerhalb
der Kiornermarken zuriickstellen
lassen.

Bei Unstimmig- Linke Treikurbel mit der rechten

keiten in der

Hand drehen,- dabei Schaltdreh-

Gangschaltung: griff mal nach der 1., mal nach

qder 2. Gangraste bewegen, bis

die Mitnehmerbolzen an den
Gangridern vorbeirétschen. Man
merke sich die Anschlige des
Getriebeschalfhebels am Gehduse
und bringe ihn _ﬁmm...w:n_._.mrm:mm
im Leerlauf) in die so gefundene
Mittelstellung.

Hinterradkette

hingt zuviel
durch:

Schalthebel am eingebauten
Motor nie abnehmen, denn
dabei fillt die Schaltgabel in
das Getriebe und eine Ge-
samt-Demontage des Motors
ist fiillig!

Beide Hinterradachsmuttern und
Gegenmuttern der Kettenspanner
losen. Sodann beide Ketlenspann-
muttern unter genauem Einhalten
der Kettenspur gleichmiBig mnach-
ziehen. Strafft sich dabei die Trel-
kette, dann XKlemmschrauben un-
ten am Tretlager lisen, in eines der
beiden Lécher des Tretlager-Exzen-
ters.5 mm starken Stift stecken und
wit Treikurbel dagegendriidken, bis
auch diese Ketle wieder kuapp

Kettenspanner



Durchhang
nicht iiber
2em

Vordere [Cette
(Motor-Getriebe)
alle 5000 km

Durchhang
nicht iiber
1,5 cm
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2 em durchhéngt. Sdmtliche geldsten
Schrauben wieder festziehen. Achsmut-
tern festziehen, ebenso die Gegenmut-
tern der Kelienspannner. dabei die
Kettenspannmuttern mit Schliissel fest-
halten.

UngleichmiBig verzogenen Keiten
gebe man im spannenden Trumm im-
mer noch etwas Durchhang — natiir-
lich keine 2 cm. Wir bemerken hier,
dafl zum Abnehmen des Schutzbleches
iiber der Tretkette der Exzenter so
zu stellen ist, daB die beiden Locher
ganz oben stehen.
”<

konirollieren — bei verstirkt auftre-
tendem Kettengerdusch jedoch vor-
her. Ketten mit mehr als 1,5 cm
Durchhang auswéchseln. Diese Kette
ist endlos genietet, sowie vorgestreck(
und darf nie ohne Ol laufen!

Durchhang

Der Vergaser

ist ein Bing 1/14/17 mit Brennstoffdiise 70 und Nadel in Stellung 2.
Grundsiitzlich diese Vergasereinstellung belassen, sie bringt die giinstigsten
Werte beziigl. Verbrauch und Leistung. Bei geschlossenem Gasdrehgriff mul
der Schieber im Vergaser noch ein klein wenig pedffnet sein, damit der Mo-
tor nicht stehen bleibt, sondern langsam weiterlduft. (Der Motor wird durch
Anheben des Dekompressionshebels abgestelltl) Gegebenenfalls Drahtzug
nachstellen. Gegenmutier wieder festziehen.

Bei einwandfreier Verbrennung im Motor zeigt die von
uns festgelegte Ziindkerze wmit einem Wirmewert von
175 (18 mm Gewinde) und einem Elektrodenabstand von
0.4—0,5 mm eine gleichmiifig rehbraune Firbung des
Isoliersteines im Kerzeninnern. Eine Verfirbung des
Isoliersteines ldaflt daher auf Fehler im Motor schliefBen.
die eine einwandfreie Verbrennung storen.

Ziindkerze mit der Hand einschranben und dann erst mit
dem Schliissel festziehen, Dichtring nicht vergessen!

Siehl die richlige Ziindkerze schwarz aus, glelch ob naB od

vorliegen: Elektrodenabstand zu klein, / <muqmua@_.m§m_.m:=um mm_._d“ﬂfm-,Ew“u_—unm_uc_“mﬂ.wmnma_nm% E_Mu_wm_m_a_ﬂq
Dudsennadel im Gasschieber zu hoch gehdngt)., / Mechanische Fehler am Vergaser n_mm zur An-
reicherung des Kraftstoff-Luft-Gemisches fithren (ausgeschlagenes Schwimmerventil, defekter Schwim.
mer, verschmutzter Luftfilter). / Zuviel oder ungeeignetes Ul in der menz.._a:.. | Falsche N—,:_n”
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zeitpunkl-Einslellung. Mechanische Fehler in der Ziindanlage (verschmulzter oder héingenbleibentder
Unterbrecher, lalscher Kontaklabstand, nach Masse durchschlagendes Ziindkabel). [ Erhebliche
Riickslandsbildung im Molor (festgebrannte Ringe, verschmulzte Gaskandle und Auspuffanlage)
— Fahrweise zu langsam. ;

... umid bel heller [weifgrauer) Fidrbung mit Schmelzperlen an den Elekiroden:

Elzkirodenabsiand zu grob.

Vergasereinslellung zu arm (Brennstoffdilse zu klein, Diisen-
nadel im Gasschieber zu tief gehéng!t). Mechanische Fehler am
Vergaser, die ein zu armes Krafistoff-Luft-Gemisch bringen
(Kraltsloffstand zu niedrig, lockerer Vergaser, lockere Misch-
kammer-AbschluBmutter). Behinderter Kraftstoff-Zulauf (Krafl-
stoffleitung oder Vergaser verstopft).

Defekle Dichtungen am Motor, — Lultfiller entfernt.

Zu wenig oder minderwertiges Ul in der Mischung. Falsche
Ziindzeilpunkt-Einstellung.

Ziindlkerze locker oder zu alt, Dichlung vergessen.

Schaltschema Bosch

Schaltschema Noris
Lichtschalter

im Sehelmwor
wa\\ma )

IﬂN IIIII 2ue Batyeie
57 51

Diluslampe

Abblendschalier Lichtmeg; Mnn. i

Ziindung und elekirische Anlage

Die Ziindlichtmaschine erzeugt den Ziind- wie auch
den Lichistrom.

Die Vorziindung betrigt 4 mm. Die Ankerplatle
mull so befestigt sein, dall sich die am Auge der
rechten oberen Befestigungsschraube befindliche
Kerbe mit der am Motorgehiuse dedkt. Der vorge-
schriebene Ziindzeitpunkt wird dann dadurch er-
reicht, daff man die Kontakischraube so einstelli,
bis sich die Koniakte durch den Nocken 0,4—05 mm
voneinander abheben — nicht mehr! Gegenmulier
wieder - festziehen. Arbeiten an den Unterbrecher-
kontakten iiberlasse man einer NSU-Verireier-
Werkstatt oder dem Bosch- bzw. Norisdienst.

Der Scheinwerfer hat eine Zweifaden-(Bilux)-Lampe
von 6 V/15/15 W als Fern- und Abblendlicht — die
SchluBlampe eine solche von ¢ V/2 W. Eine defekte
Schluflampe ist sofort auszuwechseln, sonst brennt

41



auch die Hauptlampe bei dieser erhohien Spannung durch. Beim IDrsatz
durchgebrannter Gliihlampen unbedingt die richtige verwenden. Hauptlicht:
6 V/15/15 W. SchluBlicht: 6 V/2 W. .

Die Vordergabel

Seitliches Spiel

beheben: Sdmiliche 4 Bolzen nach Lgsen ihrer Gegenmutter lockern
und zuniéichst nur einen Bolzen soviel anziehen. daBl die Ga-
bel ohne Klemmen und ohne Spiel schwingen kann: Gegen-
mutier wieder festziehen. In gleicher
Weise den 2., 3. und zuletzt auch den
4. Bolzen einstellen.

Laufréder und -Lager
Vorderrad
ausbauen: Vorderrad aufbocken — Bremszug-

dralff aush#ingen (bei Maschine mit Ta-
chometer: Schraube zum Tachometer-
gehduse entfernen und Spirale her-
ausziehen) — linke und rechte Achs-
mutter losen -— beide Unterlegschei-
ben aus den Gabelenden driicken, wo-
rauf das Vorderrad herausfilli.
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Hinterrad
ausbauen:

Hinterrad aufbodken. Widerstandshol-
zen (rechts) und Dbeide Achsmutiern
losen. Kettenspanner abnehmen. Hin-
terrad in den Gabelausfallenden nach
vorne schieben his es herausfilli und
zuletzt beide Keiten von den hinteren
Kettenrdidern abnehmen.

Vorderradlager nachstellen......

Bei Maschi- Vorderrad aufbocken — linke Adhs-

nen chne Ta- mutier und Gegenmutter zum Lager-

chometer konus lésen — und letzteren derart
verstellen, bis nur noch ganz wenig
Lagerspiel vorhanden ist — Gegen-
mutter wieder festziehen und noch-
mals auf leichten Lauf bei fast un-
merklichem Seitenspiel priiffen —
Achsmutter wieder festziehen und
Vorderradstdnder am Schutzblech fest-
schrauben.

Widerstandsbolzen Gegenmutter




Bei Maschi-
nen mit Ta-
chometer
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YVorderrad ausbauen — Tachometeran-
irich nach Losen der Sechskantmutter
abnehmen und Gegenmutter zum lin-
ken Konus lisen — linken Konus fest-
hullen und Bremsscheibe derart dre-
hen. bis nur noch ganz wenig seitliches
L.agerspiel vorhanden ist. — Gegenmut-
fer wieder festziehen und nochmals auf
leichten Lauf Dei fast unmerklichem
Seilenspiel priifen. — Tachometer-An-
trichsgehiuse mit der Sechskantmutter
so befestigen. dall es parallel zur Lasche
der Bremsscheibe steht. — VYorderrad
wieder einbauen, dabei beachten, dalt
die Bremsscheibe durch Aufschieben auf
den Widerstand der Gabel gesichert
wird, und dall auch die Unterlagschei-
ben in den Gabelenden richtig silzen —
heide Achsmuttern wieder festziehen —
Bremszugdraht einhdngen und Vorder-
radstinder am Schutzblech wieder fest-
schrauben.

Hinterradlager nachstellen . ...

Linke Achsmutter und
Gegenmutter zum La-
gerkonus lésen — und
leizteren derart verstel-
len, bis nur noch ganz
wenig Lagerspiel vor-
handen ist — Gegen-
mutter wieder festziehen
und nochmals auf leich-
ten Lauf bei fast un-
merklichem® Seitenspiel
priifen. Achsmutter wie-
der fesiziehen. _

Achsmutler Segenmutter

Lageritc nus



Nachstellen der Bremsen. Der Motor

L#iBt die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so:ist meistens ein Ent-
ruflen des Zylinders und der Auspulfanlage vorzunehmen. Die hierzu not-

o Vorderrad: Drehtgelellsdiravbe tadh O30 wendigen Arbeiten kann man mit einigem Geschick zwar selbst durchfiihren, ;

ihrer Gegenmutter soweit heraus-

1 besser ist es jedoch, eine NSU-Vertreter- ‘kstatt dami : g
aao%“ d5ahats, bis dos Vordemsd B0 lret NmM.m“_ is ; uwﬁ _J &o_“m - h re M; Wer mmiNﬁ amit zu beirauen
AT D ; ) . 4 ylinderund Zylinderkopfschrauben I&sen un ¥~
o ,..,of.r,%.... lduft, jedoch die Bremse beim An LS e

@ ke Eofost LaBt, linderkopf abnehmen — Uberwurfmut-
ter am Auspuffsiutzen und Ansaug-
krimmer vom Zylinder losen (Benzin-
leitung am Vergaser ‘vorher abneh-
men) — auf die beiden Dichtungen zur

Auspuffleitung und Dichtung des An-

bauen

am Hinterrad: Wenn die Tretkurbeln beim Brem-

sen infolge Abniitzung der Beldge
weiter als normal (7—8 cm) zuriick-
geireten werden miissen, verdrehe

man, enisprechend den Exzenter- 88 mﬂcmwgﬁ_‘umnw _545 < Zusammenbau

o bolzen fiir Bremsnachstellung mnach g G achten. Die 4 Zylinderflanschmuttern

oSt o Losen der zugehorigen Sechskant- iy samt Scheiben am Zylinderflansch ab-
X : : ; 3

® ,..wz_vez,a mutter im d_:.mo_mmu.m:._:NEEN.Emwm RS sineabis L Follien 5 Helsts Stel

o2 ” " 5 . i 1 T - . . "~

* heiers Wisden) St on s oem 85 lung bringen und Zylinder schriig
Zwedk ist es notwendig, das Hinter- 5 &

W

nach oben, ohne ihm zu drehen, ab-
nehmen. — Kurbelgehéuse gleich nach

vad, wie im Abschnitt ,Hinterrad
ausbauen® beschrieben. aus der
Gabel zu nehmen.

46 : i - 47




Anheben des Zylinders mit einem Putzlappen abdecken, damit
nichis hineinfallen kann, z. B. Stiicke von einem gebrochenen
Kolbenring. Kolbenbolzen (nach Entfernen eines Sicherungs-
ringes mit einer Reiflnadel oder dgl.) herausschieben und Kol
ben abnehmen (anwirmen).

Lylinder, Kol- Die Schlitze im Zylinder und der Kolbenboden sind mit einem
Wmnmmmﬂﬂ_m%.ﬁ- Schaber oder besser mit einem vorne umgebogenen, flachgeliim-
reinigen merten Kupfersta von RuB und Olkohle zu befreien. dabei Kol-
benlaufbahn und Kolben nicht zerkratzen. — Zerbrochene
Kolbenringe und solche, die auf einem Teil. ihres Umfanges
geschwirzt sind, durch neue ersetzen. Zuvor die Kolbenring-
nuten mit einem abgebrochenen Stiick Kolbenring sauber aus-
kratzen, ohne die obere und untere Ringanlagefliche zu beschi-
digen. Im Zylinder mufl der neue Ring-am Scilitz noch einen
Abstand von 0,15—0,2 mm haben, damit er bei Betriebswirme
nicht klemmt. Auspuffrohr und -Topf entruflen, bei starker Ver-
schmuizung ausbrennen.
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Zusammenbau Kolbenbolzen und obere Pleuelstangenbiichse mit einigen Trop-

des Kolbens

fen Ol versehen und angewirmien Kolben so auf Pleuelstange

und Zylinders: befestigen, daff das Kolbenfenster nach hinten weist. Kolbenbol-

Reifen-
Montage:

zen wieder durch Federring sichern. Kolbenmantel mit etwas Ol
versehen, die Kolbenringe in ihre durch Sicherungsstifte be-
stimmte Lage bringen und Zylinder in derselben Stellung
iiber den Kolben schieben, wie er nachher auf dem Gehduse
sitzt. Zylinderdichtung nicht vergessen! Zylinderflanschmuttern
kreuzweise anziehen, ebenso die Zylinderkopfschrauben, die
besonders kriiftiz angezogen werden miissen. Auspuffanlage
montieren. Besonders auf luftdichten Anschlufl des Ansaug-
krimmers achten, sonst fithrt der Zutritt ,,falscher Luft* zu einer
Uberhitzung des Motors.

Um die Ziindkerze mit Gefiihl riditig in das Gewinde einfiih-
ren zu kénnen, zuerst 2—3 Gewindegiinge mit der Hand ein-
schrauben und schlieflich mit dem Schliissel festziehen. Dicht-
ring nicht vergessen!

Das Abnehmen und Wiederaufziehen der bei Quick verwen-
deten Drahtseil-Niederdrudckreifen auf Tiefbettfelgen ist kin-
derleicht, wenn man weiff, wie es zu machen ist. Der Trick
liegt darin, dall beim Abnehmen wie beim Aufziehen der
Deckenrand an einer Stelle bei luftleerem Schlauch ganz in
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Einsiellen des
Scheinwerfers

das Tiefbelt gedriicdkt wird: dabei kommt der Decdkenrand an der
gegeniiberliegenden Stelle soweit nach oben, dafl er miihelos
iiber den Felgenrand gehoben werden kann. Gewaltanwen-
dung ist sehr gefdhrlich, dabei kann namlich leicht das Stahl-
seil im Deckenrand zerrissen werden — und das bedeutet das
Ende der Decke.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit mufi der Scheinwerfer
nach unten geneigt sein. Die behordliche Vorschrift verlangt,
dafl bei abgeblendetem Licht die deutlich ausgeprigte Grenze
zwisclien unterer heller und oberer dunkler Zone bei 5 Me-
ter Entfernung mindestens 5 cm unter Scheinwerfer-Mitte liegt.
Die Kontrolle ist am belasteten — also nicht aufgebodkten
Quick vorzunehmen,

Um eine scharf waagrecht liegende Hell-Dunkel-Grenze zu er-
halien, ist darauf zu achien, dall der Scheinwerferspiegel sau-
ber ist. Ferner mull die Riffelung der Streuscheibe des Schein-

Der Motor spr
Krafistoffhahn geschlossen oder nicht auf ,Res gestelit.
Krafistofftank leer.

Bei Tankdedkel mit Entliiffungsloch — Entliiftungsloch verstoplt.
Kraltstoffhahn oder -Leitung verstopft.
Schwimmer auf Schwimmernadel verschoben.

5m |

A

werfers senkrecht stehen. Die Glihlampen miissen ebenfalls
sauber sein und diirfen beim Einselzen und Herausnehmen
nicht mit den Fingern angefafit werden. Man nehme hiezu ein
letifreies Tuch oder sauberes Papier.

*Wo liegt der Fehler?...

ingt nicht an, beim Schwimmertupfen liuft kein Kraftstoff iiber.

* Wenden Sie sich- bitte im Zweifelsfall en eine NSU-Vertreter-Werkstatt.
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Der Molor springt nicht an, beim Schwimmertupfen lduft Krafistoff iiber.
Diise verstopfi.
Wasser im Vergaser.
Drehgriff falsch bedient. Zu viel Ol im Benzin (richtiges Mischungsverhaltnis 1:25 einhalten).
Starierklappe falsch bedient. . Ziindkabel locker oder Ziindfunke schlidgt durch.
Zindkabel abgefallen, locker oder Ziindfunke schldgt durch. | Ziindkerze defekt oder falscher Typ.

Zu viel getupft, daher Kerze nafl. Unterbrecherkontakte verslt, verschmutzt oder verbraudht.
Ziindkerze verdlt, verruBt oder Elektroden durch Fremdkérper iiber-

Diisennadel hat sich gelst.

Schwimmer auf Schwimmernadel verschoben.
Schwimmer undicht.

. | Der Motor zielit nicht bzw. wird iiberméBig heif.
briickt. . Kupplung schleift.

Falsche Ziindkerze. _ Bremsen zu stramm eingestellt.

Falscher Elektrodenabstand. | ) Starterklappe falsch betitigt.

Ziindkerze defelkt. (Isolierk&rper gesprungen), |

Luftfilter verschmufzt.
Unterbrecher verschmutzt oder bleibt héngen. ” Falsche Luft.
Falscher Abstand an den Unterbredier-Kontakien. __ Diisennadel hat sich geldst
¥ 2 . { .
Unterbrecher-Kontakte verslt, verschmutzt oder verbraucht. _ Vergaser lduft fiber: Schwimmer ledk, Schwimmernadel ainpeschli g,
Der Motor setzt plotzlich ans oder arbeifet unregelmiibBig. _ ) Schwimmernadel oder Tupfer klemmt.
Kraftstoffhahn nicht auf ,.Res.” gestellt oder Kraftstoff geht zur Neige. _. _ﬂ_.mﬁmﬁom...GHE_m&Enm falsch.
Wasser im Vergaser. Falsche N:cm._.v.oumm.
Falsche Luft (vergaser lose). i Falsche Vorziindung.

Wi
'l



Starke Riickstandsbildung im Auspuffschlitz.

Auspufftopf mit Riickstéinden zugesetzt.

Kolbenring festgeklemmt, abgeniitzt oder gebrochen. 1
Mechanische Widerstiande in der Kraftiibertragung oder im Laufwerk.

Der Motor bleibt siehen.
Krafisioff bis auf den Reservebestand aufgebraucht. Hahn steht aber
nicht auf ,Res.”. ; _
Krafistoff aufgebraudhi:
Ziindkabel abgefallen.
Ziindkerze defekt oder Schmelzperlen an den Elekiroden.
Unterbrecher bleibt hdngen.

” l
Die Lampen brennen nichf.
Gliihlampe durchgebranut.
Masseanschlull schlecht (am Scheinerfer oder SchluBlampe).
Kabel abgefallen oder lodker (oxydiert).

Kurzschluff in der Leitung, blankgescheuerte Stelle.

- Verbraudhssteigernde Stérungen:

Falsche Beiriebsmittel, behinderter Kraltstoffzulauf, falsche Vergaser-
einstellung, schlechter Zustand des Vergasers an sich, verschmuizter
oder falscher Lufifilter, Zutreten falscher Luft, schlechte Abdichtung
des Motors, verrulte Gaskanile und Auspuffanlage, falsche Ziindung,
schlechter elektrischer und mechanischer Zustand der Ziindanlage, falsche
Bedienung des Drehgrilfs, der Starterklappe, falsche Anwendung der
Geschwindigkeitsstufen (Gangschaltung). Mingel an der Kraftiibertra-
gung (Ketten, Kettenrdder, Laufrider- und deren Lager, Bereifung),

schlechter Zusiand. der Bremsen, zu stramm

(ohne Spiel) eingestellte
Bremsen.
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