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Beim grofien Karlsruhex Sportfest
| erwischte unser Fotograf

Weltrekordldufer Emil Zatopek

auf einer Guiddy.

Vielleicht steht auch Emil Zatopek

vor der Frage, ob er besser fahren

als laufen soll.
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Auf diesen beiden Seiten wollen wir Ihnen einen Uberblid< geben
iiber die technischen Merkmale und die Besonderheiten der NSU-
Baulinie, und wir wollen Thnen an dieser Stelle auch die Griinde

Die Zeitschrift BESSER FAHREN ist ein sagen, warum sich die NSU-Konstrukteure zu diesen L&sungen
Veroffentlichung der NSU-Werke. Wii entschlossen haben.
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Fihrlich d

gesam NS1J-Bauproegt
gesamtie INOI 1IProg Da ist zundchst der Zentralprefirah-

men. Wie ein Ridkgrat durchzieht er
das Fahrzeug vom Steuerkopf bis zum
Hinterrad. Er ist das Zentrum, um das
die anderen Bauteile, wie Motor, Rad-
gend schwingen und Tank gruppiert sind.
] . Ein ZentralpreBrahmen ist steifer und
o verwindungsfreier als es der beste
AY und teuerste Rohrrahmen jemals sein
schneller nach Hausi kann. Von der Verwindungsfreiheit
des Fahrgestells aber hangt weitgehend

die StraBenlage ab. Weiterer Vorteil:
Der ZentralpreBrahmen bietet glatte
und saubere Flachen. Daraus resultiert
auch die klare, formschéne Linie der
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Arbeit und abend:

zu gelangen, die Freizeit auszuniitzen

Urlaub Fir wenig Geld Lande:

und Leute kennenzulernen. Wir wollen

ZentralpreBrahmens viel Geld. Man
braucht groBe Spezialmaschinen und
kostspielige SchweiBlanlagen, die sich
nur ein groBes Werk leisten kann. In-
zwischen haben sich — Sie hahen es
sicher schon bemerkt — manche Fir-
men im Inland und viele Werke im
Ausland ebenfalls entschlossen, den
Zentralprefrahmen einzufiihren, und
manche Firmen scheuten sich nicht, den
NSU-Prefrahmen mehr oder weniger
zu kopieren. So einfach ist das aber
nicht, denn die langwierigen Schwin-
gungsforschungen, die NSU vor Beginn
der Fertigung durchgefiihrt hat, um ein

Sie in dieser Zeitschrift bei der Auswahl

des ;i.l‘ii_-,',;-u Modells beraten

Das ist eine Wudit, kann man sagen, wenn die Prageslempel der riesigen
Spezialstanzmaschinen mit 600 Tonnen oder 12000 Zentnern Gewicht
niedersausen tund die Blechlafeln stanzen und prdgen. Nicht nur, daB
ringsum der Boden erzittert — auch die Besucher, die gekommen sind,
um bei NSU ecinen Blick ins Innere zu tun, sind zutiefst beeindruckt,
Unser Bild zeigt eine Spezial-Stanzmaschine, die — wie man sieht, in
einem Stiick — die Seitenteile der Lambretta stanzt und pragt. So ent-
steht auch der bewédhrte NSU-ZentralpreBrahmen.

In der GicBerei geht's heill her. Das bis zur Weifiglut erhitzte, flissige
Leichtmetzll wird sorgfaltig, Kelle um Kelle, aus dem Ofen geschépft und

NSU-Maschinen.
Natiirlich kostet die Herstellung eines

HodhstmaB an Stabilitdat zu erreichen,
lassen sich nicht einfach abkupfern.

in die Form gegossen. Mit 1000 Kilogramm Druck pro gcm wird das
Metall in die Stahlform gepreBt. Nach einigen Sekunden Abkiihlzeit
ist es geschafft: Die Bremstrommeln fiir Superlux und Max kénnen weiter-
rollen zur Bearbeitung.

Am laufenden Band entstehen hier die Max-Motoren. Im ricatigen Augen-
blid treffen aus SeitenstraBen die Einzelteile ein, dic notwendig sind
damit sich am Ende komplette Motoren mit hoher Leistung und langer
Lebensdauer ergeben. Ist ein Motor komplett, dann wird er — wie unser
Bild zeigt — abgeschoben zum Priifstand, wo er nochmals genau uber-
prift und auf Leistung ,gebremst” wird.



Bervhigte Luft

Zu den NSU-Motoren gehort die Beruhigte
Luft, jenes von NSU entwidckelte Luftfilte-
rungsverfahren, das den Motorverschleil
auf friither nie geahnte Werte herabmin-
dert. Wie funktioniert nun eigenttich die
.Beruhigte Luft"? Der Motor bezieht die
Luft, die er braucht, aus dem Innern des
Zentralprefirahmens. Das Filter ist seitlich
an den Rahmen montiert, und zwischen
Filter und Vergaser befindet sich ein
lingeres Rohrstiick. Die stark wirbelnde,
staubhaltige Luft wird zundchst im Innern
des Rahmens ,gestredkt” und beruhigt. Ein
grofler Teil des Staubes schldgt sich an

Vorder- und Hinterradschwing

Auch auf dem Gebiet der Federung ist
NSU schon seit Jahren richtungweisend.
Vor einigen Jahren kannte man nichts
Schéneres als eine Teleskopfederung vorn
und hinten, bis NSU dann eines schénen
Tages mit der Schwingarmfederung er-
schien. Inzwischen haben sich viele grofie
Werke, die vorgestern noch das hohe

Diffusor-Auspufftopf

NSU-Fahrer sind durchweg an-
stdndige Fahrer; die einen
vornehm leisen Ton ihrer Ma-
schine mehr schatzen als wil-
des Geknatter. Alle NSU-
Maschinen, von der Quidkly
bis zur schweren Max, sind
mit einem Diffusor-Auspufftopl
ausgeristet, der den Krach
verschluckt und nur einen an-
genehmen, leisen Ton iibrig
1aBt. — Hier schen wir, wie
bei der Max das Auspuff-

rdusch gedampft wird.

und ge

daB der

~ vorne und hinten
' Vollnaben-Rennbremsen.. . Das

den Innenseiten nieder; die Luft ist also
vorgereinigt. Dann passiert der Luftstrom
das Filter mit konstanter Geschwindig-
keit, unabhdngig von der Drosseléffnung,
denn das lange Rohrstiick zwischen Ver-
gaser und Filter wirkt, wenn plétzlich
stark Gas gegeben wird, wie ein Luft-
reservelager. Vielfache Versuchsreihen
beweisen immer wieder, dal mit der
Beruhigten Luftfilterung der Verschleif3
der Zylinderlaufbahn und der Kolben-
ringe um 70—75% gerihger geworden ist.
NSU-Maschinen haben eine lange Lebens-
dauer.

Vollnaben-Rennbremsen

Die Superfox, Superlux und Max besitzen
richtige, ausgewachsene
Wort  ,Voll-
nabenbremse’ ist keine wohlwollende Be-
zeichnung fiir eine Attrappe, unter der sich
ein schmales Bremsbédcklein verbirgt, son-
dern es kennzeichnet eine grofdimensionierte
Bremse, die direkt von den NSU-Weltmeister-
schallsmaschinen abgeleitet wurde. Bei Super-
lux und Max besitzt die Bremstrommel einen
Durchmesser von 180 mm. Die Gesamtbrems-
lache betrdgt 280 qcm. Das ist eine Menge.
Wie wichtig kréftige, trotzdem aber weich
wirkende Bremsen sind, brauchen wir nicht
zu sagen. Die Bemiihungen von NSU, ihren
Fahrern Sicherheit zu bieten, erkennt man
schon bei der Quickly: auch sie besitzt als
Moped richtige Motorrad-Innenbackenbremsen
und nicht etwa Freilauf-Bremsnaben.

e

Lied der Teleskopfederung sangen, eben-
falls fiir die Schwingarmfederung ent-
schieden. Den groBen Konstruktions- und
Fertigungsvorsprung aber hat NSU.

Die Vorteile der Schwingachsfederung:
Die Gabel ist stabil und unempfindlich
gegen mechanische Einfliisse. Die nicht-
gefederten Massen sind denkbar gering.

ULTRAMAX -Schubstangensteverung

Von der Lokomotive her kennt man die Schubstangen-
Steuerung, die im gleichen Prinzip bei der NSU-Max
und — weil sie sich so iiberragend gut bewahrt hat —
jetzt auch bei der NSU-Superfox angewandt wird.
Die ULTRAMAX-Schubstangensteuerung, wie NSU sie
nennt, bietet einen stets kraftschlissigen, spielfreien

rauscharmen Ventilantrieb tber eine oben-

liegende Nodcenwelle. Hinzu kommt, daB der ULTRA-
MAX-Schubstangenantrieb voll auswuchtbar ist. Viele
Nachteile,
antriebsmoglichkeiten anhaften, sind bei der ULTRA-
MAX-Sleuerung vermieden. Man kann damil rechnen,

die den verschiedenen anderen Ventil-

ULTRAMAX-Antrieh auch bei anderen, gro-

Beren Motoren Anwendung finden wird.

Die besonderen Merkmale
der NSU-Maschinen




Nahezu 50 Firmen gibt
es in Deutschland, die
Mopeds herstellen. Da
will es schon etwas heiSen,
wenn sich bei solch umfangreicher Konkurrenz ein Fahrzeug
so an die Spitze zu setzen vermag, wie es der NSU-Quickly in
knapp zwei Jahren gelungen ist. Vom ersten Tag ihres Er-

mit wel

Die Quickly ist

das meistgekaufte

Moped Deutschiands!

Es kommt aber nichts von ungefdhr. Das sind
die Griinde, warum die Quickly so beliebt ist:

® Wenn Sie sich einen Anzug schneidern lassen, dann nehmen
Sie doch auch Jacke und Hose vom selben Schneider. So ist es
auch mit den Fahrzeugen. Die NSU-Quickly ist aus einem
Gu8 — Motor und Fahrgestell stammen aus einem Werk,
von NSU. Alle entscheidenden Einzelheiten sind bei der
Quickly — schon in der Konstruktion — genau aufeinander
abgestimmt.

® Die Quickly besitzt den hochmodernen und formschénen
Zentralprefrahmen, der, schwingungstechnisch erprobt, grofte
Stabilitit und Verwindungsfreiheit bietet. Nach zigtausend
Kilometern merkt man es erst so richtig: Die Quickly spurt
wie am ersten Tag!

® Das ist besonders wichtig: Die Quickly kann man im Stand
antreten wie ein richtiges Motorrad. Ein leichter Tritt geniigt,
und der Motor lduft. Man braucht nicht wie ein Radfahrer
loszustrampeln.

® Selbstverstindlich besitzt die NSU-Quickly keine billige
Fahrradfederung, sondern eine moderne PreBgabel mit
Schwinge, wie man sie im Prinzip bei den grofen NSU-
Maschinen findet.

® Fiir die Sicherheit des Fahrers sorgen zwei Motorrad-Innen-
backenbremsen. NSU verwendet keine provisorischen Bremsen,
sondern ausgewachsene Motorradbremsen.

® Zu einem modernen Motorfahrzeug gehért die Beruhigte
Luftfilterung, die den Motorverschleiff auf Bruchteile der friihe-

scheinens an erregte sie nicht nur in Deutschland, sondern auch
im Ausland groBtes Aufsehen. NSU bestreitet allein 53% des
deutschen Moped-Exports. Tédglich verlassen an die 1000 Quick-
lys die NSU-Werke in Neckarsulm — und ebenso viele Men-
schen entschlieBen sich tdglich, vom Fufgdnger zum Quickly-
Fahrer iiberzuwechseln. 350 ooo Quicklys laufen heute auf allen
StraBen der Welt, und alle Quidkly-Fahrer sind zufrieden.

ren Werte herabmindert. Der Quickly-Motor hat daher eine
besonders lange Lebensdauer.

® Mit Absicht riistet NSU die Quickly mit 26-Zoll-Radern aus,
da diese Abmessung am besten zu den menschlichen Korper-
mafBen paflt. Haben Sie schon einmal beobachtet, wie drollig
Erwachsene auf Kinderrddern aussehen?

® Bei der Quickly gibt’s nur eine Kette, und nicht deren zwei.
Das ist wichtig fiir die Unterhaltungskosten und fir die
Pflege. Ein weiteres Plus fiir Ihre Sicherheit: Kette und Hinter-
radbremse arbeiten vollkommen unabhingig voneinander.

@ Die Berge hinauf klettert die quicklebendige Quickly wie
die Feuerwehr. Fragen Sie einmal einen Quickly-Fahrer, der
in der Schweiz war, wie munter und unermiidlich die Quickly
die steilen Alpenpdsse nimmt — ohne Mittreten —, selbst bei
dickster Beladung.
® Selbstverstiandlich besitzt die Quickly ein Zweiganggetriebe,
das unerlidflich ist, um flink in der Ebene und stark am Berg
zu sein.
® Die Quidkly ist, wie Messungen der Konkurrenz ergaben,
das leiseste Moped.
® Die Quickly ist mit Steckachsen ausgeriistet, deren Wert
man kennenlernt, wenn man ein Rad ausbauen muf.
® Ubrigens: Die Quickly gibt's in zwei Farben: In einem
schicken Jadegriin und einem geschmackvollen Lichtgrau/
Taubengrau.
@ Ein kleiner Tip an dieser Stelle: Es ist in vielen Fillen
praktisch, zwei Quicklys in einer Familie zu haben. Mit zwei
Fahrzeugen ist man unabhidngig — die Hausfrau kamnn ein-
kaufen fahren, wihrend der Mann mit seiner Quickly zur Ar-
- beit ist. Das schonste ander Ge-
schichte: Zwei Quicklys kosten
weniger als 1000.— Mark, also
weniger als ein leichtes Motor-
rad — und sie kosten keine
Steuer, keine Zulassung und
keinen Fiihrerschein.

@® Das sollte man nie verges-
sen: Allein in Deutschland gibt
es iiber 7000 NSU-Vertrags-
hindler, die dazu da sind, die
Quickly-Fahrer zu betreuen.
Als NSU-Fahrer ist man nie
verlassen. Das sind die Vor-
teile, wenn man eine Maschine
aus einem groflen Werk fahrt.

Ein Biologe namens Holl

gibt hier fir Sie zu Protokoll:
Ein Rad braucht 26 Zoll,
wennes zum Menschen passensall.



Die Ménner bei NSU wissen, woraui

ankomml!, Sie wissen auch, daB es nichl
allein die lechnischen Vorziige sind, die
ein Fahrzeug beliebl machen gules
Aussehen, Komforl und sauberes Fahren

werden mindestens ebenso grobgeschrieben

. R ., , Bei der Quickly wurde an alles gedachl.
Daran kann man erkennen, mit welcher Liebe zum Detail die NSU-

Konstrukteure ans Werk gehen, daf sie auch jene Dinge nicht vergessen,
an denen die Fahrer, wie man weiff, ihre besondere Freude haben

Quickly-Fahrer sollen nichl nur ein gules,
konstrukliv ausgereiiles Fahrzeug besitzen,
— sie sollen auch wie die Rollerfahrer ele

Das war doch schon immer so: Wer sein
Fahrzeug liebt, geht iiber kurz oder
lang daran, es weiter auszustatten. Da
Zubehordinge aber, nachtriglich ange-
bracht, mitunter recht kostspielig sind,
hat NSU sich entschlossen, die Quickly
gleich von Haus aus mit einer Handvoll
Besonderheiten auszuriisten und sie
serienmdflig als preisgiinstiges Sonder-
modell herauszubringen.

Das sind die Einzelheiten, durch die sich
die Quickly-S, wie NSU sie nennt, von
der Standard-Ausfithrung unterscheidet:

@® Auch Moped-Fahrer sollen wissen,
wie flink ihr Fahrzeug ist und wie viele
Kilometer sie schon abgespult haben.
Deshalb wurde die Quickly-S von Haus
aus mit einem Tachometer ausgestattet,
das harmonisch in den Scheinwerfer ein-
gebaut ist,

® Die Quickly-S hat — zusitzlich zum
Mittelstinder — noch eine Seitenstiitze
bekommen, die es gestattet, die Maschine
auch auf unebenem Untergrund, also
beispielsweise im Geldnde, miihelos ab-
zustellen.

@ Der neue Tank der Quidkly-S fafit
4% Liter Treibstoff. Das ist eine schone
Menge, kann man sagen. Quickly-5-
Fahrer kénnen eine kleine Ewigkeit fah-
ren, ohne tanken zu miissen.

® Bei der Quickly-5 sind schon von Haus
aus am Vorder- und Hinterrad die Seiten-
blenden montiert, die einen hervor-
ragenden Spritzschutz gewihrleisten.

® Und was besonders hiibsch aussieht:
die Quickly-S hat verchromte Felgen,

ganl, sauber und vor Schmulz und Straflen
eschilizt fahren kénnen.

slaub g

Aus diesem Grund hat NSU fiir die Quickly
eine Verkleidung entwidkell, die schnil-
tig in der Form — dem Fahrzeug ein schik

kes Aussehen verleibhi und dem Quickly
Fahrer jenen Komifort und Schutz bietet,
den sonst nur Rollerfahrer geniefien

Die Quickly-Verkleidung
besteht aus

dem Beinschild, das den Fahrer von vorn
vor Schmuiz und Nisse schilizi. Es ist so
tief herabgezogen, dall es gleichzeitig den
gesamten Molorblock umschliefit und so
mit auch Ber{ihrungen mit dem Moltor ver
hindert

Fiir das Vorder- und Hinterrad gibl es
je eine Radverkleidung, die, seitlich am
Schulzblech angebracht, als Spritzschulz
dient. Der Quiddly-Fahrer ist nichlt nor vor
Schmutz und Staub geschillzt, der vom
Vorderrad auigewirbell wird, er kann auch
niemals von hinlen her angesprilzt werden

Das ist besonders wichtig

Die Verkleidung fiir die Quickly wird
serienmidfig bei NSU hergestellt. Das be-
deutet nicht nur, dall sie in Farbe, Form
und Verarbeitung genau auf die Quickly
abgestimmt ist, es bedeutet auch, daf der
Preis der Quickly-Verkleidung bei der ratio-
nellen Grofiserie, die NSU baut, besonders
giinstig liegt.

Der Quickly-Schmutzschutz wird nicht vom
Werk direkt, sondern ausschliefilich iiber
die Quickly-Hindler geliefert.
Es ist besonders wichtig

zu wissen, daf die neue
Quidkly-Verkleidung auch
nachtrdglich, alse

an jede frither gebaute
Quickly, ohmne weiteres
montiert werden kann.




Wenn man heute von einem
wirklich guten Motorradmotor
spricht, dann denkt man an die
NSU-Max, an jene Maschine,
die nicht nur in Deutschland,
sondern in der ganzen Welt Auf-
sehen erregt ob ihrer bulligen Motorkraft, ihrer Robustheit, ihrer
rasanten Beschleunigung und ihrer sprichwortlichen Anspruchs-

® Selbstverstandlich besitzt auch die Superfox den berihmten

ZentralpreSrahmen, ohne den eine moderne Maschine kaum mehr

denkbar ist. Das wissen wir doch alle: Ein ZentralpreBrahmen
kostet in der Fertigung sehr viel Geld — er erfordert die An-
schaffung groBer Pressen und Spezial-Bearbeitungsmaschinen. Der
Fahrer hat den Nutzen: der ZentralpreBrahmen ist glattflachig,
verwindungsfrei und iberaus stabil.

@ Der obengesteuerte Superfox-Motor besitzt — wie die Max —
die Schubstangensteuerung. Die ULTRAMAX - Steuerung bietet
einen kraftschlissigen, spielfreien und gerduscharmen Ventil-
antrieb Uber eine obenliegende Nockenwelle.

@ Wie alle NSU-Maschinen wurde selbstverstandlich auch die
Superfox mit der Beruhigten Luftfilterung ausgestattet. Der stark
wirbelnde, staubgeladene Fahrtwind wird iber eine Ansaughutze
an der rechten Seite der Maschine ins Innere des Rahmens gelei-
tet, wo der Staub sich niederschldgt und die wirbelnde Luft sich
beruhigt, so daB nur noch gereinigte und gleichméBig flieRende
Luftstréome den Vergaser passieren.

@ Die Superfox hat als Vier-
takter einen gesteuerten, genau
dosierten Olkreislauf, der alle
Schmierstellen unter dem Druck
der Ulpumpe zwangsldufig mit
Ol versorgt. Auf seinem Weg
zum Motor wird das Ol bei
der Superfox dreifach gefiltert.
Es leuchtet ein, daB durch diese
SicherungsmaBnahmne die Le-
bensdauer des Superfox-Motors
und seine Zuverldssigkeit be-
trachtlich  gesteigert werden.
Weiterer Vorteil des Superfox-
Separat-Ol-Systems: unbedingte
Sauberkeit des gesamten Mo-
torblocks, insbesondere der Ver-
gaserpartie, kein Kraftstoff-Ul-
Mixen.

Motor: Luftgekiihlter NSU-Einzylinder-Viertaktmotor mit ULTRA-
MAX-Steuerung; Zylinderinhalt 123 ccm; Verdichtungsverhéltnis
1:8,5; Leistung 8,8 PS; Beruhigte Luftfilterung mit Ansaug-
gerduschddmpfer; Druckumlaufschmierung mit doppelt wirkender
Zahnradpumpe; Spezial-Olfilter; 45 Watt-Lichtbatterieziindung;
Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe durch gerduscharme,
schrdgverzahnte Zahnrader.

Getriebe: Viergang-Blodkgetriebe mit FuBschaltung.

Kupplung: Mehrschéiben-Trockenkupplung (von auBlen zugénglidh).
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losigkeit. Dem Cheflonstrukteur der NSU-Werke ist es gelungen,
die guten Eigenschaften der 250 ccm-Max mit allen max-eigenen
Merkmalen auf die kleinere 125 ccm-Superfox zu iibertragen. Die
vielen Vorziige des Viertaktmotors, seine Laufruhe und seine
hohe Leistung, seine Sparsamkeit und seine geringe thermische
Belastung kommen bei der neuen Superfox voll zur Geltung. Mit
ihren 8,8 PS erreicht sie die Leistung mancher 175 cem- und
sogar mancher 200 ccm-Maschinen.

@ Nach dem bekannten NSU-Bauprinzip erhielt die Superfox eine
Vorder-und Hinterradschwingachse. Vorn unterstiitzen zwei hydrau-
lische StoBdéampfer die Doppelfeder, hinten stiitzt sich das Hinter-
rad iiber einé& Zentralfeder und einen hydraulischen StoBdampfer
gegen den Rahmen ab. Mit Hilfe der neuartigen ,vorgespannten”
Federung gelang es, den Federweg betrdchtlich zu vergrofiern.
Die Superfox-Federung beginnt erst dann, wenn der Fahrer be-
reits im Sattel sitzt. Hervorragende Strafienlage und hoher Fahr-
komfort kennzeichnen die neue Superfox.

@® Genau so wie die Superlux und die Max erhielt auch die
Superfox die von den Weltmeisterschaftsmaschinen abgeleiteten
Rennbremsen, die mit ihrer liberdimensionierten Bremsflache dem
Fahrer groBte Sicherheit bieten. Sie arbeiten bei kraftiger Wir-
kungsweise weich und ruckfrei.

@ Auch ein sehr leistungsstarkes Motorrad braucht keinen hél-
lischen Krach zu veranstalten. Die Superfox hat eine niedrige
Phonzahl — sie ist ruhig und angenehm in ihrem Klang, Mit
ganz wenigen Touren lduft der Superfox-Motor, ohne sich zu ver-
schlucken oder unrund zu ,brubbeln”. Das ist der Vorteil der
exakten Gasfiihrung. Superfox-Fahrer gelten iberall als anstdn-
dige Fahrer.

® GroBen Beifall findet auch der hochmoderne, geprigte Profil-
lenker, der in seiner Mitte ein geschmackvolles, farbiges Wap-
pen tragt. Mit dem Profillenker gelang es dem Konstrukteur, die
Kabelzlige praktisch unsichtbar zu verlegen. Die Superfox macht
nicht nur am Lenker, sondern im ganzen einen aufgerdaumten
Eindruck.

@® Um noch einmal darauf zuriidkzukommen: Dije Leistungen der
Superfox sind unerhért: Bei einer Motorleistung von 8,8 PS lduft
die Superfox etwa 95 km/h. Der Motor ist elastisch und an-

spruchslos. Uber seine Robustheit und Zuverldssigkeit braucht
man nicht zu reden —- das Beispiel der groBeren Max spricht
eine deutliche Sprache.

@® Die Superfox gibt es ibrigens — aufler in Schwarz — auch
noch in einem geschmackvollen, schicken Christianiablau — ohne
Aufpreis.

Fahrwerk: ZentralpreBrahmen; Fahrer und Sozia vierfach gefedert;
Schwingachsen mit vorgespannter Federung vorn und hinten.

Ausstattung: Moderner Profillenker, Stedkachse vorn und hinten;
Rédder untereinander austauschbar; Hinterradkette véllig gekap-
selt (vielfache Lebensdauer); bequemer Schwingsattel mit langem
Federweg; Vollnaben-Rennbremsen vorn und hinten (Bremstrom-
mel-Durchmesser 140 mm); Farben: Schwarz und Christianiablau.
Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 95 km/h; Normverbrauch
2,7 Liter/100 km; Eigengewicht 110 kg (ohne Kraftstoff und Jl).




® Der Motor der NSU-Superlux ist ein 200 cem-NSU-Zwei-
takter, der 11 PS leistet. WulSten Sie iibrigens, da8 NSU in
Deutschland mit Abstand die meisten Zweitakt-Maschinen
baut? Pro Tag verlassen rund 1200 Zweitakt-Maschinen das
Werk in Neckarsulm. Der Motor der Superlux ist das Beispiel
fiir einen uniibertrefflichen Zweitakter. Er wurde iibrigens
nicht auf eine iibersteigerte Hochstgeschwindigkeit geziichtet,
sondern auf ein gutes Durchziehen im unteren Drehzahlbereich.
Man kann die Superlux also, wenn man will, ausgesprochen
schaltfaul fahren.

® Auch der Motor der Superlux wird mit Beruhigter Luft ge-
speist. Was es mit diesem Luftfilterungsverfahren auf sich hat,
sagten wir schon an anderer Stelle: Der Verschleil wird auf
ein Mindestmafs herabgesetzt.

® Selbstverstindlich besitzt die Superlux einen Zentralpref3-
rahmen. Ein modernes NSU-Motorrad ohne Zentralprefrahmen
ist, nach Auffassung der NSU-Fachleute, geradezu undenkbar.

® Die Schwingachsfederung, mit der auch die Superlux aus-
gestattet ist, gilt als modernste Federungslosung. Fast alle
berithmten Rennmaschinen besitzen heute solch eine Schwing-
achsfederung.

Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: NSU-Zweitaktmotor mit Flachkolben, 198 ccm; Zindlicht-
anlage: Lichtbatterie 60 Watt; Vergaser: Bing-Zweischieber;
Filtersysiem: Beruhigte Luft.

Getriebe: Ubertragung / Motor / Getriebe: schrdgverzahnte Zahn-
rader; Zahl der Gange: 4; Mehrscheiben-Trockenkupplung.
Bremsen: Vollnaben-Innenbackenbremsen; verrippt, Durchmesser
180 mm; Bereifung: Niederdruck-Stahlseil 3,00 — 19”; Tankinhalt:
14 Liter, davon 1,4 Liter Reserve. .

Bergsfeigefdhigkeit (mit zwei Personen): 1.
25%/9, 3. Gang 16Y%/¢, 4. Gang 9%,
Fahrgestell: Rahmen: ZentralpreBfrahmen mit Hinterradfederung
und Soziusausleger; Gabel: Radschwinggabel mit zwei Druck-
federn und hydraulischen StoBdampfern; Hinterradfederung:
Schwinggabel mit hydraulischem StoB8dampfer.

Leistungsdaten: Motorleistung: 11 PS bei 5250 U/min; Normver-
brauch: 3,3 Liter/100 km; Héchstgeschwindigkeit: 100 km/h; Leer-
gewicht (betriebsfertig, vollgetankt): 152 kg.

Abmessungen: Lange 203 cm, Breite 67 cm, Hoéhe 99 cm.

Besonderes: Diffusor-Auspufftopf; Steckachsen; Rader unterein-
ander austauschbar; beiwagenfest; Biiffeltank. Farben: Schwarz
und Christianiablau.

Gang 45%, 2. Gang

@® Mit den groBen Renn-
bremsen, mit denen die Super-
lux ausgeriistet ist, taten dic
NSU-Werke einenentscheiden-
den Schritt fiir die Sicherheit
der Fahrer. Diese Rennbrem-
sen, die mit 280 gcm Brems-
fliche nicht so schnell ihres-
gleichen finden, wurden direkt
von den NSU - Weltmeister-
schaftsmaschinen abgeleitet. Hier ist ein Beispiel, wie sie wir-
ken: Der Gesetzgeber verlangt, da — nur bei Betitigung der
Vorderradbemse — der Bremsweg bei 60 km/h nicht langer als
44,3 Meter sein darf. Die Bremse der Superlux schafft es mit
26,5 Metern.

® Selbstverstindlich ist die Superlux seitenwagenfest. Die
Anschlufistellen sind von Haus aus dran.

@ Vergessen Sie bitte nicht: Allein in der Bundesrepublik gibt
es iiber 4000 Kundendienststellen, die den Superlux - Fahrer
jederzeit betreuen.




NSU-MAX

Mit ihrer Spitze von 126 km/h
und der fHir eine 250 ccm-
Maschine unerhérten 17 PS-
Leistung erfiilit die Max
praktisch alle Fahrwiinsche,
die man auf den heuligen
Straflen {iberhaupt stellen
kann, Nach Auffassung der
NSU-Fachleute hat es kelnen
Sinn, ein Motorrad mit gré-
Berem Hubraum zu fahren.
Das kostel nur mehr Steuer
und mehr Haftpflichtver-
sicherung.

Das sind Tatsachen, die man nicht iibersehen
kann: Es ist statistisch erwiesen, daB die
NSU-Max im Jahr 1955 zum meistgekauften
deutschen Motorrad aller Klassen wurde —
gleichgiiltig, ob es sich dabei um Zwei- oder
Viertakter handelt.

Diese iiberragende Vorrangstellung schuf
sich die Max durch ihre unerhdrten Leistun-
gen als Serienmaschine im tiglichen Betrieb.
Von ihren groBen Erfolgen im Geldnde und
bei den entscheidenden Rennen der ver-
gangenen Jahre wollen wir gar nicht reden.

® In der Fachwelt sagt man, dal gegen den
Max-Motor kein Kraut gewachsen sei. In
der Tat ist er als Viertakter mit seiner
exakten Gassteuerung, seiner sauberen Ver-
brennung, seiner geringen thermischen Be-
lastung und seinem genau dosierten Ol-
kreislauf ein iiberaus robuster, ausdauern-
der, sparsamer und leistungsstarker Motor.
Mit ihren ehrlichen 17 PS hilt die Max nach
wie vor die Spitze bei den 250 ccm-Maschi-
nen. Mit einer Leistungscharakteristik, wie
man sie so schnell nicht wiederfindet, leistet
die 250 cem-NSU-Max mehr als manches
350 ccm-Motorrad.

® Die ULTRAMAX - Ventilsteuerung ist
einer der Griinde, weshalb der Max-Motor
so leistungsfihig, so ausdauernd und so
leise ist. Mit diesem Ventilantrieb schuf
NSU eine sensationelle Konstruktion, bei
der es mdglich ist, den gesamten Antrieb
kraftschliissig, voll auswuchtbar und spiel-
frei zu halten.

® Mitverantwortlich fiir die lange Lebens-
dauer des Max-Motors ist die Beruhigte
Luft, mit der der Max-Motor gespeist wird.
Nur das Zentralprefrahmensystem gestattet
die volle Anwendung dieses Filterungs-
verfahrens.

@ Damit kommen wir zum Zentralpre3-
rahmen. Es ist allgemein bekannt, da@ er
verwindungsfrei, glatt in der Linie, form-

Motor: Luftgekihlter NSU-Einzylinder-Vier-
taktmotor mit ULTRAMAX-Steuerung; Zylin-
derinhalt 247 ccm; Leistung 17 PS; Verdich-
tungsverhédltnis 1:7,4; Druckumlaufschmierung;
60 Watt-Lichtbatterieziindung; Kraftiibertra-
gung vom Motor zum Getriebe durch gerdusch-
arme, schrdgverzahnte Zahnrader.

Gelriehe: Mehrscheiben-Trockenkupplung, Vier-
ganggetriebe.

Fahrwerk: Zentralprefrahmen, Fahrer und
Sozia vierfach gefedert; Schwingachsfederung
vorn und hinten.

Ausstattung: Stedkachse vorn und hinten,

Wer sich etwas auskennt, wird es wissen:
Die Max-Gespanne beispielsweise sind bei
den Geldndeveranstaltungen so gefiirchtet,
dafs vielfach praktisch keine Konlkurrenten
mehr zum Kampf antreten.

Auf der aus der Serienmaschine entwickel-
ten Sportmax wurde H. P. Miiller Weltmei-
ster 1955 in der 250 ccm-Klasse — als Pri-
vatfahrer. Und die Deutsche Meisterschaft
errang — ebenfalls als Privatfahrer, also
ohne jegliche Werksunterstiitzung — Hans
Baltisberger auf der NSU-Sportmax.

schon und iiberaus stabil ist. Lange Reihen
von Schwingungsversuchen haben ergeben,
da8 der ZentralpreBrahmen nach 730 ooo,
70 ooo und 100 coo Kilometern Fahrzeit noch
ganz genau so ist wie am ersten Tag.

® Aus den Erfahrungen der siegreichen
Rennen entstanden fiir die Serienmodelle
die neuen Rennbremsen, mit denen selbst-
verstandlich die Max ausgeriistet ist. 280 gcm
Bremsfliche bieten dem Fahrer grote Sicher-
heit. Solche Bremsen finden so schnell nicht
ihresgleichen.

@ Die Max ist mit Vorder- und Hinterrad-
schwingachse ausgestattet. Dieses Federungs-
system, das vor einigen Jahren noch unge-
wohnlich war, ‘hat sich, wie so viele NSU-
Konstruktionen, schnell durchgesetzt, und es
ist interessant zu beobachten, dafl viele
Anhinger der Teleskopgabel mehr und
mehr zur Schwingachse iibergehen.

@ Bei der Max haben Sie unter zwei Far-
ben die Wahl: AuBer in Schwarz gibt es die
Max auch — ohne Aufpreis — in dem sehr
schicken und geschmackvollen Christiania-
blau.

@ Gegen einen kleinen Mehrpreis kénnen
Sie fiir Thre Maschine an Stelle des Sattels
auch eine Sitzbank haben. NSU hat — spe-
ziell fiir die Max — eine flotte Doppelsitz-
bank entwickelt.

Réader untereinander austauschbar; Hinterrad-
kette vollig gekapselt (vielfache Lebensdauer);
bequemer Schwingsattel mit langem Federweg.
Vollnaben - Rennbremsen vorn und hinten,
Bremstrommeldurchmesser 180 mm, an der
Oberflache verrippt. Verstellbarer Steuerungs-
diampfer am Lenker. Biiffeltank-Inhalt 14 Liter,
davon 1,4 Liter Reserve, Bereifung 3,25—19”.
Diffusor-Auspufftopf.

Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 126
km/h; Normverbrauch 3,2 Liter/100 km; Leer-
gewicht (betriebsfertig, voll getankt) 165 kg.
Beiwagenfest, Anschliisse vorhanden,




NSU-Lambretta

Die NSU-Lambretta ist mit Abstand
Deutschlands meistgefahrener Motor-
roller. In einem Siegeszug ohne-
gleichen errang sie sich die Sympathie
der deutschen Fahrer. Mit seinen ent-
scheidenden Vorziigen — er ist vor-

bildlich in seiner Anspruchslosigkeit,
grof3 in der Leistung, schon in der
Linie — ist es dem NSU-Autoroller
in kurzer Zeit gelungen, sich an die
Spitze des deutschen Roller-Marktes
zu setzen. — Das sind nicht etwa
leere Worte, es sind Tatsachen, die
statistisch nachgewiesen sind.

@® Die NSU-Lambretta wurde mit einem barenstarken 6,2 PS-
Motor ausgeriistet. Mit 81 km/h Spitze ist sie einer der schnell-
sten Motorroller — viel wichtiger aber noch ist die groBe
Elastizitit, die es gestattet, den NSU-Autoroller ausgesprochen
schaltfaul zu fahren.

@ Der NSU=Autoroller hat einen elektrischen Anlasser. Es
geniigt der berithmte ,Druck aufs Knopfchen”, um den Motor
anzuwerfen, Es ist verbliiffend, wie dieser elektrische Anlasser
auch im kalten Winter genau so gut wie beim Auto funktio-
niert. Das SchlieSen der Luftklappe oder das Tupfen des Ver-
gasers erfolgt vom Armaturenbrett aus, Beim NSU-Autoroller
braucht man sich nicht die Hinde schmutzig zu machen.

@ Das ist besonders wichtig: Die NSU-Lambretta hat eine
Bergsteigeleistung von 31,5%0 mit Fahrer und Sozia. Was das
bedeutet, erkennt man, wenn man weifl, daf$ der beriihmte
St.-Gotthard-Pa nur 10%0 Steigung hat.

@® Die Kiihlung bereitet dem NSU-Autoroller auch bei langen
Paffahrten im Gebirge kein Kopfzerbrechen, denn der Motor
wird (wie beim Volkswagen) von einer Turbine mit Kithlluft
versorgt. Er ist auf keinen wohlwollenden Fahrwind ange-
wiesen — der Lambretta-Motor erhidlt zu jeder Zeit, auch bei
stundenlangem Fahren im 1. Gang, die Kiihlluftmenge, die er
braucht. (Das sind etwa 4500 Liter Luft, die in jeder Minute
an den Zylinder-Kiihlrippen vorbeistreichen.) Das ist auch
einer der Griinde, weshalb der NSU-Autoroller als Stadtfahr-
zeug so sehr beliebt ist.

® Schr geschitzt ist die gute StraBenlage. Der Motor liegt
beim NSU-Autoroller zentral in der Mitte und ist weit nach
vorn geriickt. Was uns aber besonders wichtig erscheint, ist
der tiefe Schwerpunkt, der sich bei Verwendung von 8 Zoll-
Riadern ermdglicht. Und wenn wir gerade von den Ridern
sprechen: Die starken Reifen 4 x 8 Zoll bilden ein dickes Luft-
polster, auf dem man bequem und ermiidungsfrei fahrt.

® Viel Platz gibt's auf der Lambretta. Fahrer und Sozia
konnen die Beine stellen, wie es ihnen Spaf macht. Kein
Tunnel ist im Weg, der die Beinfreiheit behindert. WufSten Sie
iibrigens, dafl der nutzbare Raum bei einem Motorroller um
so kleiner wird, je groBer die Radder sind?

® Im Preis der Lambretta ist die komplette Ausstattung ent-
halten (Reserverad und Soziussitz).

Vier Farben stehen zur Wahl: Jadegriin, zweifarbig Grau,
Mitroparot und Beige.

Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: 150 ccm, Motorkithlung durch Turbine, Leistung
6,2 PS, Batterieziindung, elektrischer Anlasser, Startknopf
auf dem Armaturenbrett, neue Luftfilterungsanlage, Ansaug-
gerduschdampfer.

Getriebe: Dreigang-Getriebe, Drehgriffschaltung, Mehrschei-
benkupplung, Kraftibertragung iiber Kardanwelle.
Fahrwerk: Fahrgestell: verwindungsfreier Stahlrohrrahmen,
Karosserie gerduschfrei auf Gummipuffern, Motor und Ge-
triebe vollstdndig verkleidet. Federung des WVorderrades:
Schwinghebelfederung. Federung des Hinterrades: Schwing-
armfederung mit zwei Schraubendruckfedern und hydrau-
lischem StoBdampfer. Bereifung: iiberdimensionierte Nieder-
druckreifen 4,00—8”. Kraftstoffbehdalter: in den Motorraum
eingeschlossen, groBer Tank mit 7,3 Liter Inhalt, Reserve-
stellung, Tankeinfillstutzen verdeckt.

Abmessungen: Gesamtldnge 1,83 m, Gesamtbreite 0,74 m,
Bodenfreiheit 0,135 m.

Leistung und Verbrauch: Hochstgeschwindigkeit 81 km/h,

Normverbrauch 2,7 Liter / 100 km, Bergsteigefdhigkeit:
1. Gang 31,5%p (mit zwei Personen).
Serienmiiflige Ausriistung: Lichtstarker Scheinwerfer mit

35 Watt-Birne (wie beim Auto), Standlicht mit 1,5 Watt-
Birne, verstellbarer Lenker, Armaturenbrett mit Tachometer
und Zeituhr, beide beleuchtet (Zeituhr von auBen aufzieh-
bar}, AnlaB-Licht-Ziindschalter mit Knopf fiir Starterklappe
und Tupferbetdtigung, abschlieBbarer Handschuhkasten,
SicherheitslenkschloB, Gepédkhaken, Schwingsédttel mit
Gummidecke, Reserverad mit Radzierkappe, vier Farben zur
Wahl, Soziasitz, Stopplicht.



Auf dieser Seite prdsentieren
wir lhnen den neuen NSU-
Autoroller, Modell 1956: die
NSU-PRIMA! Sie stellt eine
Weiterentwicklung der be-
rithmten NSU-Lambretta dar,
jenes Fahrzeugs also, das sich
in kiirzester Zeit den Markt
erobert hat und zum meistge-
fahrenen Motorroller Deutsch-
lands wurde.

Die NSU-Prima verwirklicht
in ihrem Motor, ihrem Fahr-
gestell, ihren Fahreigenschaf-
ten und vor allen Dingen in
ihrer uniibertroffenen Ausstat-
tung alle Wiinsche, die ein
Rollerfahrer iiberhaupt haben
kann. Doch héren und sehen
Sie selbst:

Das Ausland wartet schon seil
Jahren aui den NSU-Autoroller,
der aulfgrund veriraglicher Ver
einbarungen bisher nichl expor
tiert werden konnte. Haben Sie
bilte Verslindnls dafilr, daBl die
NSU-Prima zunichslt ins Awus-
land geliefert werden mufi. Ab
April gibt's die Prima auch in
Deutschland. Sie kostel etwa
150.— Mark mehr als die Lam-

bretta
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® Die NSU-Prima wurde mit einem neuen, in
der Tat automaBigen Armaturenbrett ausgestat-
tet. Es enthalt Grofflachentachometer und Kilo-
meterzdhler, Ladekontroll-Licht, elektrischen
Kraftstoff - Reserve - Anzeiger, Scheinwerfer-
schalter und Schaltanlage fir Ziindung und
elektrischen Starter. Die Prima-Fahrer haben
ithre helle Freude dran.

@® Und dann ist da der neue Profil-PreBlenker.
Da gibt es keine Kabelziige mehr, die frei
herumhdngen. An der Prima ist alles blitzsau-
ber aufgerdumt.

@ Besonders formschén ist die Frontpartie.
Der 35-Watt-Scheinwerfer — wie beim Auto —
und die Hupe sind zu einer organischen Einheit
zusammengelalBt,

@ Der NSU-Prima-Motor leistet 6,2 PS. Er wird
— wie der Volkswagenmotior — geblasegekiihlt,
ist also unabhdngig von jedem Fahrwind. Die
NSU-Prima hat eine Spitze von 80 km/h; sie
schallt 31,59/ Steigung mit Fahrer und Sozia.

@ Gestartet wird die NSU-Prima mit elektri-
schem Anlasser. Ein Druck aufs Knopfchen, und
die Prima lauft, Eine starke 12-Volt-Anlage
garantiert sicheren Start auch bei kalten Tem-
peraturen, AuBerdem: Die Starthilfe, die man
am kalten Morgen benoétigt, wird vom Arma-
turenbrett aus bedient.

@ Die NSU-Prima ist stets im Gleichgewicht,
denn der Motor sitzt genau in der Mitte des
Fahrzeugs. Das ist einer der Grinde fir die
glanzende StraBenlage.

@ Der hohe Fahrkomfort und die gute Straben-
lage ergeben sich auch aus den dicken, grof-
volumigen 4 X 8”-Radern. Mit Absicht ver-

Motor: 150 ccm, Motorkihlung durch Turbine,
Leistung 6,2 PS, Batterieziindung, elektrischer
Anlasser, Startknopf auf dem Armaturenbrett,
neue Luftfilterungsanlage, Ansauggerausch-
dampfer.

Getriebe: Dreigang-Getriebe, Drehgriffschaltung,
Mehrscheibenkupplung, Kraftilbbertragung durch
Kardanwelle.

Fahrwerk: Fahrgestell: verwindungsfreier Stahl-
rohrrahmen, Karosserie gerduschfrei auf Gum-
mipuffern, Motor und Getriebe vollstandig ver-
kleidet. Federung des Vorderrades: Schwing-
hebelfederung. Federung des Hinterrades:
Schwingarmfederung mit zwei Schraubendruck-
federn und hydraulischem StoBdampfer. Berei-
fung: iiberdimensionierte Niederdruckreifen

wendet NSU diese RadgrobBe, denn sie halt den
Schwerpunkt des ganzen Fahrzeugs tief.

® Das Prima-Getriebe wird vom Lenker aus
geschaltet. Das geht kinderleicht. In jeder
Verkehrslage hat man den richtigen Gang.
Das ist besonders wichtig beim Beschleunigen
und beim Uberholen von Lastwagen. Es gibt
nichts Besseres.

@ Die Kraftiibertragung vom Motor zum Ge-
triebe erfolgt bei der Prima — wie beim Auto
— iber eine Kardanwelle, Kein Kettenver-
schleiB, kein Nachstellen.

® Die Vorderradschwinge der NSU-Prima be-
sitzt groBen Hub; ein groBer hydraulischer
StoBdampfer unterstiitzt die Hinterradfederung.

@ Mit Absicht verwendet NSU zwei grofie,
weiche Schwingséttel. Keine Kissen und keine

‘Sitzbank bieten den Federweg und die Fahr-

bequemlichkeit eines guten Schwingsattels.

@ Und wenn wir schon von der Fahrbequem-
lichkeit reden: Auf der Prima gibt's eine Menge
Platz. Kein stérender Tunnel behindert die Bein-
stellung des Fahrers. Und die Sozia hat ,Platz
zum Tanzen”; sie kann ihre Beine und Fiile
stellen und setzen, wie es ihr SpaB macht, denn
bei der Prima wurden die Trittleisten fir die
Sozia noch um 48%/p verbreitert.

® Um noch einmal darauf zuriickzukommen:
Die NSU-Prima hat ein Finish, wie man es so
schnell nicht wiederfindet, Das alles ist serien-
méafig und im Preis mit einbegriffen: Form-
schone, verchromte StoBstange am Vorderrad,
Chromeinfassung . fiirs Frontschild, Soziasitz,
Reserverad, Gepdacktrager, Seitenstiitze, Mit-
telkippstdnder und Stopplicht. Die Prima wird
— ohne Aufpreis — in vier Farben gelie-
fert: Jadegrin, Mitroparot, Blau und Schwarz.

4,00—8”, Kraftstoffbehdlter: in den Motorraum
eingeschlossen, grofer Tank mit 7,3 Liter In-
halt, Reservestellung, Tankeinfiillstutzen ver-
deckt.

Abmessungen: Gesamtldnge 191 cm, Gesamt-
breite 68 cm, Bodenfreiheit 13,5 cm.

Leistung und Verbrauch: Hoéchstgeschwindig-
keit: 80 km/h, Normverbrauch 2,7 Liter/100 km,
Bergsteigeleistung 31,5%/¢ im ersten Gang.

SerienmdfBige Ausriisiung: Lichtstarker Schein-
werfer mit 35-Watt-Birne, Standlicht mit 2-
Watt-Birne, verstellbarer Lenker, Armaturen-
brett mit GroBflachen-Tachometer, AnlaB8-Licht-
Zundschalter mit Knopf fiir Starterklappe und
Tupferbetdtigung, Sicherheitslenkschlo8, Ge-
packhaken, Schwingsdttel mit Gummidecke.




Aus freien Stiicken

.Ich bin seit Dezember 1953 glicklicher Besitzer einer NSU-Quickly
und méchte es nicht versdumen, Ihnen hierdurch meine volle Zufrieden-
heit mit dem wunderbaren Maschinchen auszudriicken. Vor allem ist
das kréaftige Getriebe zu beachten. Ich bin zu der Uberzeugung ge-
kommen, daB in der Quickly alles drinsteckt, was man von einem Moped
iiberhaupt verlangen kann. Das erlebe ich jeden Tag, wenn ich damit
zur Arbeit fahre. Ich kann nur sagen, daB die NSU-Werke mit der
Quickly ein Meisterstiick und eine
Spitzenleistung herausgebracht ha-
ben, zu der ich jedermann uneigen-
niitzig ralen kann, was ich auch tue.
Ich bin Maschinenschlosser, 52 Jahre
alt, und ich fahre tdglich mit der
Quickly zur Arbeit. Ich hoffe, daB
ich als alter Sportler wenigstens noch
zehn Jahre damit fahre. DaB ich
mich aus freien Stiicken dazu ent-
schlossen habe, Thnen diese Zeilen
-2k { zu schreiben, mag Ihnen ein MabB-
e _ — stab sein, wie sehr ich mit Ihrer
So schrieb uns Wilhelm Wingen- Quickly zufrieden bin. Es ist ein
der, Bad Homburg, Mauerstr. 1. Fahrzeug fir Sport und Beruf.”

Mit viel Gepick und ohne Panne

.,Im vergangenen Sommer unternahm ich eine Urlaubsreise mit meiner
NSU-Quickly nach dem maérchenhaften Siiden. Ich fuhr mit der Quickly
von Toulon iber Cannes, Nice, Monaco, Bordighera, Genua nach S. Mar-
gherita-Portofino Mare. Mit viel Gepack und ohne jegliche Panne fuhr
ich die ganze franzosische und italienische Riviera entlang. Ich méchte
an dieser Stelle noch bemerken, daB die Franzosen wie auch die Italiener
besonders von dem leisen Gang, der schdonen Form und dem niedrigen
Benzinverbrauch der NSU-Quidkly begeistert waren.”

Diesen Briel schickte uns Alois Pela aus Karlsruhe.

So lieb gewonnen

.Seit etwa zwei Jahren bin ich glick-
licher Lambretta-Besitzer. Wahrend die-
ser Zeit haben meine Freundin und ich
das schmudcke Fahrzeug so liebgewonnen,
daB wir es nicht mehr missen kénnten.
Selbstverstandlich wurde es wahrend der
Sommermonate scharf rangenommen und
blieb kein Wodchenende zu Hause stehen.
Als Schwerkriegsverletzter finde ich die
Lambretia fiir mich wie geschaffen und
verdanke manche schéne Stunde diesem
gelungenen Fahrzeug.
Wahrend meines Urlaubs beniitzte ich
meine Lambretta als Fotoobjekl; bei-
liegend erlaube ich mir ein Bild meiner
beiden .Freundinnen' einzuschicken.”
Olto Schweisser, Landau

Rudi Tiirksch aus Bad Ems

liebt sie zértlich, seine flotte Max. Er
macht nicht viele Worte, denn er meint,
daB das nette Bild, das er uns schickte,
alles sagt.

Ein Telegramm an NSU
nach Testfahrt
auf dem Niirburgring

+ superfox -

ein tolles

Maschinchen +

Wer den Niirburgring kennt, wird auch ein wenig
{iber die Zeiten Bescheid wissen, die ein normales
Motorrad einem guten Fahrer gestattet. Die 22,8
km lange Nordschleife mit den Giber 150 Kurven
durchfihrt zum Beispiel ein normales leistungs-
fahiges 500 ccm-Motorrad in 13,5 Minuten, eine
250er Maschine in 15,5 Minuten und ein 200 ccm-
Motorrad in 17 Minuten. 17 Minuten sind ein
Schnitt von etwas iiber 80 km/h. Mit der Superfox
(125 ccm) erreichte ich eine Rundenzeit von' 16:03,8
Minuten, Bei weiteren Runden, die ich fast alle mit
dieser hohen Geschwindigkeit absolvierte, habe ich
die Wundermasdhine mit verstdndlicher Neugier
beobachtet.
Auf der langen abfallenden Geraden zur Fuds-
réhre hinunter ging der Tachometer bis 120 km; die
Auffahrt zur Hohen Adcit wurde im 3. Gang ge-
schafft, die Steilauffahrt mit 27%/o Steigung wurde
ohne alle Mudken genommen, und auf der etwas
ansteigenden 2,2 km langen geraden Stredke zu
Start und Ziel ab Déttinger Hohe pendelte der
Tachometer zwischen 110 und 90 km/h, Erstaun-
licherweise konnte man den Zylinderkopf des Mo-
tors nach einer solchen scharfen Fahrt mit bloBen
Hinden anfassen, ohne sich zu verbrennen. Beide
FuBirasten waren von der starken Schriglage in
den Kurven etwas angeschliffen.
Ganz hervorragend arbeiteten die groBartigen
Bremsen beim Anbremsen von Kurven. Ich konnte
getrost das Gas bis zu einem auBerordentlich knap-
pen Punkt vor der Kurve stehen lassen. Selbst bei
einem Tempo von 60 km/h iiberténte das Gerdusch
des Fahrwindes jedes andere Fahrgerdusch.
Diese enorme Leistung kommt natiirlich nicht von
ungefahr, Immerhin stehen bei einer Motordreh-
zahl von 6500 U/min 8,8 PS zur Verfiigung, eine
Leistung, die in dieser Klasse wohl einmalig ist.
Es ist schon richtig, die Superfox als ,kleine Max"
zu bezeichnen, denn der Motor hat dieselbe
ULTRAMAX-Ventilsteuerung durch Schubstangen
wie der Max-Motor. Und daB diese Ventilsteuerung
eine derartig hohe Drehzahl selbst bei schdrfster
Dauerbeanspruchung aushélt, ist nicht verwunder-
lich, wenn man sich vergegenwadrtigt, daB in den
Rennmotoren mit dieser Ventilsteuerung spielend
10 000 U/min erreicht werden, ohne daB ein solcher
Motor auseinanderfliegt. Dabei ist der Verbrauch
nicht einmal hoch, Ich habe fiir diese Jagerei 3,2
Liter gebraucht. Das Maschinchen wiegt ohne
Treibstoff und Ol 110 kg.
Es mag sein, dab dieser oder jener Leser jetzt ge-
nau so ungldubig
lachelt wieichzu An-
fang meiner Fahr-
ten. Ich glaube
aber, daB bald viele
feststellen werden,
daB ich nicht iiber-
trieben habe.
Ernst Leverkus




Mit der Anschaffung eines Motorrades ist
es wie bei der Brautwerbung: Man mdéchte
wissen, aus welchem Haus die Auserwahlte
stammt, Gestatten Sie uns bitte ein paar
Hinweise, was es mit dem Hause NSU auf
sich hat:

@ NSU ist in Deutschland mit weitem Ab-
stand der grofBte Produzent von Mopeds,
Motorrddern und Motorrollern, Im Jahre
1955 baute NSU ca. 300 000 Quicklys, Su-
perfoxe, Superliixe, Mdxe und Lambretta-
Motorroller.

@ Der NSU-Lambretta-Autoroller war im
Jahre 1955 der meistgekaufte Typ unter
allen Motorradern und Motorrollern — die
NSU-Max wurde von allen Motorrddern,
gleichgiltig ob Zwei- oder Viertakter, am
meisten gekauft. Mit anderen Worten: Kein
Motorrad, gleichgiiltig welcher Marke, er-
reichte die Verkaufszahlen der NSU-Max.

® Die kleine Quickly wurde inzwischen
weltberihmt, Sie fihrt nicht nur in Deutsch-
land mit riesigem Vorsprung, sondern sie
ist sogar in England das meistgekaufte Mo-
ped. Man muf sich das einmal vorstellen:
Alle 28 Sekunden verldBt eine Quickly das
flieBende Band in Neckarsulm.

® Reden wir mal kurz vom Sport: NSU
fuhr im Jahre 1955, wie wir wissen, keine
Rennen. Trotzdem errang Privatfahrer Hans
Baltisberger auf der serienmédBigen NSU-
Sportmax die Deutsche Meisterschaft in der
Klasse bis 250 ccm. Auch der Zweite und
Dritte in der Deutschen Meisterschaft — H.
P. Miiller und Wolfgang Brand — fuhren

eine Sportmax.

@ Und was man nicht fir méglich halten
sollte: Auf seiner einfachen NSU-Sportmax
— Ultramax-Schubstangenantrieb wie bei
der Serienmaschine — errang H. P. Miller
gegen schwere Werkskonkurrenz die Welt-
meisterschaft. Das hat es noch nicht gege-
ben! Mit diesem neuen Weltmeistersieg
stand NSU zum finften Male hinterein-
ander auf der Weltmeisterschaftsliste:
1953 — Werner Haas (125 ccm-Rennfox)
Werner Haas (250 ccm-Rennmax)
1954 — Rupert Hollaus (125 ccm-Rennfox)
Werner Haas (250 ccm-Rennmax)

@ WuBten Sie tibrigens, daB NSU mit gro-
Bem Abstand nicht nur die meisten Vier-
takt-Motorrdder, sondern auch die meisten
Zweitakt-Maschinen in Deutschland baut?
Im Monat Juli 1955 — zum Beispiel — pro-
duziette NSU 24 910 Zweitakter,

Kann ich mir das leisten?

Das wissen wir alle: Ein Kraftiahrzeug
macht uns unabhdngig von der Zeit und un-
abhdngig von o6ffentlichen Verkehrsmilteln.
Mit einem Moped, einem Molorrad oder
einem Molorroller fidhrt man unabhdngig
von Eisenbahn und StraBenbahn zur Arbeil
und abends schnell nach Hause. In der Regel
spar! man viel Zeil ein. Bei schdnem Weller
geht's hinaus ins Griine, und Im Sommer
gibl's dann die Verwirklichung des lang-
gehegten Urlaubswunsches, die groBe Ur-
laubsreise nach fernen Ldndern.

Bei der Anschaffung sollte man aber beden-
ken, daB ein Kraltfahrzeug Geld koslel.
Den einen Teil der Ausgaben verursachen
die Anschaffungskosten, den anderen Teil
die Unterhaltungskoslen, Diesen Hinweis
mdchlen wir vor allem denen geben, die
beabsichtigen, sich ein Aulomobil zuzule-
gen. GewiB, die meisten von uns erstreben
letzten Endes ein vierrddriges Fahrzeug,
doch sollte man bedenken, dafl ein Automo-

NSU-Lido-am Strand der blauen Adria

Herzlich
eingeladen!

bil zur schweren Belastung werden kann,
wenn die Unterhaltungskosten, ohne die es
nun einmal nichl geht, zu driicken beginnen.

Krafifahrzeugsteuer
Typ Hubraum Steuersatz pro Jahr
Quickly 50 ccm steuerfrei
Superfox 125 ccm 18.—
Superlux 200 ccm 29.—
Max 250 ccm 36—
Lambretta 150 ccm 22—
Prima 150 ccm 22.—
Haftpflichtversicherung
Typ Hubraum Versicherungssatz p. J.
Quickly 50 ccm 16.80
Superfox 125 ccm 63.—
Superlux 200 ccm 92.40
Max 250 ccm 92.40
Lambretta 150 ccm 63.—
Prima 150 ccm 63.—
Motorrader iiber 250 ccm bis

475 ccm 155.40
Motorrdder iiber 475 ccm 189.—

@ Bei den Zuverldssigkeitsfahrten be-
herrschte die NSU-Max das Geldande. Von
der Internationalen Sechstagefahri brachten
die NSU-Fahrer von allen teilnehmenden
deutschen Fabrikaten die meisten Goldme-
daillen heim, Die Uberlegenheit der NSU-
Max — insbesondere als Seitenwagenma-
schine — ist so groB, daB die Konkurrenten
kaum mehr anzutreten wagen. Der deutsche
Geldndemeister der Seitenwagenklasse bis
250 ccm  Sautter/Piwon féhrt selbstver-
stdndlich eine Max.

® Und wer sich fiir Rekorde interessiert,
der wird Freude finden an der Tatsache, daB
NSU 41 Weltrekorde besitzt. Wilhelm Herz
fuhr am 12. April 1951 auf seiner 500 ccm-
Kompressor-NSU mit 290 km/h den absolu-
ten Weltrekord fir Motorrdder. Erst vier
Jahre spéter wurde dieser Rekord von dem
Neuseeldnder Wright um 7 km/h iiber-
boten. NSU besitzt alle Hochstleistungs-
Solo-Weltrekorde in sdamtlichen Klassen
zwischen 50 und 500 ccm,

@ Sicher kennen Sie ja auch die lustigen
Quidckly-Anzeigen in den Tageszeitungen.
Wenn Sie erst selbst Quickly- oder NSU-
Fahrer sind, lesen Sie diese Anzeigen mit
doppelter Freude.

® NSU ist hocimodern eingerichtet. In
Neckarsulm werden bereits Verfahren und
Maschinen angewandt, die selbst in Ame-
rika nicht an der Tagesordnung sind. Sie
sollten sich das mal ansehen, wenn Sie auf
einer Reise durch Neckarsulm kommen.

Man sieht, schwere Motorrdder gehen ins
Geld. NSU beschrdnkt deshalb seine Motor-
ridder mit der 250 ccm-Max, die in den Ge-
nuB der niedrigen Steuer- und Hafipffichi-
versicherungssdtze kommt, die aber dem
Fahrer eine Leistung bietet, wie sie manche
350 ccm-Maschine nicht besitzt. Nach der
Meinung der NSU-Fachleute sind noch
héhere Geschwindigkeilen, als die Max sie
erreicht, bei der heutigen Verkehrslage
kaum mehr zu fahren.

Langsam bezahlen

Wer den Wunsch hal, seine NSU-Maschine
allmédhlich zu bezahlen, der findet bei den
NSU-Vertretern entgegenkommende Teil-
zahlungsbedingungen. Die Anzahlung fiir
eine Quickly beispielsweise belrdgt nur
wenige Mark. Auch braucht man bei der
Quickly keine Wechsel zu unterschreiben.
Aber auch bei allen anderen NSU-Model-
len gibt es iiberraschende und wirklich
schonende Finanzierungsméglichkeilen. Je-
der NSU-Hdndler ist gerne berejt, spe-
zielle Vorschlige, die sich Ihrer Siiuation
anpassen, fiir Sie kostenlos auszuarbeilen.

Ganz unmittelbar am Strand der blauen
Adria — zwischen Cavallino und Venedig —

hat NSU einen eigenen, grofien Camping-
platz erdffnet, auf dem alle NSU-Fahrer

Europas, die ihre Ferien in Italien verbrin-
gen wollen, herzlich willkommen sind.
Uber 1500 Meter zieht sich der NSU-Lido
am Meer entlang. Der Strand fillt in jener
Gegend so sanft und allmihlich ab, daff man
— im weichen Sand — einige hundert Meter
weit ins Meer hinausgehen kann. Auch in
Monatien, in denen der Mittel- und Nord-
europiier nichi ans Baden denkt, kann das
Mittelmeer mit verlockenden Wassertempe=
raturen aufwarten: Im Mai sind es etwea
20°, im Juni 24°, Juli 26°, August 28° und
im September 24°.

ModernsteEinrichtungen und niedrige Preise
auf dem NSU-Campingplatz tragen dazu
bei, den Aufenthalf erfreulich zu gestalten.



Wie ein Maikifer
mit Lautsprecher

Quickly in denDolomiten

JEs fing damit an, daf$ mein Vater lichelnd sagte: ,50 so, mit d em
Ding willst du also Alpenpdsse fahren. Nur gut, dafs man es auch
schieben kann.” Das Ding war eine Quickly, und ich bin Alpenpisse
gefahren, Ohne zu schieben natiirlich,

Mit 35 Kilo Gepidc und ebensoviel Gottvertrauen ging es am nich-
sten Morgen los — das Maschinchen. Und wie! Stuttgart — Tiibin-
gert — Bodensee — Arlberg, 360 Kilometer. Und weil sich meine
Quickly am ersten Tag so brav gehalten hatte, durfte sie noch ein
bifichen auf Wiesen und Feldwegen Freudenspriinge vollfiihren.
Schon bei Sonnenaufgang stand das Maschinchen wieder mit stolz-
geschwelltem Tank auf dem Campingplatz und scharrte ungeduldig
mit dem Vorderrad. Hei, Sie hitten sehen sollen, wie sich spiter
meine 49 Kubik am Arlberg benahmen! Es war einfach eine Freude,
wie wir Kurve um Kurve gleichmifiig hinaufzogen, summend wie
ein Maikifer mit Lautsprecher. Und als dieser Maikidfer dann an
einem grofien Sechszylinder vorbeiflog, da wurde dieser vor Neid
so blaf, daf} er ganz weifle Reifen bekarn.

Ich habe mich an diesem Tag noch 6fters gewundert, Denn als ich
mal sehen wollte, wie schnell die Quickly im Ernstfall ist, fuhr ich
von Pettneu nach Tésens in einer Stunde und zwei Minuten. Das
sind 42,3 Kilometer, — An diesem Tag ging es noch iiber Nauders
und den Reschenpafl nach Bozen. Da gab es zum erstenmal ,Pasta
asciutta’ und ,Supercortemaggiore, benzina potenta italiana’. Beides
ist uns gleichgut belkommen.

Ich habe eigentlich nie dariiber nach-
gedacht, wie 18%p Steigung in der
Natur aussehen. Sie kénnen auch
lange suchen, ehe Sie das finden. Aber
dann zieht die Quickly immer noch.
Auf der beriihmten Felsenstrafle, der
Gardesana occidentale, gings von Ri-
va bis nach Sirmione, und dann wei-
ter ither Verona und Padua nach Ve-
nedig. Ach, in Padua ist mir eine
Icleine Geschichte passiert. Die mufs
ich lhnen eben erzihlen:

!
o -

.

Es war an einer Tankstelle. Nach
einner kurzen Unterhaltung mit dem
Tankwart stob eine Horde junger
Italiener, die mich umstanden hatten,

GroBglocknersirafie

.‘7,;“

Zitronenterrassen am Gardasee

auseinander, um schon nach Augenblicken wieder — mit
Bleistift und Papier bewaffnet, zur Stelle zu sein. Erst
stand ich den Jungens und den Papierbergen hilflos
gegeniiber, dann begann ich Quicklys zu zeichnen, was den
jungen Motorsportenthusiasten offensichtlich Spafy machte,
sie aber keineswegs befriedigte. Auch mit der Unterschrift
Quiclkly’ war ihnen nicht gedient. Der Tankwart ver-
gniigte sich zunichst an meiner Verwirrung und erklirte
mir dann, die Jungens wollten Autogramme vom Welt-
meister der 125 und 250 ccm-Klasse' — wie auf meinem
Tankdeckel zu lesen stand.
Ja ja, wenn einer eine Reise tut, — Sie wissen schon. Aber
ich will es kurz machen. Ich wollte Ihnen nur noch sagen,
dap mich die Quickly bei Regen, Schnee und Sonnenschein
mit meinen 150 Pfund Lebendgewicht und 7o Pfund Ge-
pick nicht nur durch die Dolomiten, sondern auch — ohne
zu mucken—die Grofiglocknerstrafie hinaufgekurbelt hat.”
Hansjérg Dorschel, Stuttgart

Am NSU-Lido gibt's flieBend warm und
kaltWasser, Licht- und Kraftstrom, moderne
sanitdre Anlagen, grofle Wasch- und Dusch-
rdume, Biigelzimmer, nette Bungalows, die
jene mieten konnen, die kein Zelt haben,
eine gut eingerichtete Kantine, Einkaufs-
moglichkeiten an Ort und Stelle zu Aus-
nahwiepreisen und schlieflich auch zwei Dol-

metscher. Der Aufenthalt (pro Person und
Nacht) kostet 100 Lire. Das sind etwa 70 Pfg.
Die NSU-Maschine ist frei.

Ihr Hindler wird Ihnen gerne noch mehr
tiber den NSU-Strand mit all seinen Még-
lichkeiten erzihlen, wenn auf Ihrem niich-
sten Urlaubsplan Italien, Venedig, das blaue
Mittelmeer und der NSU-Lido stehen.




Weltmeister mit Privatmaschine

H.P. hat's geschafft

H. B, Miillers Frau Mariele hat's nicht
leicht; ihr obliegt die Pflege der ganzen
Flut von Pokalen, die H. P. in seiner lan-
gen Rennfahrerlaufbahn errungen hat. Den
groéBten Erfolg allerdings brachte das Jahr
1955: H. P. Miiller wurde auf seiner ein-
fachen NSU-Sportmax Weltmeister. Das
mufB man sich einmal vorstellen: Mit einer
Maschine, die gar nicht dazu bestimmt ist,

bei den groflen internationalen Weltmei-
sterschaltsldufen mitzumachen, besiegte
H. P. Miller die sciwere italienische
Konkurrenz, die mit echten Werksrenn-
maschinen an den Start ging. Die NSU-
Sportmax, die ja weitgehend der Serien-
max gleicht, zeichnet sich durch einen
bulligen, robusten Motor und durch her-
vorragende StraBenlage aus.

Wulten Sie lbrigens, daB H. P.
Miiller ein groBer Angler vor
dem Herrn ist? Den Sommer iiber.
bleibt ikm praktisch keine Zeit -
zu seinem Lieblingssport. Wenn
aber im Herbst die Rennen all-
mahlich weniger werden, dann
benutzt er jede freie Minute, um
in den Gewdssern um Ingolstadt
den Fischen nachzustellen, In
diesem Jahr hat er in der Tat
den groBten Fisch an Land gezo-
gen: die Weltmeisterschaft.

A H. P, Miiller ging mit seiner Sportmax

werden die Ventile iiber den Ultramax-

bei den Weltmeisterschaftsldufen auf der
Isle of Man (Englische TT), in Holland,
Deutschland, Irland (Ulster TT) und Italien
an den Start. Kein einziges Mal schied er

aus — ein gldnzender Beweis fiir den
Fahrer und seine Maschine. Die Sportmax
besitzt einen Einzylindermotor, der 28 PS
leistet, Genau so wie bei der Serienmax

Schubstangenantrieb gesteuert, Die Hochst-
geschwindigkeit der Sportmax liegt (mit
Verkleidung) bei 210 km/h, Unglaublich
ist der Verbrauch: Die Sportmax ver-.
braucht selten mehr als 4,5—5 Liter/100
km, Das ist ein gutes Beispiel dafiir, wie
sparsam ein ausgereifter Viertaktmotor
bei voller Belastung lauft.

Ein sympathischer Bursche

¢

Hans Balt

Sehen Sie: Dieser sympathische Bursche,
der gerade von Ludwig Maibohm interview!
wird, is! Hans Baltisberger, der schwdbische
Rennfahrer aus Reutlingen. Er fuhr im
Jahre 1955, ebenso wie H. P. Miiller, als
Privatfahrer eine Sporimax. Und Hans Bal-
tisberger errang die hochste Auszeichnung,
die der deulsche Molorsport zu vergeben
hat: die Deulsche Meisterschaft in der 250
ccm-Klasse.

ter

In der wichligen Klasse bis 250 ccm gab es bei
allen groflen deutschen Rennen nur einen Sieger:
die NSU-Sportmax. Sie errang unler Hans Baltis-
berger nicht nur die Deutsche Meislerschalft, son-
dern siegle in allen groBen Rennen, wie Sie aus
der Tabelle, die wir auf der gegeniiberlie-
genden Seile verdlientlichen, sehen. Fiir die
Zuschauer war es unerhérl spannend, die har-
ten Kdmpfe der Sportmax-Fahrer unlereinander
milzuerleben. Meistens kdmpften Hans Baltisber-
ger und H. P. Miiller um den Sieg. Ofl genug grii-
fen Wollgang. Brand, Helmut Hallmeier und Georg
Braun in den Spitzenkampl! ein. Im Ausland eillen
die NSU-Sportmax-Fahrer John Surtees und Sam-
my Miller von Sieg zu Sieg. Wir kénnen uns nichl
erinnern, daB es jemals eine private Sportmaschine
gegeben hal, die solch eine Siegesserie errang. Um
zu unserem Bild zurlickzukommen: Wir sehen Hans
Ballisberger (121) ganz knapp vor H. P. Miiller in
einer Spitzkehre beim Dieburger Dreiecksrennen.



Dieburg: 1. Hans Baltisberger Reutlingen NSU-Sportmax
2, H. P. Miiller Ingolstadt NSU-Sportmax

3. Wolfgang Brand Hannover NSU-Sportmax

4. Helmut Hallmeier Niirnberg NSU-Sportmax

5. Georg Braun Hechingen NSU-Sportmax

Hockenheim: 1. H. P. Miiller Ingolstadt NSU-Sportmax
2. Hans Baltisberger Reutlingen NSU-Sportmax

3. Wolfgang Brand Hannover NSU-Sportmax

Fifelrennen: 1. Hans Baltisberger Reuﬂingen NSU-Sportmax
2. Wolfgang Brand Hannover NSU-Sportmax

4. Fritz Kldager Freiburg NSU-Sportmax

5. Horst Kassner Schwabhausen NSU-Sportmax

Niirburaring : 1. H. P. Miiller Ingolstadt NSU-Sportmax
wmmeisl;egr:ld?a%slaur 2. Wolfgang Brand  Hannover INSU-Sportmax
. 1. H. P, Miiller Ingolstadt NSU-Sportmax
-} 2. Hans Baltisberger  Reutlingen NSU-Sportmax
7. Wolfgang Brand Hannover NSU-Sportmax

Solitude: 1. Hans Baltisherger ~Reutlingen NSU-Sportmax
2. H. P, Miiller Ingolstadt NSU-S5portmax

3. Wolfgang Brand =~ Hannover NSU-Sportmax

4. Manfred Heck Stuttgart NSU-Sportmax

Norisring: 1. H. P. Miiller Ingolstadt NS5U-Sportmax
2. Hans Baltisberger Reutlingen NSU-Sportmax

3. Horst Kassner Schwabhausen ~ NSU-Sportmax

4. Wolfgang Brand Hannover NSU-Sportmax

Eilenriede: 1. Hans Baltisberger = Reutlingen NS5U-Sportmax
2. H. P, Miiller Ingolstadt NSU-Sportmax

3. Helmut Hallmeier ~Niirnberg NSU-Sportmax

4. Manfred Heck Stuttgart NSU-Sportmax

Im Geldnde zu Hause

Wer schon einmal eine groBe Geldndefahrt miterlebt
hat, der weiB}, wie Fahrer und Maschinen oft geradezu
unvorstellbar beansprucht werden. Es will heute schon
etwas heiBlen, bei einer schweren Geldndepriifung eine
Goldmedaille zu gewinnen. Bei allen Wettbewerben
war die NSU-Max — wie kénnte es anders sein — weit
{iberlegen, Die Max-Fahrer brachten die Goldmedail-
len reihenweise nach Hause. Bei der Internationalen
Sechstagefahrt, die in der ganzen Welt als schwerste
Gelandeprifung gilt, errangen die Max-Fahrer die
meisten Goldmedaillen von allen deutschen Marken.
Hier wetzt Max Stecher aus Miincien auf seiner
NSU-Max bei der Zweitagefahrt 1955 iber eine
Kuppe hinweg, — ein besonders schdnes Bild.

Was in den Max-Motoren stedkt, das
zeigt sicdi am besten bei den 250 ccm-
Max-Gespannen, die im Jahre 1955 zur
Sensation in Deutschland und audch im
Ausland wurden, Wo Max-Seitenwa-
genfahrer starten, da treten praktisch
keine Gegner mehr an, denn niemand
liebt es auf die Dauer, stdndig geschla-
gen zu werden. Mit einer unglaublichen
Kraftreserve bullern die Maxe die Steil-
hdnge hoch und die Zuschauer kommen
aus dem Staunen nicht heraus. Bei der
Internationalen Sechstagefahrt errang
die Seitenwagen-Max-Mannschaft die

schweren Seitenwagen - Wettbewerben, A
beweisen eindeutig, da der Zweitakter

hochste Auszeichnung, den Fabrikmann-
schaftspreis (Fahrer: Sautter / Piwon,
Dollmann/Pfeffer, Marnet/Beck). Bei der
Deutschen Geldndemeisterschaft wurde
das Max-Seitenwagengespann Sautter/
Piwon Deutscher Geldndemeister. Die
Siege der Max-Fahrer, gerade bei den

in dieser Klasse keine Chancen hat, und
sie beweisen weiter, daB ein starker
Motor von 250 ccm heutzutage im Stra-
Benverkehr voll ausreicht, Maschinen
mit gréBerem Hubraum sind nach der
Auffassung der NSU-Fachleute véllig
bedeutungslos geworden.

DreiJahre hintereinander— 1953,
1954, 1955 — errangen die NSU-
Fahrer die Weltmeisterschaft. Das
ist ein Erfolg, der einzigartig ist
und der alle NSU-Fahrer mit
Stolz erfiillt. Die NSU-Werke
entschlossen sich deshalb, sdmt-
liche NSU-Motorrdder, die Su- -
perfox, die Superlux und die
Max mit einem wertvollen Tank-
deckel auszustatten, der an die
groBen Siege erinnert.

Mit unglaublicher Kraftreserve

Weltmeister Werner Haas fuhr im Jahre
1955, wie wir wissen, keine Strafenrennen,
denn seine GrofBtankstelle in Augsburg er-
laubte es ihm nicht, lange Zeit von daheim
wegzubleiben. So beschrankie sich Werner
Haas auf Geldandefahrten, die nicht soviel
Zeit in Anspruch nahmen, und dort zeigte
er, daB er auch im Gelédnde einer der gré8-
ten Fahrkinstler ist. Es ist unglaublich, zu
beobachten, wie Werner Haas mit akroba-
tiscaer Sicherheit seine Maschine beherrscht.
Von den meisten schweren Geldndefahrten
kam Werner Haas — genau so wie sein
Bruder Otto Haas — mit der héchsten Aus-
zeichnung nach Hause, Hier haben wir eine
tolle Aufnahme, die ihn beim Training auf
einer Superfox in der Ndhe von Augsburg
zeigt. Haben Sie keine Sorge, lieber Leser,
Werner Haas stiirzt nicht, sondern er fahrt
in aller Seelenruhe auf dem Hinterrad, so
wie es das Bild zeigt, 10—15 Meter dahin,
um sich dann ganz langsam wieder nach

vorn zu neigen. v




a1 Seit Jahren war Herr Schmitz o
Mich niesen in der Sirassenbahn aus Sachsen Viel Sorgen auf den Kaufer hauft

P GREFEC

nicht Idglich finfzig Leute an umdiese Zeit schon ouf denHaxen. ein Wagen, der ouf Wechseln lguft.
Mich héli die frische Luft gesund. Dank einer Quickly kann er nun So mancher selzt aufs falsche Pferd.
Es heiss! jo auch aus gutem Grund: saml seinen Hoxen lénger ruhn.

Woh! dem‘,,der eineI Woh! dem, der eine Woh! dem, der gleich
Quickly hat! Quickly hat! die Quickly fahrt!

|

Das wollten wir lhnen auch noch sagen: Man  zur Seite stehen. Selbst wenn Sie zu einer Ur- ’

sollte nicht vergessen, da NSU — als grofte laubsfahrt ins Ausland starten, sind Sie nicht J

Zweiradfabrik Deutschlands — eine umfassende  verlassen, denn auch im Ausland — vor allem :
Kundendienstorganisation unterhilt. Wo immer  in den europdischen Nachbarldndern — hat NSU

Sie auch fnit Threm Fahrzeug aufkreuzen mod=  zahlreiche Vertretungen. Es ist ein beruhigen- VERTRETUNG 1
gen, iiberall' gibt es NSU - Vertretungen und  des Gefiihl fiir den Fahrer, sich iiberall dieserart

Kundendienstwerkstitten (allein iiber 7000 in  betreut zu wissen. Nur ein grofes Werk kann }

der Bundesrepublik), die Thnen mit Rat und Tat  Thnen das bieten. |

!

\

Und wenn Sie IThr Weg — auf einer Geschifts- oder
Urlaubsreise — einmal ins Neckartal Ffithren sollte,
dann sind Sie

Herzlich willkommen bei NSU!

Wir zeigen Thnen gerne, wo und wie Thre
Maschine entsteht. An jedem Werktag-
vormittag — mit Ausnahme von Sams-
tagen — findet um 10 Uhr eine Werk-
fithrung statt. Es ist wirklich interessant,
an Ort und Stelle den Werdegang eines
NSU-Motorrades zu erleben.

Wir hoffen, IThnen mit dieser kleinen welche Wiinsche oder Fragen haben, so
Broschiire ein wenig Freude bereitet und  steht Ihnen Ihr NSU-Vertreter gerne zur
Sie bei der Wahl eines Fahrzeugs gut  Verfiigung. Er hilt auch dieses Heft fiir
beraten zu haben. Wenn Sie noch irgend-  Sie bereit, falls Sie es nicht selbst besitzen.

BESSER FAHREN
ist eine Verdfienllichung
der NSU-Werke, Nedckarsulm
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