Eine Zeitschrift fur alle Zweiradfreunde




Eine jahrzehntelange Erfahrung, eine jahrzehntelange Entwick-
lung und ein jahrzehntelanges Vertrauensverhiltnis zwischen
Werk und Kundschaft haben dem Namen NSU zu einem grofen
Ansehen in aller Welt verholfen. NSU-Réder laufen in allen
Léndern der Erde, von Hammerfest im hohen Norden bis hinunter
nach Johannisburg in Siidafrika, von den Rocky Mountains im
Westen quer iiber die Kontinente bis nach Jugoslawien.

Um nur ein Beispiel aus der jiingsten Vergangenheit der NSU-
Produktion zu nennen: Seit ihrem Erscheinen auf dem Markt
haben iiber 800 000 NSU-Quicklys das FlieBband in Neckarsulm
verlassen und ihren Weg in die Welt genommen, Das ist eine Zahl,
die kein anderes Moped bisher auch nur annédhernd erreichte.
Auch das wuBiten Sie vielleicht nicht: Von den auf deutschen
Bundesstraien verkehrenden Zweiradfahrzeugen tragen die
meisten den Markennamen NSU. Ende des Jahres 1958 liefen
354 381 NSU-Maschinen in Deutschland. Mit dieser Zahl liegt
NSU ebenfalls weit an der Spitze aller Zweirad-Fahrzeuge.
Selbstverstédndlich sind die vielen Quickly-Mopeds in dieser Zahl
nicht enthalten.

I ST D
Eine Bri ge

Die NSU-Werke wiirden zweifellos nicht so flott produzieren,
wenn sie nicht genau wiiten, daB Zweirad-Fahrzeuge nach wie
vor ihre Kunden finden, In der Bundesrepublik fahren heute
viele Millionen Menschen ein Zweirad, gleichgiiltig, ob e$ sich
nun um ein Fahrrad, ein Moped, einen Roller oder ein Motorrad
handelt. Und da der Vater Staat nur jenen Biirgern einen Fiihrer-
schein aushdndigt, die das 18, Lebensjahr erreicht haben, miissen
sich unsere Teenager bis zu diesem Zeitpunkt sowieso dem
Fahrrad oder dem Moped zuwenden, Aber auch, wenn unsere
jungen Leute der Teenager-Periode entwachsen sind, werden sie
sich noch eine geraume Weile einspurig fortbewegen, es sei
denn, ihre Viter hiétten besonders dicke Brieftaschen. Aber, wer
kann sich schon seinen Vater aussuchen? Auch der auf Braut-
schau gehende oder auf Familiengriindung bedachte junge Mann
hat ja zundchst einmal andere Sorgen, als gleich den grofien
Sprung auf vier Réder zu machen. Das will alles gut iiberlegt
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sein, und man tut in den meisten Fillen gut daran, zundchst
einmal spurtreu zu bleiben und vom Moped auf den Roller oder
das Motorrad umzusteigen. Das ist der Weg des geringsten Risi-
kos. Auch unsere Vorfahren fuhren erst dann vierspinnig, wenn
sie es sich leisten konnten. Deshalb, so meint man bei NSU, hat
das motorisierte Zweirad nach wie vor seine Berechtigung. Auch
wenn sich kein ewig blauer Himmel iiber der Bundesrepublik
wilbt.

‘Wendig wie ein Wiesel

Wer einspurig féhrt, kommt in vielen Fillen sogar schneller vom
Fleck als Vierrddrige. Natiirlich nicht auf den Fernstraflen, aber
im Ortsverkehr ist jedes motorisierte Zweirad vorn, NSU hat das
einmal auf sehr eindrucksvolle Weise de-
monstriert: Eine genau festgelegte Strecke
der Stuttgarter Innenstadt mufite von einer
NSU-Quickly, einem NSU-Roller, einem
NSU-Motorrad, einem NSU-Prinz und einem
amerikanischen StraBenkreuzer unter glei-
chen Bedingungen bewiltigt werden. Um
es kurz zu machen: Der mit polizeilicher
Genehmigung durchgefithrte Wettbewerb
endete mit einem klaren Sieg der NSU-
Zweirdder. Nach 14,5 km Fahrstrecke quer
durch das belebte Stuttgart war die NSU-
Supermax mit Ernst Leverkus an der Spitze
— gefolgt von Elga Thouret auf der NSU-
Prima. Und mit nicht groBem Abstand kam Richard von Franken-
berg auf der Quickly ins Ziel. Zwischen ihm und dem ersten
Wagen, einem NSU-Prinz mit Erich Retter, dem FuBball-National-
spieler vom VfB Stuttgart am Steuer, lag ein gehoriger Abstand.
Der grofie amerikanische StraBenkreuzer war weit zuriick.

Die Frage der Unlerbringung eines Kraftfahrzeugs wird immer
schwieriger. Schon irrt in den GroBstddten der vierrddrige Spét-
heimkehrer nachts um ein halbes Dutzend Ecken, ehe er eine
simple Laternengarage findet. Und was das Parken betrifft, so




wissen wir, daB hier ein Notstand einge-
treten ist, der den Polizeiprasidenten die
Haare — falls vorhanden — zu Berge ste-
hen 1461, Dagegen findet sich fiir ein Mo-
ped, einen Roller oder ein Motorrad immer
noch ein Plitzchen. Vom Fahrrad ganz zu
schweigen.

Nun isl es eine alle Binsenweisheil, daB
ein Fahrzeug immer so gut ist, wie es ge-
baut wurde, Bei NSU baut man Fahr-
zeuge, die in ihrer Qualitdt auch scharfer
Kritik standhalten. Es gehort zu den eiser-
nen Konstruktionsprinzipien von NSU,
robust und unverwiistlich zu bauen. Das
gilt nicht nur fiir den Motor oder die
Rahmenkonstruktion, sondern fiir samtliche
Bauteile. Die Leute mit den kleinen Porte-
monnaies — ihrer gibt es nachweislich noch
viele — konnen ihren fahrbaren Untersatz
nicht wechseln wie die Hemden. Sie lieben
@s auch nicht, Daverkunde in der Reparatur-
werkstatt zu sein. Auch schitzen sie es
nicht, stindig mit schmutzigen Fingern
herumzulaufen, obwohl die meisten von
ihnen mehr technisches Wissen haben als
ihre Kollegen vom Personenwagen.

Ein Fahrzeug ist aber nicht nur so gul
wie seine Gesamtkonstruktion, sondern
auch wie sein Kundendienst. Das Worl
Kundendienst wurde und wird bei NSU
grofi geschrieben, Man weiB dort, dall der
zufriedene Kunde eine wichtige Person isl
und daB er den groBten Aktivposten einer
Firma darstellt. NSU und seine Héndler
sind deshalb bemiiht, alle seine Wiinsche
nach Maglichkeit zu erfiillen. Im Laufe der
Jahre hat NSU ein Netz von 8000 Héndler-
vertretungen und Kundendienststellen in
Deutschland und im Ausland aufgebaut.
Wo immer auch StraBen durch Stadte und
Ortschaften fithren, wird der NSU-Fahrer
dem blauen NSU-Héndlerschild begegnen.
Dabei ist es auch wichtig, zu wissen, dab
die NSU-Hiindler durchweg an feststehende
Preise gebunden sind,

...und sicher

Da wire auch noch ein Wort zur Sicherheit
auf zwei Rédern zu sagen: Manche Leute
behaupten gelegentlich, das motorisierte
Zweiradfahrzeug sei in punkto Sicherheit
besonders anféllig. Alterprobte Zweirad-
fahrer indessen meinen ihrerseits, daB die
Wendigkeit ihres Motorrades, ihres Rollers
oder ihres Mopeds gerade im dichten
Verkehr nicht zu unterschitzende Vorteile
bietet. Die Wagenfahrer kénnen doch tdg-
lich beobachten, wie geschickt und schnell
sich die Einspurer durch alle Engpésse und
kritischen Situationen mogeln kénnen.
Zweiradfahrer wissen aber auch, dafi die
Ingenieure den fiir die Sicherheit entschei-
denden Bauteilen ihre unermiidliche Auf-
merksamkeit widmen. Bei NSU laBt man
sich bei der Entwicklung jedes neuen
Modells von dem Grundsatz leiten: Sicher-
heit zuerst! Gerade in den letzten Jahren
sind fiir so lebenswichtige Teile wie Rah-
men, Federung, Bremsen, Motor, Antrieb,
Batterie und Scheinwerfer beachtliche Ver-
besserungen erzielt worden, so daB man,
von der technischen Seite her betrachtel,
von einem Maximum an technischer Sicher-
heit sprechen darf,

Ja, und wie steht es mit der Gesundheit
des Zweiradfahrers? Die frische Luft hat,
meinen wir, noch keinem etwas geschadet.
Fast alle Muskeln befinden sich wiéhrend
der Fahrt stindig in Bewegung, werden ge-
spannt und entspannt, Wer in einem Klub-
sessel durch die Gegend kutschiert, mag
bequemer fahren. Aber, ob er gesiinder
fihrt, ist doch recht fraglich, denn erwie-

senermafien ist Bequemlichkeit aller Fett-
leibigkeit Anfang. Und nicht von ungefdhr
steigen viele gewichtige Personlichkeiten im
Wirtschaftswunderland von Zeit zu Zeit auf
ein Fahrrad um — wir sind in der Lage,
auf Anhieb eine gréfere Zahl von Promi-
nenten zu nennen, die in ihrer freien Zeit
aus SpaB und mit einem scheuen Blick auf
ihr Bduchlein sich auf ein Fahrrad oder
gar auf eine NSU-Max schwingen.

Das eine wissen wir doch alle: Der fahre-
rische, sportliche GenuB auf einem moto-
risierten Zweirad ist ungleich gréBer als
der am Lenkrad eines Personenwagens.

Natiirlich hat das Automobil seine Reize.
Mehr aber als beim Wagen bilden bei den
Zweirddern Mensch und Maschine eine
sportliche Einheit, eine kraftvolle Kombi-
nation. Jede elegant angewinkelte Kurve,
Bergstrecke

jedes ,Nehmen® einer ver-

mittelt echten Fahrgenuf.

NSU mit seinem liickenlosen Produklions-
programm erfiillt alle Wiinsche der Zwei-
radfreunde, Man ist im Hause NSU lau-
fend — oder besser: fahrend — bemiiht,
auf der richtigen Spur zu bleiben, um die
NSU-Besitzer gliicklich zu machen

Fahrkosten pro 100 km

Norm-
b::l:::h %‘,’,‘;ﬂ'},‘ Olkosten | Bereifung | Summe
Kann Quickly 151 | DM099 | 156 Pf. 8Pl | DM1.22
Maxi 261 | DM1,71 | 182Pf. | 36Pf. | DM225
ich Supermax 321 | bmM211 | 19,5 Pf 40 Pf. DM 2,70
Prima Il 281 | DM184 | 20,1 PL. 26Pf, | DM239
mil‘ Prima V 301 | DM198 | 31,2Pf. | 26Pf. | DM255

Feste Kosten pro Jahr

das Steuer Haftptlicht DM 100000,—
-
|e|ste“? Quickly DM —,— | DM 16,— + 5% Versicherungssteuer
Maxi DM 26,— DM 60,— + 5% Versicherungssteuer
Supermax DM 36,— DM 88,— + 5% Versicherungssteuer
Prima Il DM 22,— DM 60,— + 5% Versicherungssteuer
Prima V DM 26— DM 60,— | 5% Versicherungssteuer




Mopeds

Aus gutem
Hause,
von NSU!

Es gibt wohl kein Werk in Deutschland
und auch nicht in Europa, das ein solcherart
kompleltes Zweiradfertigungsprogramm
aufweisen kann wie NSU, Die Zweirad-
fertigung in Neckarsulm reicht zuriick bis
ins Jahr 1889, und wer sich die Miihe
macht, einmal die Entwicklung der Fahr-
zeuge, der Motoren und der Fahrwerk-
konstruktionen zu verfolgen, der wird
deullich erkennen, daB NSU zu jeder Zeil
und durch all die Jahre hindurch mil sei-

Die NSU-Quickly-Familie

Der erste Schritt zur Motorisierung ist
das Muped. Mit dem Erscheinen der Mo-
peds auf dem deutschen Markt begann
der Kampf um den letzten FuBginger.
Zwar gibt es den heute noch, doch stehen
ihm nunmehr nach sechs Jahren (ber
zwei Millionen Mopedfahrer gegeniiber,

Und nun gestatten Sie bitte, daf wir Ihnen heute
gleich ein neues Mitglied der NSU-Quickly-Familie

vorstellen:

Die neue Quickly- T

Im Zuge der Aufwirtsentwicklung des
Lebensstandards wurde in weiten Kreisen
der Wunsch laut nach einem vornehm
ausgestatteten Moped, das auch den modi-
schen Wiinschen der Menschen von heute
angemessen Rechnung trdgt. So entstand
die neue Quidckly-T, die Traum-Quickly,
wie die Mdnner in Neckarsulm sie nennen,
Die NSU-Ingenieure schufen ein von
Grund auf neues Fahrzeug, dessen Fahr-
gestell mit den jiingsten Erkenntnissen
fortschrittlichen Fahrens ausgestattet ist.
® Die beiden Rader sind in Langarm-
schwingen aufgehéngt und ihr Federweg
ist mit 82 mm vorn und 90 mm hinten
betréchtlich.

@ Die StraBenlage der neuen Quickly-T
gilt als ganz hervorragend, und auch der
Fahrkomfort gehért zum Besten, was die
Mopedindustrie heute zu bieten hat.

Technische Einzelheiten:

Motor: 50-ccm-NSU-Zweitaki-
molor, turbinengekiihlt,

Gelriebe: Dreig: ggetriebe mit

Drehgriffschaltung.
Fahrgestell: Rohrrahmen; vorn
Schwinghebelfederung,  hinten
Triebsatzschwinge; vorn und hin-
ten je 2 hydraulische StoBddmp-
fer; echte Motorradbremsen.

Ausstattung: Profillenker, 5,3 Li-
ter-Tank, elegante Sitzbank.

von denen keiner mehr sein Fahrzeug
missen mochte, nachdem er einmal den
Genufi der Motorisierung verspiirt hat.

In Deutschland gibt es eine Reihe von
Firmen, die Mopeds herstellen. Wenn
sich also bei dem Angebot auf dem deut-
schen Markt eine einzige Marke mit Ab-

@ Der gute Quickly-Motor, von dem bis-
her nahezu eine Million gefertigt wur-
den, blieb in seiner Grundanlage unver-
éndert. Doch erhielt er im' Hinblick auf
die Karosserie ein turbinenartiges Ge-
bldse, eine Zwangskiihlung sozusagen.
Die Motorleistung der neuen Quickly
wurde auf 1,4 PS erhoht, so daB die zu-
gelassene Geschwindigkeit von 40 km/h
auf alle Fille garantiert ist,

@ Das Fahrgestell der Quickly-T wurde
so kriftig gehalten, daB es auch den Be-
trieb mit Sozia gestattet, NSU bietet zwei
verschiedene Ausfiihrungen der Quickly-T
an: die eine fiir einsilzigen Betrieb, die
andere mit einer Tragfdhigkeit fiir zwei
Personen, Der Unlerschied besteht —
neben dem zweiten Sitz — in verstdrkien
Reifen und Speichen. 3

@ Sehr reizvoll und elegant sind bei der
neuen Quickly-T die Farbkombinationen,

nen Erzeugnissen und Neuenliwicklungen
an der Spilze lag.

Ein kompletles Zweiradprogramm im
Jahre 1959 — angefangen beim Fahrrad
tiber die gute kleine Quickly und die
Rollerfamilie bis zu den Motorrddern
Maxi und Supermax — bedeutet aber

nicht nur eine Fortselzung der NSU-Tra-
dition, es bedeulet auch Sicherheit fiir alle
Zweiradireunde und Geborgenheit in der
grofien NSU-Kundendienstorganisation,

stand so an die Spilze zu selzen vermag,
wie es der NSU-Quickly gelungen ist,
dann hat das wohl seine Grilnde, Die
Quickly ist in Deutschland seit 6 Jahren
mit grofiem Vorsprung das beliebteste
und deshalb meistgekauite Moped. Mehr
als eine Dreiviertel-Million Quicklys
wurden bis heute gebaut. Kein anderer
Produzent hat diese Zahl je erreicht. Die
Lage auf dem Auslandsmarkt ist #hn-
lich. NSU bestreitet allein fast die Hilfte
des deutschen Mopedexports.

die dem Kaufer zur Wahl stehen. Ebenso
elegant ist auch die konstruktive Losung,
die den groBen Treibstofftank innerhalb
der Karosserie und unterhalb des Fahrer-
sitzes unterbrinet.
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Fragen Sie die Quickly-Besitzer selbst,
die ihr Fahrzeug nun jahrelang in die
hiirteste Schule genommen haben, sei es

@® Und dann gibt es noch eine Reihe an-
derer Merkmale, die charakteristisch sind
fiir die Quickly und die zu ihrer Beliebt-

heit beigetragen haben: die kraftvolle
Lebendigkeit des Motors am Berg, die
starken Motorrad-Innenbackenbremsen,
der groBe Tank und die auBerordentlich

im téglichen Dauerbetrieb oder auf gro-
fen Auslandstouren: der Quickly-Motor
ist nicht umzubringen.

® Die Quickly besitzt den formschénen

ZentralpreBrahmen, der — schwingungs- groBe Wirtschaftlichkeit im Unterhalt und
technisch erprobt —- groBte Stabilitat und  in der Pflege. 100 Quickly-Kilometer
Verwindungsfreiheit bietet. Nach zig- kosten kaum mehr als eine Mark.

tausend Kilometern merkt man es erst
so richtig: die Quickly spurt wie am
ersten Tag.

@ Auch das sollte man an dieser Stelle
nicht vergessen, daB die Quickly aus
einem Guf ist. Motor und Fahrgestell
stammen aus einem Werk, von NSU.
Alle entscheidenden Details sind bei der
Quickly schon in der Konstruktion auf-
einander abgestimmt.

® Da wire an erster Stelle der Motor
zu nennen, der unerhdrt robuste und
leistungsstarke Motor, dessen Ruf inzwi-
schen geradezu legendédr geworden ist.

Motor: 50 cem NSU-Zweitaktmolor, elektrische

Lichtanlage 17 W.
Getriebe: Kraftiibertragung: Motor-Kupplung —
Zahnréder-Zweigang (oder auf Wunsch Dreigang-)
Getriebe-Kette-Hinterrad.

Fahrgestell: Zentralprefrahmen, vorne Schwing-
achse; Steckachsen vorn und hinten.
Abmessungen und Gewicht: Linge 1895 mm; Breite
(Lenker) 642 mm; Hoéhe (verstellbar) 960 mm;
Tankinhalt 4,5 Liter; Gewicht 45 kg;

Verbrauch: ca. 1,5 Liter/100 km.

Technische
Einzelheiten:

Quickly-

Mit dieser Abblldung stellen wir Ihnen die Quickly-S
vor, dle Quickly im Sonntagsstaat. Vom schlichteren
Standard-Modell der Quickly-N, die den Vorzug des
noch kleineren Prelses bietet, unterscheldet sie sich
durch eine Reihe hiibscher und praktischer Zutaten, an
denen der Fahrer seine Freude hat: Durch den serien-
mifig eingebauten Tachometer, die Vorder- und Hinter-
radseitenblenden, den zusitzlichen Seltenstdnder, und
schlieflici durch die schicke Zweifarbenlackierung und
die Chromfielgen.

Quickly- L

Bei ‘der Quidckly-L gelang es den NSU-
Konstrukteuren, die Moped-Vorziige und
die Vorteile, die sonst nur ein Roller bie-
tet, unter einen Hut zu bringen: Die
Quickly-L ist als Moped handlich, wendig,
sparsam und kinderleicht zu fahren. Mit
ihrer Verkleidung aber bietet sie dem
Fahrer hohen Komfort und den Genul}
einer schonen Linie.

® Die Quickly-L wurde mil einer wirk-
samen Hinterradfederung ausgeriistet.
Eine Langarmschwinggabel sorgt dafiir,
daB der Fahrer auch nach groBen Strek-
ken frisch vom Sattel steigt.

@ Die Quickly-L ist weitgehend verklei-
det, Das Vorderradschutzblech wurde auf
beiden Seiten tief herabgezogen, wihrend

den bewidhrten ZentralpreBrahmen und
die groBen wirksamen Motorradbremsen
besitzt, ist selbstverstdndlich.

sitzer so geschiitzt und sauber féhrt wie
jeder Rollerfahrer.

@ Reizvolle Merkmale, die den Fahrer er-
die Hinterradverkleidung, die abnehmbar  freuen, sind bei der Quickly-L auBerdem
ist, die obere Hilfte des Hinterrades der formschone ProfilpreBlenker, die
komplett umschlieBt. Der elegante Bein-  schicke Zweifarbigkeit, die Weilwand-
schild, der zusétzlich geliefert wird, 146t reifen, die bequeme Seitenstiitze zusétz-
die Quickly-L vollends zu einem schmuk- lich zum Mittelstinder und der grofie
ken kleinen Roller werden, dessen Be-  4!/2 Liter-Tank. Daf auch die Quickly-L
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WQr Freude hat an einem schnellen Start, an einer
rasanten Beschleunigung, einer bestechenden Kur-
venlage, flirden Ist die Quickly-Cavallino goldrichtig.

Die Quickly-Cavallino ist die Quickly in Sportaus-
fihrung. Im Fahrgestell und in den vielen anderen
technischen Merkmalen unterscheidet sie sich
grundsétzlich von den iibrigen Quickly-Typen. Eines
ist aber auch bel der Quickly-Cavallino gleichgeblie-
ben: der Motor, (iber dessen Leistungsféhigkeit und
Ausdauer man nicht mehr zu reden braucht.

Thﬂlllliulm‘ Sﬁﬂ!ﬁﬂtf'

Motor: 50 ccm NSU-Zweitaktmotor,

Getriebe: Drelaan?qetrlebe. vom Lenker aus ge-
schaltet; Mehrscheibenkupplung.

Fuhgpnhll Offener Rohrrahmen; Vorderradgabel

abel ausgebildet, Fedarunu erfolgt
durch zwel Druckschraubenfedern, Hinterrad an
einem Schwingarm aufgehéngt, Federung erfolgt
durch huldornluu angebrachte Federbeine; Reifen-
griBe 23x 2,26" ; echte Motorrad-Innenbacken-Brem-
Sen: Kraftstoffbenalter als Satteltank ausgebildet,
Inhalt: 10,8 Liter, Reservehahn (0,9 Liter Reserve).

Ausstattung: Sitzbank, Sportlenker, Mittelstinder.

Abmessungen und Gewicht: Radstand 1140 mm;
L&nge 1780mm; Breite (Lenker) §00mm; H&he
870 mm; Sitzbankh8he 750 mm; Bereifung 23 % 2,25";
Gewicht tfahrfarlis vollnatan'ltt) 56kg; zuldssiges
Gesamtgewicht 14 “

Lelstung und Verbrauch: Ber&ateigalsistunu im
1.Gang 21°%/¢; 2.Gang 12,5%6; 3.Gang 6,5°%; Norm-
verbrauch: 1,5 Liter/1 km.

Hand aufs Herz:

Sind Sie
ein guter
Fahrer?

Testen Sie sich im stillen Kimmer-
leinl Denn Selbsterkenntnis ist, wie
man welB, der erste Sdchritt zum
besseren oder schlieBlich zum tadel-
losen Fahren. Also — ganz ehrlich,
es sieht's ja nlemand: Wie steht's
mit IThrer Fahrkunst? Wo miissen
Sie noch an sich arbeiten, um bei
strahlender Gesundheit und eben-
so strahlender Maschine Kilometer-
million8r zu werden?

Punktzahl

Frage Ja Nein
1 Lassen Sie ab und zu eine Inspektion aus? — 100 + 100
2 Zeigen Sie gelegentlich Threm Sozius oder Ihrer Sozia,

was Sie kénnen? — 100 + 100
3 Schneiden Sie Kurven grundsatzlich? — 100 + 100
4 Stort es Sie, wenn der Motor im unteren Drehzahl-

bereich schwer schuften muf? F 100 — 50
5 Wird lhre ,Privateisenbahn” vor jeder Urlaubsreise

von A bis Z durchgesehen? + 100 — 100
6 Brauchen Sie die Hupe durchschnittlich &fter als ein-

mal am Tag? — 25 + 25
7 Hort man es drei StraBenziige weit, wenn Sie schalten? — 25 + 100
8 Bremsen Sie oft erst in den Kurven, weil Sie sich

verschitzt haben? — 100 -+ 100

9 Haben Sie schon mal eine geschlossene Bahnschranke Hachste Zeit

«lbersehen” und beschddigt? fiir Urlaub!
10 Uberholen Sie: meilen gegen den Rat Ihrer ,inneren

Stimme*? . — 100 + 100
11 Garantieren Sie dafiir, elnmal kreuz und einmal quer

durch die Bundesrepublik zu fahren, ohne ein wesent-

liches Verkehrsschild zu ilibersehen? + 100 — 100
12 Fahren Sie gern oder gelegentlich im Windschatten
schnellerer Fahrzeuge? . — 100 + 100

13 Wissen Sie aus dem K“dpr welchen Reifendruck Sie
dem Tankwart fiir Snlo-- und Zweierfahrt zurufen

miissen? =, 25 — 100
14 Kénnen Sie aus dem de&:htnls sugen, in weld'lan Ab-
stdnden Ulwechlel durchzufithren ist? + 25 — 100

15 Bitte, schauen Sie nach: Ist Ihr Borﬂwerkzeug verrostet? — 100 + 100
16 Haben Sie jemals’ geprﬂft oder priifen lassen, ob Thr

Scheinwerfer den Gegenverkehr blendet? 100  — 100
17 Sind Sie schon einmal auf der Autobahn ohne Benzin

liegengeblieben, weil sz tanken vergessen haben? — 100 + 25
18 Steigen Sie bei schénem Wetter in kurzer Hose und

ohne Jacke zu einer gréfieren Tour auf IThr Zweirad? — 50 + 100
19 - Wiirden Sie anstelle Ihrer Freundin auch lhre reise-

lustige Oma von Hamburg nach Miinchen und zuriick

fahren? + 100 — 25
20 Denken Sie in stillen Stunden dariiber nach, ob immer

nur die anderen, nicht auch Sie selbst Fehler machen? - 100 — 100
21 Wiirden Sie in die nédchste Ortschaft fahren, um fiir

einen festliegenden Kraftfahrer Ersatzteile zu holen? + 50 — 20
22 Audh, wenn Sie deshalb 20 Minuten spéter zum Rendez-

vous kommen? -+ 100 — 10
23 Argern Sie sich oft iiber falsches oder schlechtes

Fahren anderer? — 100 + .25
24 Glauben Sie, tiberhaupt noch elwas dazulernen zu

miissen? + 100  — 1000

Haben Sie immer die in Frage kommende Zahl unterstrichen? Dann geniigt
eigentlich schon die grobe Ubersicht, Fiir ganz genaue Leute: Sie kénnen
1875 Plus- und 2705 Minuspunkte bekommen, haben also von ,sehr gut”
bis ,hoffnungslos” 4580 Punkte Spielraum.

Sagen wir so: Wer mehr als 1000 Pluspunkte erreicht, fahrt ganz ordentlich
und arbeitet ohnehin an sich. Liegt Ihr Resultat zwischen + 500 und -+ 1000,
miiBten Sie bei etwas mehr Bemiihen das Zeug dazu haben, bald'zur Spitzen-
gruppe aufzuriicken. Bis dahin aber heiBit es aufpassen! Sollten:Sie unter
der kritischen Marke + 500 bleiben, so verzagen Siemicht. Wer nicht kopi-
scheu wird, kann noch immer dazulernen und Sollte ,im SchweiBe seines
Angesichts" daran denken, daB irgendwann einmal euch die am MNullpunkt
anfangen mufiten, die es heute schon besser kénnen.

Den Selbsttestern mit dem traurigen Minusrekord von, 2?05 Punkten ein
Kompliment fiir so viel Ehrlichkeit und den gutgemeinten Rat, kiinftig ihr
Leben nicht mehr leichtfertig aufs Spiel zu setzen. Aber nicht wahr, wer
einen solchen Rekord erreichen kénnte, der zdhlt wohl schon gar nicht zu
den Menschen, die sich lesten.




Frischer Wind und Sonnenschein

SU-SUPERMAX

die Maschine flir rechte Manner

Wenn man heute von einem wirklich guten Motorrad-
Motor spricht, dann denkt man an die NSU-Max, an
jene Maschine, die nicht nur in Deutschland, sondern
in der ganzen Welt Aufsehen erregte mit ihren Siegen
und Erfolgen in allen Wettbewerben und im tdglichen
Dauerbetrieb. Wer erinnert sich nicht noch gern der
groBartigen Siege der NSU-Rennmiéxe bei den Welt-
meisterschaftskampfen, der StraBen- und Gelandesiege
am laufenden Band, die die Privatfahrer mit ihren
Max-Maschinen seil dem offiziellen Ausscheiden der
NSU-Werksmannschaft immer wieder und iberall er-
ringen konnten?
@

Die NSU-Supermax mit ihrer bulligen Motorkraft,
ihrer Robustheit und ihrer Rasanz in der Beschleuni-
gung wurde in der Motorradwelt zu einem Mafstab
fiir Leistung und Ausdauer. Die vielen Vorziige des
Viertaktmotors, seine Laufruhe und seine hohe Lei-
stung, seine Sparsamkeit, seine geringe thermische
Belastung und nicht zuletzt seine groBe Standfestigkeit
kommen bei der Supermax und der Maxi voll zur
Geltung, Bei beiden Maschinen liegt die Leistungs-
charakteristik erheblich iiber dem Klassendurchschnitt.

@® Zu dem Max-Motor gehért die Ultramax-Ventil-
steuerung, deren Einfilhrung eine groBe Sensation im
Motorradbau bedeutete, Die Ultramax-Schubstangen-
steuerung, wie NSU sie nennt, bietet einen kraft-
schliissigen, spielfreien und gerduscharmen Ventil-
antrieb iiber eine obenliegende Nockenwelle. Viele
Nachteile, die anderen Ventilantriebsmoglichkeiten
anhaften, sind bei der Ultramax-Steuerung vermieden.

DaB auch der NSU-Supermax- und der Maxi-Motor
mit dem System der Beruhigten Luft ausgestattet sind,
ist selbstverstdndlich. Der VerschleiB der Zylinder-
laufbahn und der Kolbenringe ist durch die Anwen-
dung dieses Verfahrens um 70 bis 75%0 geringer.

® Zu einem schnellen und starken Motor gehort ein
schnelles und starkes Fahrgestell und ebensolche
Bremsen. Die NSU-Supermax und Maxi besitzen den
ZentralpreBrahmen, ohne den eine moderne Maschine

NSUTMAXI! — Die kleinere Schwester

Die Maxi, als kleineres Plerd aus der
Maxboxe, hal mit ihrem 175 ccm-Motor
den Vorzug, ein Minimum an Unter-
haltskosten zu fordern. Sie ist also vor
allen Dingen die Maschine fiir jene Fah-
rer, die groBe Sparsamkeit, hohe Lei-
stung und Zuverldssigkeit mit kleinsten
Geldaufwendungen erreichen mdachien.

Mit ihrer Spitze von 126 km/h und der fir eine
250 ccm-Maschine unerhorten 18 PS-Leistung
erfilllt die Supermax dabei alle Fahrwiinsche,
die man auf den heutigen StraBen iiberhaupt
stellen kann, Nach Auffassung der NSU-Fach-
leute hal es keinen Sinn, ein Motorrad mit
grofierem Hubraum zu fahren, das kostet nur
mehr - Steuer.

SUPERMAX

Leistungsdaten: 18 PS, 126 km/h Spitze; Normver-
brauch 3,2 Liter/100 km.

Ausstattung: Bequemer Schwingsattel mit langem
Federweg; Vollnaben-Rennbremsen vorn und hinten,
180 mm Bremstrommeldurchmesser; versiellbarer
Steuerungsddmpier am Lenker; Biiifeltankinhalt 14
Liter (davon 1,4 Liter Reserve); Difiusor-Auspufftopf;
Kurzgasdrehgrifi.

Farben: Schwarz und Christianiablau.

heute kaum mehr denkbar ist, Der ZentralpreBfrahmen
ist glattflichig, verwindungsfrei und {iberaus stabil.
Alle NSU-Motorrdder besitzen vorn und hinten rich-
tige, ausgewachsene Vollnaben-Rennbremsen, die
direkt von den NSU-Weltmeisterschaftsmaschinen ab-
geleitet wurden.

® Von einem Motorrad von heute verlangt man aber
nicht nur eine groBe Rasanz und Standfestigkeit, son-
dern auch ein gutes MaB an Komfort. Betrachten wir
uns deshalb die Federung bei der NSU-Supermax und
der NSU-Mazxi: beide Maschinen sind mit Schwing-
achsen vorn und hinten ausgeriistet, Zwei hydraulische
StoBdédmpfer vorn und zwei hydraulische Federbeine
hinten bewirken eine Federungscharakteristik, die
cinen hohen Fahrkomfort gewdhrleistet, Die NSU-
Federbeine haben als Besonderheit groBe Schrauben-
federn aus Vierkant-Federstahl, in deren Innern die
hydraulischen StoBddmpfer untergebracht sind,

MAXI

Leistungsdaten: 12,5 PS, 110 km/h Spitze (mit zwel
Personen); Normverbrauch 2,6 Liter/100 km.

Ausstattung: Moderner Profillenker; bequemer Schwing-
sattel mit langem Federweg; Bilffeltankinhalt 10,8
Liter (davon 0,8 Liter Reserve); Diffusor-Auspufitopf;
Volinaben-Rennbremsen vorn und hinten, 140 mm
Bremstrommeldurchmesser.

Zwel Ausfithrungen zur Wahl: Christianiablau oder
Schwarz mit Chromtank und Chromielgen und ein-
fache Ausflthrung mit farbigem Tank und farbigen
Felgen.

Motorréider




Jede Firma hat ihre Vergangenheit. Je
linger dle Vergangenheit eines Werkes
ist, um so hdher steht es im Ansehen der
Uifentlichkeit, denn die Leute sagen mit
Recht, was lange wihrt, muB gut und halt-
bar sein. Man nennt so etwas auch Fir-
mentradition. Dle NSU-Werke sind eine
Firma mit Tradition — die nachstehende
kleine Auslese geschichtlicher NSU-Daten
mag es bewelsen:

1889 wurden in den NSU-Werken bereits
Fahrrdder gebaut. Natiirlich gab es
noch keine Massenfabrikation. Der
Herr Direktor fuhr die Rdder eigen-
héndig und eigenbeinig ein.

1901 wurde bei NSU das erste Motorrad
gebaut. Im Jahre

1902 betrug die Jahresproduktion 5281 Fahr-
rdder und 474 Motorridder. Die Moto-
risierung steckte noch in den Kinder-
schuhen. Jahrzehnte muBten vergehen,
che auf dem NSU-Stand der Frank-
furter Ausstellung 1954 ein Denkmal
fiir ,Sebastian Latsch, dem letzten
FuBgénger" errichtet werden konnte.
Was viele Leute von heute nicht wis-
sen, ist die Tatsache, da NSU schon
im Jahre

Neckarsulmer
Motor-Zweirad

1. HP

1906 die Herslellung von Kraftwagen auf-

nahm. Die .Neckarsulmer Motorwa-

Modell 1003,

und heute

gen"wurden bald im ganzen Land he-
kannt. Auch die Liebe zu Rekorden,
zu technischen Hocdhstleistungen, ist
schon recht friih bei den schwébischen
Motorbauern erkennbar, Im Jahre

1909 ist der erslte Weltrekord fiir NSU
fdllig. Otto Lingenfelder stellte mit
einer 7,5 PS-Maschine auf der Renn-
bahn in Los Angeles mit 124 km/h
einen Schnelligkeits-Weltrekord fiir
viele Jahre auf,

1914 meldet die Produktion: 12000 Fahr-
rdder, 3600 Motorrdder und 432 Kraft-
wagen jéhrlich. Mit Weltkrieg Nr. 1
und Inflation folgen eisenhaltige und
papierne Zeiten. Als ijhre Schrecken
und Nachwirkungen tiberwunden wa-
ren, schrieb man das Jahr

1924 Es ist das Jahr, von dem ab es bei
NSU wieder steil aufwérts ging. Die
Zeit groBer Sport- und Verkaufserfolge
beginnt.

1936 erblickte die NSU-Quick, die Ahn-
herrin der heutigen Quickly, das Licht
der mehr und mehr motorisierten Welt.
Die Geburt der Quide wird als Stern-
stunde in der Geschichte der NSU-
Werke angesehen.

1939 regiert wieder einmal Mars die Stunde.
Kurz vor Beendigung des Weltkrieges
Nr. 2, im Mérz 1945, wurden die NSU-
Werke durch einen Bombenangriff
schwer getroffen. Doch noch im glei-
chen Jahr wurde mit dem Wieder-
aufbau begonnen, Der Rennfahrer Wil-
helm Herz zerrte aus den Triimmern
seine alte Kompressor-Sportmaschine
hervor und trimmte sie wieder hin.
Bei NSU stand die erste Zelle des
Motorradsports der Nachkriegszeit.

1949 arbeiteten schon wieder 3000 Arbeiter
in den groBen und modernen Hallen
des wiederaufgebauten Werkes. Die
Jahre

1951 — 1957 brachten dem schwibischen
Motorradwerk auf vielen Renn- und
Rekordstrecken der Welt eine [ast
iiberwiltigende Fiille an sportlichen
Erfolgen.

1957 kniipft NSU an seine alte Automobil-
tradition wieder an. Dem Hause wird
ein Prinz geboren, der bereits ein Jahr
spiter in GroB-Serie geht.

1958 folgt dem Familien-Prinz der Sport-
Prinz mit italienischer Karosserie.
1959 wird die neue Quickly-T, das ,Traum"”-
Moped, auf Band gelegt. NSU be-
streitet mit den Modellen Quickly-N,
S, L, T, der Maxi und Supermax, den
Prima-Motorrollern II1 K, III, V und
Prima-D nicht nur ein umfangreiches,
sondern auch den Hubraumklassen

nach liidkenloses Zweiradprogramm.

Und wie sich die NSU-Werke im Jahr 1959
— aus der Vogelschau gesehen — priisen-
tieren, zeigt unsere nebenstehende Luft-
aufnahme.




NSU besitzt eine eigene
GieBerel

Quickly-Moniage
am laufenden Band

Einfahrkabine fiir Motorréder

NSU-Koch in der Werks-
kantine




Besser fahren
Prima fahren

vier Primas. Betrachten wir sie doch einmal der Reihe nach:

PRIMA D

PRIMA YV

Auf diesen Seiten prdsentieren wir IThnen die NSU-Rollerfamilie, die

NSU-PRIMA D

Die NSU-Prima stellt eine Weiterentwicklung der herithm-
ten NSU-Lambretta dar, jenes Fahrzeugs, das sich in
kiirzester Zeit den Markt erobert hat und zum meist-
gefahrenen Motorroller Deutschlands wurde.

Das Ist — in Stichworten — der Steckbrief der Prima D:

Leistung des 150 ccm-Prima-Motors: 6,2 PS - geblise-
gekiihlt, .also unabhéngig vom Fahrwind - Spitze ca.
80 km/h - Steigleistung mit Fahrer und Sozia 31,5 -
Motor sitzt in der Mitte des Fahrzeugs, daher glénzende
StraBenlage - Kraftiibertragung iiber Kardanwelle, kein
KettenverschleiB, kein MNachstellen - Dreigang-Drehgriff-
schaltung * Vorderradschwinge mit groBem Hub, Hinterrad-
Schwingarmfederung mit hydraulischem Stofddmpfer.

Ausstattung: Elektrischer Anlasser; Profillenker; Grofi-
flachentacho, Ladekontroll-Licht; elektrischer Reserve-
anzeiger; serienmébig zwei bequeme Schwingsittel, Sei-
tenstiitze, Mittelkippsténder, Stopplicht, mehrere Farb-

téne zur Wahl.
NSU-PRIMA V

In ihrer Bauart, in der Eleganz ihrer Linienfithrung und
vor allen Dingen in ihrer Ausstattung ist die Prima V
einer der modernsten Motorroller des heutigen Welt-
marktes. Oder kennen Sie einen Roller, der serienméBig
mil Nebellampe und Lichthupe ausgestattet ist? Die
Prima V hat beides, Und noch einiges mehr,

Einzelheiten in Stichworlen: Turbinengekiihlter 175 ccm-
Zweitaktmotor mit 9,5 PS, mit bulligem Anzugsmoment
und fiir groBe Dauerbeanspruchung ausgelegt * niedriger
Durchschnittsverbrauch, ca. 3 Liter/100 km - Motor und
Getriebe als Triebsatzschwinge ausgebildet, federn um
einen festen Drehpunkt * die Prima V besitzt ein Viergang-
getriebe, das mit einer FuBwippe geschaltet wird - her-
vorragende StraBenlage durch zentrale Lage des Motors

denkbar gute Federung iiber zwei Langarmschwingen
und zwei hydraulische StoAdémpfer vorn und hinten
Beinfreiheit fiir Fahrer, kein stérender Tunnel - bequemes
Sitzen fiir Sozia durch schlanken Hinterbau und breite
FuBleisten,

Serlenausstattung: Elektrischer Anlasser; GroBflachen-
tacho; Profillenker; Kontroll-Lampen fiir Ziindung, Tank-
inhalt; Zeituhr; bequeme Schwingséttel fiir Fahrer und
Sozia; Gepidckbriicke; Reserverad; Nebellampe; Lichthupe;
4 elegante Lackierungen: Saharabeige, Delphinblau,
Tundragriin, Ziegelrot. Auf Wunsch mit Doppelsitzbank.

Leistungsdaten: 9,5 PS, ca, 90 km/h, Steigleistung ca. 30%/p,




NSU-PRIMA Ill

Sie ist gewissermaBen die kleinere Schwe-
ster der grofen Prima V, denn sie besitzt
durchweg dieselben Baumerkmale, nur dab
sie eben im Hubraum kleiner ist. Und was
die Ausstattung angeht: sie hat denselben
Umfang bis auf Nebellampe und Lichthupe,
die bei der Prima III nicht serienméBig
mitgeliefert werden. Das sind die Daten,
in denen sich die Prima I11 von der Prima V
unterscheidet:

Hubraum 150 cem; Leistung und Verbrauch:
7,4 PS, ca. 84 km/h mit zwei Personen;
Normverbrauch: ca. 2,8 Liter/100 km.

i
NSU-PRIMA Il K

Die Prima 111 K ist das jingste Kind der
NSU-Rollerfamilie. Es siehl seiner Schwe-
ster, der Prima IlI, zum Verwechseln éhn-
lich, denn in der Linienfiihrung der Karos-
serie und im konstruktiven Aufbau hal
sich bei der Prima IIIK gegeniiber der
Prima V und III nichts gedndert, Der Unter-
schied gegeniiber der Prima III besteht
lediglich in der Verwendung eines Kick-
starters anstelle eines elektrischen An-
lassers. Dafiir aber wird die Prima III K
zu einem auBerordentlich attraktiven Preis
geliefert.

Einzelheiten in Stichworten: 150 ccm NSU-
Zweitaktmotor, robust, anspruchslos und
stark in der Leistung - turbinengekiihlt -
hervorragende Straflenlage durch zentral
gelagerten Motor - gut abgestimmte Fede-
rung * 10”-Rédder + hochwirksame Bremsen,
Bremstrommeldurchmesser 140 mm - gro-
Ber 12 Liter-Treibstofftank.

Leistungsdaten: 7,4 PS, ca. 84 km/h Spitze,
Steigleistung ca. 30Y%/p, Normverbrauch ca.
2,8 Liter/100 km.

Ausstattung: Kickstarter; zwei bequeme
Schwingsidttel (auf Wunsch auch mit ele-
ganter Doppelsitzbank); Profillenker;
Prima III K: Elfenbein mit schwarzen
Schwingsétteln.

Prima III KL (mil mehr Chromschmuck):
Delphinblau mit hellen Schwingsétteln.

Und auch das sollle man nie
vergessen: hinter den NSU-
Fahrzeugen steht die ausge-
dehnte Kundendienstorganisation
der NSU-Werke. Uberall in
Deutschland und in Europa fin-
det man das vertraute NSU-
Kundendienstzeichen, hinter dem
Fachleute stehen, die im Werk
geschult wurden und deren ein-

zige Aufgabe es ist, den NSU-
Kunden mit Rat und Tat zur
Seite zu stehen. Man tut immer
gut daran, sich fiir ein Fabrikat
zu entscheiden, bel dem flir
einen guten Kundendienst in
allen Fiillen garantiert ist.




Keineswegs mit den Kilo-
metern gegeizt hat der
Schotte Gladstone Bovell
aus Glasgow, als er seine

Reiseroute  Glasgow — _
Melbourne ausrechnete.
Denn eine Reise von

Schottland nach Austra-
lien, bei der jeder Land-
kilometer mit der Quickly
durchmessen wird, ist kein
Nasenwasser. Unser Bild

Karl Heidinger, seines Zeichens Stu-
dent in Berlin, unternahm im Som-
mer letzten Jahres — zusammen mit
einem Studienkameraden -- eine
3monatige Quickly-Tour nach dem
hohen Norden. Von Helsinki aus
fuhr er kreuz und quer durch Finn-
land — mit einem Zentner Gepick
hintendrauf. Alles ging gut, trotz
der teilwelse miserablen StraBen.
Ohne Panne kamen Mann und Ma-
schine in Hammerfest an, und eben-
so gliicklich kamen die belden auch
wieder zurlick. Mit 5000 km auf
dem Tacho, tausend zauberhaften
Eindriicken im Geddchinis und einem
echten Rentliergeweih am Lenker.

zeigt Mr. Bovell auf seiner ersten Etappe in London, wo ihn der
Fotogral fragte, weshalb er seine Wellreise ausgerechnet in den
Wintermonaten angetreten habe. ,Das macht mir nichts aus”,
meinte Mr. Bovell, .die Schotten sind dicht.”

48 300 Kilometer legten
Mr. und Mrs. Marriott
mit threr Prima + Bei-
wagen ebenfalls auf einer
Landreise zwischen Eng-
land und Australien zu-
ritck. Welche Reiseroute
der Engldnder mit seiner
Prima wihlte, 148t sich
anhand der Beschriftung
auf dem Beiwagen verfol-
gen. Famlilie Marriott, in-
zwischen wieder glitcklich
daheim in London, ist voll
des Lobes iiber die Zu-
verliissigkeit der Prima,

Mit einer ganzen Sekunde
Belichtungszeit wurde die-
ses Bild vom laufenden
Maxi-Motor  aufgenom-
men. Nachdem sogar noch
die vordere Abstiitzung
weggenommen war, hitte
der Motor besonders in
seinen oberen Partien
vibrieren und das Bild
demnach unscharf sein
miissen. Wie das Foto
aber zeigt, sind nur die
sich drehenden Schwung-
massen der Nockenwelle
und die sichtbaren Ventil-

Kunterbuntes aus aller Welt

Auf dieser Seite mdchten wir Ihnen einige Bilder aus der NSU-Schublade
zeigen, Bilder, die uns unaufgefordert zugeschickt wurden, weil man der
Meinung war, daf die Leute in Neckarsulm ,das’ einfach einmal sehen
miissen, Nun, wir haben’s uns gerne angeschaut, wie gliickliche NSU-
Fahrer aussehen, wenn sie von einer Lappland-Reise zuriickkommen, oder
wenn sie unterwegs auf einer Australien-Reise in London Halt machen.
Auch freuten wir uns iiber Sport-Fotos aus aller Welt und nicht zuletzt
natlirlich auch iiber all die anderen bebilderten und unbebilderten Zu-
schriften, die tiglich das Werkstor in Neckarsulm passieren. Doch hiéren
und sehen Sie selbst:

federn sowie die Schubstangen unscharf. Die Nockenwelle selbst
lduft haargenau in der Mitte, und sogar Stellen, die am &uBleren
Rand des Zylinders liegen, sind nicht verwackelt. In der Tat:

der Maxi-Motor lduft ruhig.

Bel der 33. Internationalen Sechs-
tagefahrt 1958 ging es wie {iblich
wieder hart her. Von den 213
Startern aus 13 Nationen gab es
70 Totalausfille, und von den 143
Fahrern, die ins Endziel kamen,
wurden 109 mit der Gold-, 18 mit
der Silber- und 16 mit der Bronce-
Medaille ausgezeichnet., — Das ist
Max-Fahrer Jullus Wageniithrer
aus Miinchen, der auf selner 250
cem-Geldndemax bel diesem Mo-
torrad-Marathon {iber rund 2050
km eine Goldmedaille errang.

Auf Seite 2 berichteten wir von
der Stadtvergleichsfahrt, die NSU
zusammen mit dem ADAC im
September 1958 in Stuttgart durch-
fithrte, Hier zeigen wir lhnen die
Strecke, die die Fahrzeuge —
abends um 17.00 Uhr, also zu
einer besonders belebten Zeit —
zurlicklegen muBten, Das Folo
zeigt die Quickly, die Supermax
und die Prima wéhrend der Test-
fahrt — ein Bild, wie man es jeden
Tag in jeder GroBstadt sehen kann,




CAMPms

CAVALLIHO()M.)

err Miiller ist ein bundesdeutscher

Normalbiirger. Sein Monatsgehalt ruft
in der Brieftasche keine abnormen Schwel-
lungen hervor — in seinem Arbeitsver-
trag werden ihm zwei Wochen Urlaub zu-
gestanden, Fiir den Weg zur Arbeitsstétte
hat er sich eine Prima angeschafft, und
wenn die Sonne scheint, fdhrt er mit
seiner Frau am Wochenende iiber Land.
Aber auch Herr Miiller méchte mal nach
Italien. Er méchte mal ins Meer waten,
auf Wellen schaukeln, etwas von einem
fremden Land sehen, ein paar fremde
Leute kennenlernen. Thm schwebt ein ge-
miitliches, sonniges Plitzchen am Meer
vor. Ein richtiger Urlaub zur Erholung.

«Sollen wir mal mit dem Roller in Urlaub
fahren wie die jungen Leute, mit Camping
und so?* fragte Herr Miiller eines Tages
seine bessere Hilfte, Frau Miiller be-
trachtete ihren Mann aus den Augen-
winkeln. Eine richtige Hausfrau macht
sich iliber familidre Pldne ijhre eigenen
Gedanken, Gewifl, sie schwingt ganz
gerne im Windschatten ihres Mannes auf
dem Prima-Sozius. Aber die Sache mit
dem Camping ist ihr nicht ganz geheuer.
Man weiB nicht recht, wie das in Italien
so ist. Und tiberhaupt: ein richtiges Bett
ist ihr lieber als eine Luftmatratze. Auch
die Morgenwésche am Bach ist nicht nach
ihrem Geschmadk. Uber dieses Alter sei
sie hinaus, meint sie.

Frau Miillers Argumente sind auch Herrn
Miillers Argumente, aber er machte sich
nicht so schnell geschlagen geben und
meint, beider Wiinsche lieBen sich doch
ohne Schwierigkeiten verbinden. Wenn
man mal — zum Beispiel — fiir einen
Urlaub zum ,NSU-Lido" fahre.

+Was ist denn das?* fragt Frau Miiller
erstaunt. Mit NSU kennt sie sich aus,
sie verbindet damit Gedanken wie sanf-
tes Prima-Schweben, Tankstelle, Kurve
rechts, Kurve links, Vom LIDO hat sie
bisher nur in Romanen gelesen. Lido ist
was schrecklich Vornehmes in Frau Miil-
lers Vorstellungen. Wie jede Frau wire
sie natiirlich nicht abgeneigt, mal schreck-
lich vornehm Urlaub zu machen, aber der
Gedanke an das Portemonnaie stimmt
sie dann recht schnell wieder niichtern,

Hier hakt Herr Miiller ein und erklért:
»NSU-Lido ist doch der groBe Camping-
platz der NSU-Werke am Lido bei Vene-
dig. Direkt am Meer mit zwei Kilometer
langem Sandstrand. Wir brauchen gar
kein Zelt mitzuschleppen. Denn dort gibt
es zwischen schattenspendenden Bdumen
eine ganze Menge kleiner Bungalow-

A

Hdusdhen fiir die Giste ohne Zelt, mit
elektrischem Licht und wahlweise zwei
oder vier Betten, mit Tisch, Stiihlen und
kleiner Veranda. Du kannst dich da, so
oft du willst, kalt oder warm waschen,
und du kannst kochen, wenn du den
Kocher mitbringst. Wir brauchen nur
unseren Koffer mit ein paar Kleidungs-
stiicken und etwas Bettzeug mitzunehmen.
Da unten kann man ja fast immer im
Badeanzug herumlaufen. Wenn die Dauer-
wellen mal nal geworden sind, gibt's
sogar einen komfortablen Frisiersalon im
NSU-Lido-Camping-Dorf, Auch kaufen
kann man nahezu alles zu Originalpreisen
in den Lebensmittel- und Milchgeschéften
auf dem Campingplatz, man kann also
selbst kochen oder im Lido-Restaurant, ge-
nannt Ristorante, gut und preiswert essen.
Meinste nicht, das wire was fiir uns?”

Frau Miiller hort sich das an und sagt:
.Da sitzt man dann auf so einem welt-
abgeschiedenen Campingplatz, weit weg
von Kino und Arzt, die Menschen treten
sich gegenseitig auf die FiBe, und die
ganze Nacht hért man das Gedudel und
Ggjohle von nebenan. Ich weiB nicht, ob
das das Richtige fiir uns ist.”

Waire Herr Miiller ein Mann, der ohne
Uberlegung handelt, dann wiiBte er jetzt
keine Antwort. Er hat sich aber die Sache
auch nach dieser Seite liberlegt und weiB
zu berichten, daB nach der ,Hausordnung*
des NSU-Lido ab 23.00 Uhr strikte Ruhe
herrscht, daB der Lido-Arzt tdglich Sprech-
stunde hat, daB der Platz und vor allem

e

Ein Jebirma
Yrtas &~

Auf zwei Réddern an die Adria

der Strand groBi genug ist fiir viele
Menschen, daB man sich nicht gegenseitig
auf die Zehen tritt, und daB man weder
kulturelle noch gesellschaftliche Freuden
entbehren mufi. Es ist kein Problem —
und nur ein Katzensprung — mit dem
Vaporetto (Dampfer) nach Venedig, den
Inseln Murano, Burano oder Torcello mit
der herrlichen 1000jdhrigen Basilika zu
fahren oder ins benachbarte Jesolo zu
rollern mit seinen gesellschaftlichen Ver-
anstaltungen aller Art.

,Und was kostet das alles? wagt Frau
Miiller, schon halb hoffnungsvoll, einzu-
wenden. Sie studieren gemeinsam die
Preisliste und stellen fest; Giste mit NSU-
Fahrzeugen zahlen keinerlei Gebiihr fiir
ihr Fahrzeug, die Miete fiir den Bunga-
low mit zwei Betten kostet tdglich 1000
Lire (ca. DM 6,70, Vierbett-Haus 1200 Lire,
Zeltgebiihr 100 Lire). Das Essen im Re-
staurant kostet zwischen 150 und 400 Lire.

Was sollen wir nun groB erzédhlen, wie
es weiterging. Im letzten Jahr verbrachten
die Miillers ihren Urlaub am NSU-Lido.
Braungebrannt und prichtig erholt kamen
sie zuriick, und gestern sagte Frau Miiller:
~Spitestens im Februar schreibe ich wie-
der an die NSU-Lido-Verwaltung: Sitla,
Padova, Via Ugo Foscolo 10, damit uns
fiir den Sommerurlaub rechtzeitig wieder
unser Bungalow reserviert wird. Es war
ja so zauberhaft da unten!®




Fahrrader

Ein guter Rat: ein gutes Rad

Wissen Sie, was ein Fahrrad wert ist?

Der Mensch driickt heute gar zu gern aufs Knopfchen. Er
148t sich von Automaten bedienen, er bewegt sich nicht mehr.
Das Fahrrad erschlieBt uns — und zwar ohne besondere
Miihen — eine Welt, die viele von uns verlassen haben: Die
Welt der kérperlichen Betitigung und des gesundheitlichen
Wohlbefindens.

@ Das haben die Arzte festgestellt: Beim Radfahren auf
einem leichtlaufenden Fahrrad verbraucht der Korper in
einer Stunde etwa 600 Kalorien, das sind 6 bis 8 Scheiben
Brot. Nur ein Viertelstiindchen tdglich aufs Rad, und man
schafft sich das halbe Kilo vom Leibe, das man vielleicht
Woche um Woche und Monat um Monat zunimmt.

@® Mit dem Fahrrad spart man Zeit. Selbst bei miBigem
Tempo bewegt sich der Radfahrer dreimal so schnell wie ein
FuBginger. Das merkt man am Morgen, auf der Fahrt zur
Arbeit, auf dem Heimweg, das merken auch unsere Haus-
frauen bei ihren Besorgungen. Dazu nimmt ihnen das Fahr-
rad noch jede Last ab und macht sie unabhingig von Ver-
kehrsmitteln.

@ Fiir frohe Wanderfahrten ist ein Fahrrad der ideale Reise-
gefihrte. Dem Fahrer 6ffnen sich Wege und Strafen, die
kein Auto kreuzt, ohne Lirm, ohne Staub, ohne die Gefahren
eines starken Verkehrs.

@ Fiir die Jugend schlieBlich ist ein Fahrrad unentbehrlich.
Nicht Radfahren konnen, das gilt fiir jeden richtigen Buben,

fiir jedes fesche Midel als Bildungsliicke.

® AuBerdem: ein gutes Fahrrad ist eine einmalige und alles
andere als kostspielige Anschaffung. Der Radfahrer braucht
kein Geld fiir Benzin, fiir Versicherung, fiir Steuer.

Uber eines aber sollte man sich im klaren sein:

Wer ein Fahrrad anschafft, tut gut daran, sich fiir ein Mar-
kenfabrikat zu entscheiden, denn nur ein Markenfahrrad
bietet die Gewihr, daf es sich um keine billige Stiickwerks-
arbeit, sondern um ein echtes und sauberes Qualitdtserzeug-
nis handelt.

Ein Werk wie NSU — die groBte Zweiradfabrik Deutschlands
— kann sich in der Herstellung modernste, kostspielige Ver-
fahren leisten. Trotzdem bleibt die Grofserie preiswert. Beim
NSU-Fahrrad wird nicht an Material gespart. Nur beste
Rohstoffe, in eigenen Labors gepriift, werden verwendet.

Beriihmt ist das Induktions-Létverfahren, mit dem die Rah-
menteile zusammengefiigt werden. Bei dieser Methode wird
ein Ausgliihen und damit eine Beeintrichtigung der Pri-
zisionsstahlrohre vermieden. Der Lackierung, dem Nickel-
chromiiberzug der blanken Teile, geht eine sorgfiltige
Spezialbehandlung des Materials voraus. NSU-Fahrrider
sind wetterfeste Gesellen. Sie rosten nicht. Und noch etwas:
Sie sind bekannt fiir ihren leichten Lauf. Die NSU-Freilauf-
hinterradnabe, ein Werkstiick héchster Prazision, sorgt da-
fiir, daR man sich auf dem NSU-Fahrrad nicht abarbeitet.

Kinder aus gutem Hause pflegen auch hiibsch angezogen zu
sein. So ist auch bei allen NSU-Fahrridern auf eine sehr
reizvolle Farbwirkung geachtet. Bei den Sport- und Super-
sport-Modellen hat man die Wahl zwischen Schwarz, Ama-
zonasgriin, Adriablau oder Vulkanrot. Ein besonderer Kunst-
harz-Lackiiberzug macht die Metall-Effektfarben auBer-
ordentlich widerstandsfihig und dauerhaft. NSU-Fahrridder
gibt es — vom Tourenrad iiber die Sport- und Supersport-
Modelle — mit und ohne Dreigangschaltung in etwa 16 Mo-
dellen. Der Fachhindler wird Ihnen gerne die NSU-Fahrrider
— ganz unverbindlich — zeigen und vorfiihren. Alle Marken-
rider von NSU erhalten Sie jedoch nur im Fachhandel.




Dasistein QUICKLY-Motor,
wie Sle vermutlich bereits
erkannt haben. Was meinen
Sie, wieviel QUICKLY- PS
die NSU-Werke bis zum 31.
:!.1?“8 zum Leben erweck-
en

a) 700213 PS
b) 998415 PS
c) 1081197 Pg
d) 1347131 PS

Das ist ein Schnittbild des
Max-Motors. Dieser Motor
wurde auch fir die Sport-
Max (ca. 185 km/h) verwen-
det. Wieviel leistete er als
Sportmax-Motor?

a) 18 PS b) 26 PS
c)28PS d) MPS

Das Bild zeigteine
NSU-Maschine
mit Hinterrad-
schwinge. Aus
welchem Jahr
stammt sie?

a) 1873
b) 1903
c) 1911
d) 1924

i W
Welcher NSU-Motor ist das?

a) 251 OSL b) Max c) 500SS
d) 350 ccm Kompressor
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Wer in motortechnischen Dingen eine Kleinigkeit Bescheid
weiB, dem wird es nicht schwerfallen, die Quiz-Fragen
auf dieser Seite richtig zu beantworten. Vier Mbglich-
keiten wurden jeweils angeboten, und es gilt, die richtige
herauszufinden. Bei den speziellen Fragen um NSU darf
man sich ruhig hinterm Ohr kratzen, denn wer alles auf
Anhieb weiB, ist ein Tausendsassa.

Die NSU-Werke in Neckar-
sulm sind 1873 gegriindet
worden. Woraus entstand
das Markenzeichen NSU?

a) Neckarsulmer Strickma-
schinen-Union

b) NeckarSUIm
c) Neue Sidd. Union

d) Meckarsulmer Siid
Uhrenwerke

1956 fuhr H.P. Miiller

mit diesem NSU-Baumm-
Rekordfahrzeug 196 km/h.
Der Motor dieses Rekord-
fahrzeuges leistete 12 PS.
Welchen Hubraum hatte er?

a) 50 ccm (Quickly)
b) 100 cem (Fox)

c) 125 ccm (Superfox)
d) 175 ccm (Maxi)

Welchen Motor zeigt dieses
Schnittbild?

a) NSU-Rennmax
b) NSU-Prima

¢) NSU-Quickly

d) NSU-Bootsmotor
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Gut betreut auf allen Wegen

Nahezu 8ooo Kundendienststellen gibt es in Deutsch-
land, die keine andere Aufgabe haben, als den NSU-
Fahrer zu betreuen. Und auch im Ausland ist man nie
verlassen, denn auch in den europiischen Nachbar-
lindern und selbst in Ubersee besitzt NSU zahlreiche
Vertretungen., Es ist ein gutes Gefiihl, sich iiberall
dieserart behiitet zu sehen.

Und wenn Sie an dieser Stelle irgendwelche Fragen
oder Wiinsche haben, Ihr NSU-Vertreter wird Sie
gerne beraten. Er hilt auch dieses Heft fiir Sie bereit,
falls Sie es nicht selbst besitzen.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

DW 4017 1000 1911




