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Wenn das kein Gliick bringt:
- Schornsteinfeger auf Quicklyl

Eine Zeitschrift
fiir alle, die bald
fahren wollen
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Lieber Leser!

Die Zeitschriit BESSER FAHREN ist eine Verdifentlichung der NSU-
Werke. Wir sagen das gleich zu Anfang, denn wir méchten vermei-
den, Sie in irgendeiner Form zu tduschen oder hinters Licht zu fiihren.
Trotzdem aber glauben wir, dafi diese Zeitschrift Ihnen Freude .machen
wird, denn was bei NSU geschieht, ist immer interessant und auf-
schlufireich.

Auf den folgenden Seiften berichten wir von den technischen Merk-
malen der NSU-Maschinen, — wir zeigen Ihnen ausfiihrlich das ge-
csamte NSU-Bauprogramm des Jahres 1956/57, und wir wollen auch
sonst noch berichten, was sich bei NSU alles tut.

Sicher haben auch Sie die Absicht, irgendwann ein Fahrzeug anzu-
schaifen, das es Ihnen gestattet, morgens schneller zur Arbeit und
abends schneller nach Hause zu gelangen, die Freizeit auszuniitzen
und im Urlaub fiir wenig Geld Linder und Leute kennenzulernen.
Wir wollen Sie in dieser Zeitschrift bei der Auswahl des richtigen
Modells beraten.

Waren Sie schon einmal im Innern eines
groBen Werkes? Wenn nicht, dann moch-
ten wir Sie an dieser Stelle einladen
zu einem kleinen Abstecher nach NSU,
{Ubrigens: Jeden Vormittag um 10 Uhr
— von Montag bis Freitag — findet bei
NSU eine Werkfithrung statt, an der
Sie sich, wenn Sie gerade mal auf einer
Reise ins Neckartal kommen, beteiligen
kénnen.) -

Bei einem Gang durch die groBen Fer-
ligungshallen konnten Sie beispiels-
weise sehen, wie die riesigen Spezial-
stanzmaschinen arbeiten, deren Prige-
stempel mit einem Druck von 600 Ton-
nen — das sind 12 000 Zentner — nie-
dersausen, um die ersten Formen aus
den Blechtafeln zu stanzen. In einem
weiteren Arbeitsgang werden — in der-
selben Maschine — diese Formen gleich
gepridgt und weiterbearbeitet. Die Treib-
stofftanks, Vorder- und Hinterradschutz-
bleche, viele kleinere Teile und nicht
zuletzt der beriihmte ZentralpreBrah-
men, entstehen auf diese Art und Weise,

Aber auch die rationellsten Anlagen
und die modernsten Maschinen wiret
nicht zu denken ohne den bewdihrten
Facharbeiter, der mit grofiter Sorgfalt,
mit schwibischer Griindlichkeit und
viel Liebe zur Sache iiberall dabeij ist,
damit am Ende das herauskommt, was
von Anfang an als Ziel gesetzt ist: ndm-
lich gute Maschinen zu bauen, die dem
Fahrer alles bieten, was man heutzu-
tage von einem Motorrad iiberhaupt
verlangen kann.
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Auf diesen beiden Seiten wollen wir
Ihnen einen Uberblick geben iiber die
technischen Merkmale und die Beson-
derheiten der NSU-Baulinie, und wir
wollen IThnen an dieser Stelle auch die
Griinde sagen, warum sich die NSU-
Konstrukteure zu diesen Lésungen ent-
schlossen haben.

ZentralpreBrahmen

Da ist zundchst der Zentralprelirahmen. Wie
ein Riidkgral durchzieht er das Fahrzeug vom
Steuerkopf bis zum Hinterrad. Er ist das Zen-
trum, um das die anderen Bauteile, wie Motor,
Radschwingen und Tank, gruppiert sind. Ein
ZentralpreBrahmen ist steifer und verwin-
dungsfreier, als es der beste und teuerste Rohr-
rahmen jemals sein kann. Von der Verwin-
dungsfreiheit des Fahrgestells aber hingt weit-
gehend die StraBenlage ab. Weiterer Vorleil:
Der Zentralprefirahmen bietet glatte ‘und sau-
bere Flachen. Daraus resultiert auch die klare,
formschone Linie der NSU-Maschinen.
Natiirlich kostet die Herstellung eines Zentral-
prefirahmens viel Geld, Man braucht grofe
Spezialmaschinen und kostspielige Schweili-
anlagen, die sich nur ein groBes Werk leisten
kann, Inzwischen haben sich — Sie haben es
sicher schon bemerkt — manche Firmen im In-
land und viele Werke im Ausland ebenfalls
entschlossen, den Zentralprefrahmen einzufiih-
ren, und manche Firmen scheuten sich nicht,
den NSU-Prefrahmen mehr oder weniger zu
kopieren. So einfach ist das aber nicht, denn
die langwierigen Schwingungsforschungen, die
NSU vor Beginn der Fertigung durchgefihrl
hat, um ein HochstmaB an Stabilitit zu errei-
chen, lassen sich nichl einfach abkupfern.

Dreifache Ulfilterung

Diese Zeichnung labBt erkennen, wie sorg-
faltig ein Werk seine Konstruktionen
durchdenken und ausfithren kann: der Ol-
kreislauf bei den NSU-Viertaktern ist ein
gutes Beispiel fiir ein uniibertreffliches
Schmiersystem. Vom Olbehilter gelangt
das Ol iiber ein Sieb zur Zahnradpumpe
im Motorinnern und wird von dort durch
die hohlgebohrte Kurbelwelle unter Druck
zu allen Motor-Partien gefiihrt, die der
Schmierung bediirfen. Eine weitere Ol-
Leitung fiihrt nach oben zur Versorgung
der Nockenwelle und der Ventilschifte. Das
0Ul, das ins Kurbelgehduse zuriickflieft,
wird von dort iiber die UI—Zahnrad—Pumpe
zuriick in den Oltank gefordert, Dorl fin-
det, bevor der neue Kreislauf einsetzt,
eine intensive Filterung durch ein auswech-
selbares Ulfilter statt, Besser gehl es nicht
mehr,
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Beruvhigte Luft

Zu den NSU-Motoren gehdrt die Beruhigte
Luft, jenes von NSU entwickelte Luftfilterungs-
verfahren, das den Motorverschleif auf frither
nie geahnte Werte herabmindert. Wie funk-
tioniert nun eigentlich die ,Beruhigte Luft?""
Der Motor bezieht die Luft, die er braucht,
aus dem Innern des ZentralpreBrahmens. Das
Filter ist seitlich an den Rahmen montiert, und
zwischen Filter und Vergaser befindet sich ein
lingeres Rohrstiick. Die stark wirbelnde, staub-
haltige Luft wird zunéchst im Innern des Rah-
mens ,gestreckt’” und beruhigt. Ein grofler

Vollnaben-Rennbremsen

Alle NSU-Motorrader besitzen vorne und hin-
ten richtige, ausgewachsene Vollnaben-Renn-
bremsen. Das Wort ,,Vollnabenbremse' ist
keine wohlwollende Bezeichnung fiir eine Al-
trappe, unter der sich ein schmales Bremsbadk-
lein verbirgt, dern es k ichnet eine
groBdimensionierte Bremse, die direkt von
den NSU-Weltmeisterschaftsmaschinen abgelei-
tet wurde. Bei Superlux und Max besitzt die
Bremstrommel einen Durchmesser von 180 mm.
Die Gesamtbremsfliche betrdgt 280 qem. Das
ist eine Menge.

Wie wichtig krdftige, trotzdem aber weich wir-
kende Bremsen sind, brauchen wir nicht zu
sagen. Die Bemilhungen von NSU, ihren Fah-
rern Sicherheit zu bieten, erkennt man schon
bei der Quickly: auch sie besitzt als Moped
richtige  Motorrad-Innenbackenbremsen  und
nicht etwa Freilauf-Bremsnaben.

Auvswechselbarer Papier- Olfiifer
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Teil des Staubes schlagt sich an den Innen-
seiten nieder; die Luft ist also vorgereinigl.
Dann passiert der Luftstrom das Filter mit kon-
stanter Geschwindigkeit, unabhéngig von der
Drosseléfinung, denn das lange Rohrstiick zwi-
schen Vergaser und Filter wirkt, wenn plotz-
lich stark Gas gegeben wird, wie ein Luft-
reservelager. Vielfache Versuchsreihen bewei-
sen immer wieder, daB mit der Beruhigten
Luftfilterung der VerschleiB der Zylinderlauf-
bahn und der Kolbentinge um 70—75% gerin-
ger geworden ist. NSU-Maschinen haben eine
lange Lebensdauer,

Vorder- und

® Hinterradfederung

Auch auf dem Gebiet der Federung ist NSU
schon seit Jahren richtungweisend, was man
daraus erkennen kann, daB sich viele groBe
Werke, die frither Verfechter anderer Fede-
rungssysteme waren, fiir die Vorder- und Hin-
terradschwinge entschieden, wie NSU sie ein-
gefiihrt hat. Die neue Supermax besitzt an
Stelle der bisher gebrduchlichen und hochbe-
wiihrten Zentralfederung stramme Federbeine,
ohne daf sich dadurch an dem Prinzip der
Hinterradschwinge etwas gedndert hitte. Die
Federbeine bieten dem Fahrer einen gréferen
Federweg und damit einen héheren Fahrkom-
fort, wahrend die normale Max mit der Zen-
tralfederung den Vorteil des niedrigeren Prei-
ses besitzt,

Federbeine allein garantieren noch keine gute
Strafenlage und keinen grofien Fahrkomfort.
Erst wenn die Federbeine auf das gesamte
Fahrwerk bestens abgestimmt sind, kann man
von einem Fortschritt sprechen. NSU hat, wie
kein anderes Werk, die Federbeine vor der
Einfihrung in die Serie einer ungeheuren Er-
probung unterzogen: seit zwei Jahren sind die
Werksgelindemaschinen mit Federbeinen aus-
geriistet. Nachdem sie sich im schwersten Ge-
lindebetrieb bewdhrt haben, wurden sie zum
Einbau in die Serie freigegeben. Die NSU-Feder-
beine besitzen als Besonderheit grofie Schrau-
benfedern aus Vierkant-Federstahl, in deren
Innern die hydraulischen Stolidimpfer unter-
gebracht sind. Ganz nach Wunsch kann man
die Federbeine — von Hand ibrigens — auf
Solo- oder Soziabetrieb einstellen.

ULTRAMAX -
Schubstangensteuerung

Eine grole Sensation im Motorradbau bedeutete
die Einfiihrung der ULTRAMAX-Venlilsteue-
rung, wie NSU sie erstmalig bei der Max zur
Anwendung brachte.

Von der Lokomolive her kennt man die Schub-
stangen-Steuerung, die im gleichen Prinzip bei
der NSU-Max und der Superfox und neuer-
dings auch bei Supermax und Maxi zu finden
ist, Die ULTRAMAX-Schubstangensteuerung,
wie NSU sie nennt, bietet einen stets krafl-
schlilssigen, spielfreien und gerduscharmen Ven-
tilantrieb iiber eine obenliegende Nodkenwelle,
Hinzu kommt, daB der ULTRAMAX-Schubstan-
genantrieb voll auswuchtbar isl. Viele Nach-
teile, die den verschiedenen anderen Ventil-
antriebsméglichkeiten anhaften, sind bei der

. ULTRAMAX-Steuerung vermieden. Man kann

damit rechnen, daB der ULTRAMAX-Antrieb
auch bei anderen, gréfieren Motoren Anwen-
dung finden wird.




~ NSU-Quickly-$

MNahezu 50 Firmen gibt es in Deutschland,
die Mopeds herstellen. Da will es schon
etwas heifien, wenn sich bei solch umfang-
reicher Konkurrenz ein Fahrzeug so an
die Spitze zu setzen vermag, wie es der
NSU-Quidckly in kurzer Zeit gelungen ist.
Vom ersten Tag ihres Erscheinens an er-
regte sie nicht nur in Deutschland, sondern
auch im Ausland gréBtes Aufsehen. NSU

bestreitet allein iiber 50°/o des deutschen
Moped-Exports, Téglich verlassen an die
1000 Quidklys die NSU-Werke in Nedkar-
sulm — und ebensoviele Menschen ent-
schlieBen sich téglich, vom FuBgidnger zum
Quidkly-Fahrer iiberzuwechseln. 500 000
Quicklys lauferi heute auf allen StraBen
der Welt, und alle Quickly-Fahrer sind
zufrieden,

Die Quickly ist mit weitem Abstand
das meistgekaufte Moped
Deutschlands!

Es kommt aber nichts von ungefdhr. Das sind
die Griinde, warum die Quickly so hellebt ist:

@ Wenn Sie sich einen AhZug schneidern lassen, dann nehmen

Sie doch auch Jacke und Hose vom selben Schneider. So ist es -

auch mit den Fahrzeugen. Die NSU-Quidkly ist aus ein e m Guf
— Motor und Fahrgestell stammen aus einem Werk, von NSU.
Alle entscheidenden Einzelheiten sind bei der Quidkly — schon
in der Konstruktion — genau aufeinander abgestimmt.

@ Zu einem modernen Motorfahrzeug gehért die Beruhigte Luft-
filterung, die den MotorverschleiB auf Bruchteile der fritheren
Werte herabmindert, Der Quickly-Motor hat daher eine besonders
lange Lebensdauer.

@ Die Quidkly besitzt den hochmodernen und formschonen Zen-
tralprefrahmen, der, schwingungstechnisch erprobt, griBte Sta-
bilitdit und Verwindungsfreiheit bietet. Nach zigtausend Kilo-
metern merkt man es erst so richtig: Die Quickly spurt wie am
ersten Tag!

@ Bei der bemerkenswerten Elastizitit des robusten Quidkly-
Motors kommt man mit einem Zweiganggetriebe prédchtig aus.
Ohne viel Schaltarbeit wei sich die Quickly jedem Geldnde an-
Zupassen.

@ Auch das ist wichtig: Die Quickly kann man im Stand antreten
wie ein richtiges Motorrad. Ein leichter Tritt geniigt, und der
Motor ldauft. Man braucht nicht wie ein Radfahrer loszustrampeln.

@ Fiir die Sicherheit des Fahrers sorgen zwei Motorrad-Innen-
badcenbremsen. MSU verwendet keine provisorischen Bremsen,
sondern ausgewiachsene Motorradbremsen.

@ Bei der Quickly gibt's nur eine Kette, und nicht deren zwei.
Das ist wichtig fiir die Unterhaltungskosten und fiir die Pflege.
Ein weiteres Plus fiir Ihre Sicherheit: Kette und Hinterradbremse
arbeiten vollkommen unabhéngig voneinander.

@ Die Berge hinauf klettert die quicklebendige Quickly wie die
Feuerwehr. Fragen Sie einmal einen Quidkly-Fahrer, der in der
Schweiz war, wie munter und unermiidlich die Quickly die steilen
Alpenpiisse nimmt — ohne Mittreten —, selbst bei dickster Be-
ladung. A

@ Wie Messungen ergaben, ist die Quidcly iibrigens eines der
leisesten Mopeds auf dem deutschen Markt.

@ Die Quidkly ist mit Steckachsen ausgeriistet, deren Wert man
kennenlernt, wenn man ein Rad ausbauen muf.
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Das sind die Besonder-
helten, die die
Quidkly-S auszeichnen:

® Schon vonHaus aus wurde
die Quickly-S mit einem
Tachometer ausgestattet, das
harmonisch in den Schein-
werfer eingebaut ist.

@ Zusitzlidh zum Mittel-
stinder besitzt die Quickly-S
eine bequeme Seitenstiitze,
die, auch im Geliénde, ein
miiheloses Abstellen der Ma-
schine ermdglicht.

@® Am Vorder- und Hinter-
rad sind bei der Quickly-S
serienméiBig die Seitenblen-
den montiert, die einen
guten Spritzschutz gewdhr-
leisten.

@ Die Quickly-S wird in einer schicken zweifarbigen Lackierung
geliefert (Lidoblau — Perlgrau). Und — was besonders hiibsch
aussieht — sie hat verchromte Felgen.

Aufier den Sondermodellen
Quidkcly-S und Quidkly-L gibt
es die NSU-Quickly selbst-
verstindlich auch in der nor-

malen Standardausfiihrung,
- die sich von den Sonder-

modellen lediglich dadurch
unterscheidet, daB

a) das Tachometer
b) die Seitenverkleidung und

c) die zusétzliche Seiten-
stiitze

nicht serienmdBig eingebaut
sind. AuBerdem hat die
Standard - Quidkly ladcierte
Felgen.

Was wir an dieser Stelle
noch sagen wollten: wenn

sich 500 000 Menschen —
eine halbe Million also —
beim Kauf eines Mopeds fiir
die Quidcly entscheiden,
dann muB das seine guten
Griinde haben. Einer dieser
Griinde ist die Tatsache, daB
die NSU-Quickly einfach
nicht umzubringen ist. Die
Quickly nimmt nichts krumm.
Sie ist — im Motor und Fahr-
werk — so robust und un-
verwiistlich, daB die Quickly-
Fahrer praktisch kaum eine
Reparaturwerkstétte von in-
nen zu sehen bekommen. Die
Fahrer wissen das zu schat-
zen, Nicht umsonst ist die
Quickly Deutschlands meist-
gekauftes Moped.




Gestatten Sie, daB wir vorstellen:

Das ist die neue Quickly-L. Die Ménner bei NSU sind der Meinung, daR die Moped-
Fahrer heutzutage nicht nur ein Retht darauf haben, alle technischen Vorziige zu
genieBen — sie sollen in ihrem Moped auch ein bequemes, komfortables und nicht
zuletzt elegantes Fahrzeug besitzen. Bei der Quickly-L gelang es den NSU-Kon-
strukteuren, die Moped-Vorziige und die Vorteile, die sonst nur ein Roller bietet,
unter einen Hut zu bringen: die Quickly-L ist als Moped handlich, wendig, spar-
sam und kinderleicht zu fahren, — mit ihrer praktischen, formschénen Verkleidung
bietet sie dem Fahrer hohen Komfort und den GenuB einer schénen Linie.

Mit welcher Sorgfalt und Liebe zum

-Detail die NSU-Konstrukteure bei der

Quickly ans Werk gingen, zeigen diese
Einzelheiten:

@ Die Quickly-L wurde mit einer her-
vorragenden Hinterradfederung ausge-
riistet. Eine Schwinggabel mit 40 mm
Federweg sorgt dafiir, daR der Fahrer
auch nach langen Strecken frisch und
munter vom Sattel steigt.

® Die Quidkly-L ist weitgehend ver-
kleidet. Das Vorderradschutzblech wurde
auf beiden Seiten tief herabgezogen.
Die Hinterradverkleidung, die iibrigens
abnehmbar ist, umschlieBt praktisch die
ganze obere Hilfte des Hinterrades. Sie
ist zu einem formschonen Gepicktriger
ausgebildet, der mit Hilfe zweier Gummi-
leisten und eines Gummibandes beacht-
liche Ladungen aufnehmen kann. Die
eleganten Beinschilde, die zusitzlich ge-
liefert werden, lassen die Quickly-L vol-
lends zu einem schmucken Roller wer-
den, dessen Besitzer so geschiitzt und
sauber fihrt wie jeder Rollerfahrer.

@ Das wird dieFahrer besonders freuen:
die Quickly-L hat, wie die Prima und
die Superfox, einen formschonen Profil-
preBlenker, der — in einer Einheit —
sowohl das Tachometer als auch den
Scheinwerfer umschlieBt. AuBerdem:
alle Kabel und Ziige und sogar die
Klingel sind véllig unsichtbar unter-
gebracht.

@ Besonders reizvoll macht sich bei der
Quickly-L die zweifarbige Lackierung.
Zentralprefrahmen, Profillenker und
Vordergabel sind in einem schicken Kon-
trast zu Radverkleidung und Tank ge-
halten. Drei Farbkombinationen stehen
zur Wahl: Lidoblau / Perlgrau, Korallen-
rot / Walgrau, Virginiabraun / Isarsand.

Ubrigens: die Quickly-L hat verchromte
Felgen und serienmifig WeiBwand-
reifen.

@® Ein Moped, das flink und lebendig
ist, braucht auch gute Bremsen. Fiir die
Sicherheit des Quickly-L- Fahrers sor-
gen zwei echte Motorrad-Innenbacken-
bremsen.

@ Die Quickly-L hat zusitzlich zum
Mittelstinder die bequeme Seitenstiitze.
Daf sie — wie alle Quickly-Modelle —
mit dem groBen 4!/:-Liter-Tank ausge-
stattet wurde, ist selbstverstindlich. Bei
dem bekannt sparsamen Verbrauch der
Quickly kann man mit einer Tankfiil-
lung eine kleine Ewigkeit fahren.

Alle Quickly-Fahrer |

sollen die Moglichkeit haben, vor Schmutz, Nasse und
Wind geschiitzt, elegant und sauber fahren zu koénnen.
Aus diesem Grund hat NSU fir die Quickly eine Ver-
kleidung entwickelt, die an all e Maschinen — also auch
an die frither gebauten — nachiraglich anzubringen ist.
Diese Quickly-Verkleidung wird serienmifig bei NSU
hergestellt, Das bedeutet nicht nur, daB sie in der Farbe,
in der Linienfithrung und Verarbeitung genau auf die
Quidckly abgestimmt ist, es bedeutet auch, daB der Preis
der Quickly-Verkleidung, durch die rationelle Grofiserie
bedingl, besonders giinstig liegt. Die Quidkly-Verklei-
dung — sie besteht aus dem vorderen Beinschild und
den Seiten-Blenden fiir Vorder- und Hinterrad — wird
nicht vom Werk direk!, sondern ausschlieBlich liber die
Quickly-Handler geliefert. — Und was man nie verges-
sen sollte: allein in der Bundesrepublik gibt es an die
7000 Vertragshdndler, die dazu da sind, die Quickly-
Fahrer zu betreuen. Als NSU-Fahrer ist man nie ver-
lassen,




Wenn man heute von einem wirklich gulen
Motorradmotor spricht, dann denkt man an
die NSU-Max, an jene Maschine, die nicht
nur in Deutschland, sondern in der ganzen
Welt Aufsehen erregt ob ihrer bulligen
Motorkraft, ihrer Robustheit, ihrer rasanten
Beschleunigung und ihrer sprichwortlichen
Anspruchslosigkeit. Dem Chefkonstrukteur
der NSU-Werke ist es gelungen, die guten
Eigenschaflen der 250-ccm-Max mit allen

max-eigenen Merkmalen auf die kleinere
125-ccm-Superfox zu Obertragen. Die vielen
Vorziige des Viertaklmotors, seine Lauf-
ruhe und seine hohe Leistung, seine Spar-
samkeit und seine geringe thermische Be-
lastung kommen bei der Superfox voll zur
Geltung, Mit ihren 8,8 PS erreicht sie die
Leistung mancher 175-ccm- und sogar man-
cher 200-ccm-Maschinen. — Das sind einige
Merkmale der Superfox:

@ Selbstverstindlich besitzt auch die Super-
fox den beriihmten ZentralpreBrahmen,
ohne den eine moderne Maschine kaum
mehr denkbar ist. Das wissen wir doch
alle: Ein Zentralprefrahmen kostet in der
Fertigung sehr viel Geld — er erfordert
die Anschaffung groBer Pressen und Spe-
zial-Bearbeitungsmaschinen. Der Fahrer hat
den MNutzen: der ZentralpreBrahmen ist
glattflichig, verwindungsfrei und iiberaus
stabil,

@ Der obengesteuerte Superfox-Motor be-
sitzt — wie die Max — die Schubstangen-
steuerung. Die ULTRAMAX-Steuerung
bietet einen kraftschliissigen, spielfreien
und gerduscharmen Ventilantrieb iiber eine
obenliegende Nockenwelle.

@® Wie alle NSU-Maschinen wurde selbst-
verstdandlich auch die Superfox mit der
Beruhigten Luftfilterung ausgestattet. Der
stark wirbelnde, staubgeladene Fahrtwind
wird liber eine Ansaughulze an der rechten
Seite der Maschine ins Innere des Rahmens
geleitet, wo der Staub sich niederschldgt
und die wirbelnde Luft sich beruhigt, so
daB nur noch gereinigte und gleichmabig
flieBende Luftstrome den Vergaser pas-
sieren.

@ Die Superfox hat als Viertakter einen
gesteuerten, genau dosierten Ulkreislauf,

Motor: Luftgekiihlter NSU-Einzylinder-Vier-

taktmotor mit ULTRAMAX -Steuerung;
Zylinderinhalt 123 ccm; Verdichtungsver-
héltnis 1:7,8; Leistung 88 PS; Beruhigte
Luftfilterung mit Ansauggerduschdampfer;
Druckumlaufschmierung mit doppelt wir-
kender Zahnradpumpe; Spezial-Olfilter;
45-Walt - Lichlbalterieziindung; Kraftiiber-
tragung vom Motor zum Gelriebe durch
gerduscharme, schrigverzahnte Zahnrider.

Getriebe: Viergang-Blockgetriebe mit Fub-
schaltung.

Kupplung: Mehrscheiben-Trodkenkupplung
(von auBen zugénglich).
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der alle Schmierstellen unter dem Druck
der Ulpumpe zwangsldufig mit Ol ver-
sorgt, Auf seinem Weg zum Motor wird
das Ol bei der Superfox dreifach gefiltert.
Es leuchtet ein, daB durch diese Sicherungs-
mabfnahme die Lebensdauer des Superfox-
Motors und seine Zuverldssigkeit betrdcht-
lich gesteigert werden. Weiterer Vorteil
des Superfox-Separat-Ul-Systems: unbe-
dingte Sauberkeit des gesamten Motor-
blodks, insbesondere der WVergaserpartie,
kein Kraftstoff-Ul-Mixen,

@® Nach dem bekannten NSU-Bauprinzip
erhielt die Superfox eine Vorder- und
Hinterradschwingachse, Vorn unterstiitzen
zwei hydraulische Sto8dampfer die Doppel-
feder, hinten stiitzt sich das Hinterrad iiber
eine Zentralfeder und einen hydraulischen
StoBddmpfer gegen den Rahmen ab., Mit
Hilfe der neuartigen ,vorgespannten” Fe-
derung gelang es, den Federweg betrdcht-
lich zu vergréBern. Die Superfox-Federung
beginnt erst dann, wenn der Fahrer be-
reits im Sattel sitzt, Hervorragende Stra-
bBenlage und hoher Fahrkomfort kenn-
zeichnen die Superfox.

@ Genauso wie die iibrigen NSU-Motor-
réader erhielt auch die Superfox die von den
Weltmeisterschaftsmaschinen abgeleiteten
Rennbremsen, die mil ihrer {iberdimensio-

%
Fahrwerk: Zentralprebrahmen; Fahrer und
Sozia vierfach gefedert; Schwingachsen mit
vorgespannter Federung vorn und hinten.

Ausstattung: Moderner Profillenker,-Steck-
achse vorn und hinten; Réder untereinan-
der austauschbar; Hinterradkette vollig ge-
kapselt (vielfache Leb dauer); beq I
Schwingsattel mit langem Federweg; Voll-
naben - Rennbremsen vorn und hinten
(Bremstrommel-Durchmesser 140 mm); Far-
ben: Schwarz und Christianiablau.

Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 95
km/h; Normverbrauch 2,7 Liter/ 100 km;
Eigengewicht 110 kg (ohne Kraftstoff und
o).

nierten Bremsfliche dem Fahrer grifite
Sicherheit bieten. Sie arbeiten bei kraftiger
Wirkungsweise weich und rudkfrei.

@ Auch ein sehr leisturigsstarkes Motor-
rad braucht keinen hollischen Krach zu
veranstalten. Die Superfox hat eine nied-
rige Phonzahl — sie ist ruhig und ange-
nehm in ihrem Klang, Mit ganz wenigen
Touren lduft der Superfox-Motor, ohne
sich zu verschludken oder unrund zu brub-
beln. Das ist der Vorteil der exakten

Gasfithrung, Superfox-Fahrer gelten iiber-
all als anstdndige Fahrer,

@ Grofen Beifall findet auch der hodh-
moderne, gepragte Profillenker, der in sei-
ner Mitte ein geschmadkvolles, farbiges
Wappen trdgt, Mit dem’ Profillenker gelang
es dem Konstrukteur, die Kabelziige prak-
tisch unsichtbar zu verlegen. Die Superfox
macht nicht nur am Lenker, sondern im
ganzen einen aufgerdumten Eindrudk.

@® Um noch einmal darauf zurickzukom-
men: Die-Leistungen der Superfox sind un-
erhort: Bei einer Motorleistung von 8,8 PS
lduft die Superfox elwa 95 km/h, Der Mo-
tor ist elastisch und anspruchslos, Uber
seine Robustheit und Zuverldssigkeit
braucht man nicht zu reden — das Beispiel
der grofieren Max spricht eine deutliche
Sprache.

@ Die Superfox gibt es iibrigens — auBer
in Schwarz — auch noch in dem geschmadk-
vollen, schicken Christianiablau — ohne
Aufpreis.




Schon der Name lifit erkennen, da die Maxi eine nahe Verwandte der NSU-
Max ist. Sie besitzt den gleichen Aufbau und die gleichen guten Eigenschaiten
ihrer gréBeren Schwester. Indessen hat die Maxi mit ihrem 175-ccm-Motor den
Vorzug, ein Minimum an Unterhaltungskosten zu fordern. Die Maxi kommt
also vor allem filr jene Fahrer in Betracht, die groBe Sparsamkeit, hohe Lei-
stung und Zuverldssigkeit mit kleinsten Geldaufwendungen erreichen méchten.

Hier haben wir ein paar Punkte zusam-
mengetragen, die die neue Maxi von
NSU kennzeichnen:

@® An erster Stelle muf man den 175
cem-Maxi-Motor erwihnen. Er ist selbst-
verstindlich ein Viertakter mit oben-
liegender Nockenwelle, die iiber das be-
wihrte ULTRAMAX-System angetrieben
wird. Der Maxi-Motor leistet 12,5 PS.
Er ist sparsam im Verbrauch, wie es
eben ein guter Viertakter ist, — er ist
unempfindlich gegen stundenlange Voll-
gasfahrt, denn als guter Viertakter ist
er thermisch lingst nicht so belastet.

® Der Fahrer, der gute Motoren zu
schdtzen weif, wird sich an dem rassi-
gen, aber gut gedimpften Ton, den die
Maxi anschligt, erfreuen.

® GroBartig ist auch das Olsystem des
Maxi-Motors: Das Motordl, das stin-
dig gefiltert wird, gelangt unter Druck
zwangsliufig zu den Stellen des Motors,
die der Schmierung bediirfen. Besser
kann man es nicht machen.

® Zur Sparsamkeit des NSU-Viertakt-
motors gesellen sich die niedrigen Un-
terhaltungskosten: Die Steuer fiir die
Maxi betrdgt nur 2.16 Mark im Monat,
die Haftpflicht 5.25 DM. Daraus mag
man erkennen, daf die Maxi keine qui-
lende Belastung des Geldbeutels dar-
stellt.

® Das Fahrgestell der neuen Maxi ist
im Prinzip iiberall bekannt: Natiirlich
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besitzt auch sie den unvergleichlich guten
ZentralpreBrahmen, der dem Fahrer Sta-
bilitit und damit Sicherheit bietet. Die-
ser Rahmen ist in allen seinen Punkten
schwingungserprobt, ein Beweis, wie
sorgfiltig NSU seine Konstruktionen

‘vorbereitet.

@® Zum Zentralprefrahmen gehéren eine
Vorder- und Hinterradschwinge mit vier
hydraulischen Stofdimpfern, die dem
Fahrer hohen Fahrkomfort und aller-
beste Strafenlage bieten.

® Und ausgezeichnete Bremsen gehoren
natiirlich auch dazu, denn die Leistung
des Maxi-Motors ist nicht von Pappe.
Und das ist die Spezialitit von NSU:
auch die Maxi wurde mit Vollnaben-
Rennbremsen ausgestattet, die die Brems-
wege angenehm verkiirzen.

@ Und beachten Sie bitte die Beruhigte
Luft, mit der selbstverstindlich auch der
Maxi-Motor gefiittert wird. Es ist das
beste Luftfilterverfahren, das wir ken-
nen. Die VerschleiBminderung ist er-
heblich.

@® Der Maxi-Profillenker ist formschon
und so gut aufgerdumt wie der Schreib-
tisch eines Regierungsinspektors.

v Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: Luftgekiihiter NSU-Einzylinder-Vier-
taktmotor mit ULTRAMAX - Steuerung;
Zylinderinhalt 174 ccm; Leistung 12,5 PS;
Verdichtungsverhiltnis 1:8; Druckumlauf-
schmierung mit doppelt wirkender Zahn-
radpumpe und Spezialolfilter; 45 Watt-
Bosch-Lichtbatterieziindung; Beruhigte Luft
mit Ansauggerduschddmpfer; Kraftibertra-
gung vom Motor zum Getriebe durch ge-
rduscharme, schrdgverzahnte Zahnrider.

Geltriebe: NSU-Blodkgetriebe mit FuBschal-
tung; Mehrscheibentrockenkupplung (von
auBen zugdnglich); Vierganggetriebe.

Fahrwerk: ZentralpreBrahmen; Schwing-
achsen vorn und hinten, 2 hydraulische
StoBddmpfer vorn, 2 hydraulische Feder-
beine hinten (von Hand nachstellbar); Voll-

nabenrennbremsen vorn und hinten, 140
mm Bremstrommeldurchmesser.
Ausstattung: Moderner Profillenker; Steck-
achsen vorn und hinten, Rdder unterein-
ander austauschbar; Tachometer im Schein-
werfer eingebaut; bequemer Schwingsat-
tel mit langem Federweg; Biiffeltank-Inhalt
10,8 Liter (davon 0,8 Liter Reserve). Diffusor-
Auspufitopf, Zwei Ausfithrungen zur Wahl:
Christianiablau oder Schwarz mit Chrom-
tank und -felgen und einfache Ausfiihrung
mit farbigem Tank und farbigen Felgen.
Abmessungen: Linge 1985 mm, Breite 645
mm, Hohe 985 mm. Eigengewicht (trocken):
122 kg.

Leistungsdaten: 12,5 PS; Spitzengeschwin-
digkeit 110 km/h (mit 2 Personen); Norm-
verbrauch 2,6 Liter/100 km.




NSU-Superlux

@ Der Motor der NSU-Superlux ist ein
200 ccm - NSU - Zweitakter, der 11 PS
leistet. Wuften Sie iibrigens, da NSU
in Deutschland mit Abstand die meisten
Zweitakt-Maschinen baut? Pro Tag ver-
lassen rund 1200 Zweitakt-Maschinen
das Werk in Nedckarsulm. Der Motor
der Superlux ist das Beispiel fiir einen
uniibertrefflichen Zweitakter. Er wurde
iibrigens nicht auf eine iibersteigerte
Héchstgeschwindigkeit geziichtet, son-
dern auf ein gutes Durchziehen im un-
teren Drehzahlbereich., Man kann die
Superlux also, wenn man will, ausge-
sprochen ‘schaltfaul fahren.

® Auch der Motor der Superlux wird

mit Beruhigter Luft gespeist. Was es

mit diesem Luftfilterungsverfahren auf
sich hat, sagten wir schon an anderer
Stelle: Der Verschleif8 wird auf ein Min-
destmaf herabgesetzt.

® Selbstverstindlich besitzt die Super-

lux einen Zentralprefrahmen. Ein mo-
dernes NSU-Motorrad ohne Zentral-
preBrahmen ist, nach Auffassung der
NSU-Fachleute, geradezu undenkbar.

Die NSU-Superlux gilt als eine der modernsten und schénsten Maschinen der Welt-
produktion. Sie wurde als ein Motorrad konstruiert, das dazu bestimmt ist, ohne
viel Pflege tagein, tagaus treue Dienste zu leisten. Natiirlich besitzt die Superlux
alle Merkmale einer ausgereiften und wohlerzogenen Maschine — ihr besonderer
Vorzug aber ist eine verbliiffende Elastizitit und Unempfindlichkeit. Ob man sie
stundenlang jagt — oder ob man mitunter das Schalten vergift —, die Superlux
nimmt nichts krumm.

@® Auch die NSU-Superlux besitzt als
Federung die moderne Vorder- und Hin-
terradschwingachse. Ubrigens: fast alle
beriihmten Rennmaschinen haben heute
eine Schwingachsfederung.

® Mit den grofen Rennbremsen, mit
denen die Superlux ausgeriistet ist, taten
die NSU-Werke einen entscheidenden
Schritt fiir die Sicherheit der Fahrer.
Diese Rennbremsen, die mit 280 gcm

Bremsfliche nicht so schnell ihresgleichen
finden, wurden direkt von den NSU-
Weltmeisterschaftsmaschinen abgeleitet.
Hier ist ein Beispiel, wie sie wirken:
Der Gesetzgeber verlangt, da — nur bei
Betitigung der Vorderradbremse — der
Bremsweg bei 60 km/h nicht linger als
44,5 Meter sein darf. Die Bremse der
Superlux schafft es mit 26,5 Metern.

@ Selbstverstindlich ist die Superlux
seitenwagenfest. Die AnschluBstellen
sind von Haus aus dran.

® Vergessen Sie bitte nicht: Allein in
der Bundesrepublik gibt es iiber 4000
Kundendienststellen, die den Superlux-
Fahrer jederzeit betreuen.

Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: NSU-Zweitaktmotor mit Flachkolben, 198 ccm; Ziindlicht-
anlage: Lichtbatterie 60 Watt; Vergaser: Bing-Zweischieber;
Filtersystem: Beruhigte Luft, L

Getriebe: Ubertragung / Motor / Getriebe: schrigverzahnte Zahn-
rdder; Zahl der Génge: 4; Mehrscheiben-Trodkenkupplung.

Bremsen: Vollnaben-Innenbackenbremsen; verrippt, Durchmesser
180 mm; Bereifung: Niederdruck-Stahlseil 3,00—19”; Tankinhalt:
14 Liter, davon 1,4 Liter Reserve.

Bergsteigefdhigkeit (mit zwei Personen): 1, Gang 45%, 2. Gang
25%, 3. Gang 16%0, 4. Gang 9%,

Fahrgestell: Rahmen: ZentralpreBrahmen mit Hinterradfederung
und Soziusausleger; Gabel: Radschwinggabel mit zwei Druck-
federn und hydraulischen StoBddmpfern; Hinterradfederung:
Schwinggabel mit hydraulischem Stofdampfer.

Leistungsdaten: Motorleistung: 11 PS bei 5250 U/min; Normver-
brauch: 3,3 Liter/100 km; Héchstgeschwindigkeit: 100 km/h; Leer-
gewicht (betriebsfertig, vollgetankt): 152 kg.

Abmessungen: Ldnge 203 c¢m, Breite 67 cm, Héhe 99 cm.
Besonderes: Diffusor-Auspufftopf; Steckachsen; Réder unterein-
ander austauschbar; beiwagenfest; Biiffeltank, Farben: Schwarz
und Christianiablau.




Das sind Tatsachen, die
man nicht libersehen kann:

Es ist statistisch erwiesen, dafi die NSU-
Max in den Jahren 1954 und 1955 das
meistgekaufte deutsche Motorrad aller
Klassen war, gleichgiiltig, ob es sich
dabei um Zwei- oder Viertakter handelt,
Diese iberragende Vorrangstellung
schuf sich die Max durch ihre unerhér-
ten Leistungen als Serienmaschine im
taglichen Betrieb. Von ihren groBen Er-
folgen im Geldnde und bei den ent-
scheidenden Rennen der letzten Jahre
wollen wir gar nicht reden.

Und jetzt hat die NSU-Max, die in
ihrer bisherigen Form schon — und nicht
nur in der 250-ccm-Klasse -— ihres-
gleichen suchte, in der Supermax noch
eine Weiterentwidclung erfahren. Das
sind die Merkmale, die die neue Super-
max kennzeichnen:

@ Die Supermax wurde mit einem Paar
strammer Federbeine ausgeriistet, die
dazu beitragen, die bullige Kraft des
Maxmotors ohne Verlust und ohne Ge-
fahren auf die StraBe zu bringen. Die
Supermax-Federbeine wurden auf das
gesamte Fahrwerk bestens abgestimmt.
Vor der Einfilhrung in die Serie hat
NSU die Federbeine gute 1!/3 Jahre
im schwierigsten Geldndebetrieb er-
probt, Erst dann wurden sie freigege-
ben. Die NSU-Federbeine, die iibrigens
verstellbar sind, besitzen als Besonder-
heit groBe Schraubenfedern aus Vier-
kant-Federstahl, in deren Innern die
hydraulischen StoBdémpfer unterge-
bracht sind,

@ Neu ist bei der Supermax ebenfalls die Weiterentwicklung der
Beruhigten Luft, also jenes NSU-Filterungssystems, das, wie man
weiB, den VerschleiB auf minimale Bruchteile der iiblichen Werte
herabmindert. Die Ansaugluft tritt jetzt bei der Supermax auf
beiden Seiten unterhalb des Treibstofftanks durch Ansauglécher
ins Innere des ZentralpreBrahmens ein, wird dort gestredkt und
gereinigt und passiert, weitgehend beruhigt, das GroBraumfilter.
Durch diese Umleitung der Ansaugluft wird gleichzeitig eine her-
vorragende Ansauggerduschdidmpfung erreicht. Die Supermax ist
entschieden leiser als das Gesetz es verlangt.

@ Das Motordl erfihrt bei der Supermax eine dhnlich intensive
Reinigung. Zweimal wird es auf seinem Kreislauf gereinigt und
schlieBlich durch ein auswechselbares Mikro-Ulfilter gepreBt, das
auch die letzten Unreinigkeiten vom Motor fernhalt.

@ Der neue Kurzgasdrehgriff, der sogenannte Widkelgriff, ermébg-
licht es dem Supermax-Fahrer, mit einer einzigen Handbewegung
voll auf- und voll zudrehen zu kénnen.

@ Der Supermax-Motor, der, wie man weiB, in der Max unzdhlige
Male diplomiert und mit Goldmedaillen aus den schwersten Ge-
lindewettbewerben reich geschmiidkt ist, leistet 18 PS. Dabei ist
er noch nicht einmal sonderlich belastet, denn es gelang den NSU-
Konstrukteuren, aus dem gleichen Motor — als Sportmax-Version
— nach geringfiigigen Anderungen 29 PS herauszuholen,

@ Seine hohe Leistung und seine Laufruhe verdankt der Max-
motor unter anderem der ULTRAMAX-Ventilsteuerung, die voll
kraftschliissig und spielfrei arbeitet.

@® Wie die NSU-Max, so besitzt auch
die Supermax den ZentralpreBrahmen,
der verwindungsfrei, glatt in der Linie,
iiberaus stabil und nicht zuletzt hoch-
modern ist. Lange Reihen von Schwin-
gungsversuchen haben ergeben, daB
der ZentralpreBrahmen nach 100000
Kilometer Fahrzeit noch genauso spurt
wie am ersten Tag.

@ DaB die Max und die Supermax mit
den iiberdimensionierten 280-gcm-Renn-
bremsen ausgestattet sind, ist fast schon
selbstverstindlich, denn zu Maschinen

Mit ihrer Spitze von 126 km/h und der fiir eine
250-ccm-Maschine unerhérten 18-PS-Leistung er-
fiillt die NSU-Max praktisch alle Fahrwiinsche,
die man auf den heutigen StraBen {iberhaupt
stellen kann. Nach Auffassung der NSU-Fach-
leute hat es keinen Sinn, ein Motorrad mit gro-
Berem Hubraum zu fahren, das kostet nur mehr
Steuer und mehr Haftpflichtversicherung,

mit einer solchen Leistungscharakteristik gehéren auch die besten
Bremsen, die man bauen kann.

@® Max und Supermax werden in zwei Farben geliefert: in
Schwarz und dem sehr geschmackvollen Christianiablau.

Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: Luftgekiihlter NSU-Einzylinder-Viertakter mit ULTRAMAX-
Steuerung; Zylinderinhalt 247 ccm; Leistung 18 PS; Verdichtungs-
verhéltnis 1:7,4; Drudkumlaufschmierung, Motorél zweifach ge-
filtert; 60-Watt-Lichtbatterieziindung; Kraftiibertragung vom Motor
zum Getriebe durch gerduscharme, schridgverzahnte Zahnrider;
Beruhigte Luftfilterung; Ansauggerduschdédmpfer.

Getriebe: Mehrscheibentrockenkupplung; Vierganggetriebe.

Fahrwerk: ZentralpreBrahmen; Schwingachsfederung vorn und
hinten, Federbeine mit 75 mm Federwegq.

Ausstattung: Steckachse vorn und hinten, Rider untereinander aus-
tauschbar; Hinterradkette voéllig gekapselt; bequemer Schwing-
sattel mit langem Federweg; Vollnaben-Rennbremsen vorn und
hinten, Bremstrommeldurchmesser 180 mm; verstellbarer Steue-
rungsdimpfer am Lenker; Biiffeltankinhalt 14 Liter, davon 1,4
Liter Reserve; Bereifung 3,25—19”; Diffusor-Auspufftopf; Kurz-
gasdrehgriff (Widkelgriff).

Lelstungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 126 km/h; Normverbrauch
3,2 Liter/100 km; Leergewicht (betriebsfertig, vollgetankt) 174 kg;
beiwagenfest, Anschliisse vorhanden.




@ Die NSU-Prima wurde mit einem neuen, in der Tal automéaBigen
Armaturenbrett ausgestattet. Es enthdlt GrofBflachentachometer
und Kilometerzdhler, Ladekontroll-Licht, elektrischen Kraftstoff-
Reserve-Anzeiger, Scheinwerferschalter und Schaltanlage fiir Ziin-
dung und elektrischen Starter. Die Prima-Fahrer haben ihre helle
Freude dran.

@ Und dann ist da der neue Profil-PreBlenker, Da gibt es keine
Kabelziige mehr, die frei herumhidngen. An der Prima ist alles
blitzsauber aufgerdumt,

@ Besonders formschén ist die Frontpartie. Der 35-Watt-Schein-
werfer — wie beim Auto — und die Hupe sind zu einer orga-
nischen Einheit zusammengefaDBt,

@® Der NSU-Prima-Motor leistet 6,2 PS. Er wird — wie der Volks-
wagenmotor — gebldsegekiihlt, ist also unabhéngig von jedem
Fahrwind. Die NSU-Prima hat eine Spitze von 80 km/h; sie schafft
31,590 Steigung mit Fahrer und Sozia.

@ Gestartet wird die NSU-Prima mit elektrischem Anlasser. Ein
Druck aufs Knopfchen, und die Prima lduft. Eine starke 12-Volt-
Anlage garantiert sicheren Start auch bei kalten Temperaturen.
AufBlerdem: Die Starthilfe, die man am kalten Morgen benétigt,
wird vom Armaturenbrett aus bedient.

@ Die NSU-Prima ist stets im Gleichgewicht, denn der Motor sitzt
genau in der Mitte des Fahrzeugs. Das ist einer der Griinde fir
die glédnzende StraBenlage.

@ Der hohe Fahrkomfort und die gute StraBenlage ergeben sich
auch aus den dicken, groBvolumigen 4 X 8”-Rddern. Mit Absicht
verwendet NSU diese RadgréBe, die den Schwerpunkt tief halt.

Auf dieser Seite prisentieren wir lhnen den NSU-Autoroller: die NSU-PRIMA !
Sie stellt eine Weiterentwicklung der berithmten NSU-Lambretta dar, jenes Fahr-
zeugs also, das sich in kiirzester Zeit den Markt erobert hat und zum meist-
gefahrenen Motorroller Deutschlands wurde.

Die NSU-Prima verwirklicht in ihrem Motor, ihrem Fahrgestell, ihren Fahreigen-
schaften und vor allen Dingen in ihrer uniibertroffenen Ausstattung alle Wiinsche,
die ein Rollerfahrer iiberhaupt haben kann. Doch héren und sehen Sie selbst:

® Das Prima-Getriebe wird vom Lenker aus geschaltet. Das geht
kinderleicht. In jeder Verkehrslage hat man den richtigen Gang.
Das ist besonders wichtig beim Beschleunigen und beim Uber-
holen von Lastwagen.

® Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt bei der
Prima — wie beim Auto — iiber eine Kardanwelle. Kein Ketten-
verschleil, kein Nachstellen.

@ Die Vorderradschwinge der NSU-Prima besilzt groBien Hub;
ein groBer hydraulischer StoBddmpfer unterstiitzt die Hinterrad-
federung.

@ Mit Absicht verwendet NSU zwei groBe, weiche Schwingsittel,
Keine Kissen und keine Sitzbank bieten den Federweg und die
Fahrbequemlichkeit eines guten Schwingsattels.

@® Und wenn wir schon von der Fahrbequemlichkeit reden: Auf
der Prima gibt's eine Menge Platz. Kein storender Tunnel behin-

dert die Beinstellung des Fahrers. Und die Sozia hat ,Plalz zum

Tanzen"; sie kann ihre Beine und FiiBe stellen und setzen, wie

es ihr SpaB macht, denn bei der Prima wurden die Trittleisten fiir

die Sozia noch um 48% verbreitert.

® Um noch einmal darauf zuriickzukommen: Die NSU-Prima hat
ein Finish, ‘wie man es so schnell nicht wiederfindet, Das alles
ist serienmdBig und im-Preis mit einbegriffen: Formschone, ver-
chromte StoBstange am Vorderrad, Chromeinfassung fiirs Front-
schild, Soziasitz, Reserverad, Gepéckirdger, Seitenstiitze, Mittel-
kippstdnder und Stopplicht. Die Prima wird — ohne Aufpreis —
in vier Farben geliefert: Jadegriin, Mitroparot, Blau und Schwarz.

Einzelheiten,die wichtig sind

Motor: 150 ccm, Motorkithlung durch
Turbine, Leistung 6,2 PS, Batterieziin-
dung, elektrischer Anlasser, Startknopf
auf dem Armaturenbrett, neue Luftfilte-
rungsanlage, Ansauggerduschddmpfer,

Getriebe: Dreigang-Getriebe, Drehgriff-
schaltung, Mehrscheibenkupplung, Kraft-
iibertragung durch Kardanwelle.

Fahrwerk: Fahrgestell: verwindungs-
freier Stahlrohrrahmen, Karosserie ge-
rdauschirei auf Gummipuffern, Motor und
Getriebe vollslandig verkleidet, Fede-
rung des Vorderrades: Schwinghebel-
federung. Federung des Hinterrades:
Schwingarmfederung mit zwei Schrau-
bendruckfedern und  hydraulischem
StoBdampfer. Bereifung: iiberdimensio-
nierte Niederdrudckreifen 4,00—8"”, Kraft-

stoffbehdlter: in den Motorraum ein-

geschlossen, groBer Tank mit 7,3 Liter

Inhalt, Reservestellung, Tankeinfiill-

stutzen verdedkt.

Abmessungen: Gesamtlinge 191 cm,

Gesamtbreite 68 cm, Bodenfreiheit  \erfer mit 35-Watt-Birne,
13,5 cm.

Leistung wund Verbrauch: Hachstge-
schwindigkeit: 80 km/h, Normverbrauch
2,7 Liter/100 km, Bergsteigeleistung
31,5%p im ersten Gang.

Tupferbetétigung,

Serienmifige Ausriistung: Lichtstarker Schein-

Watt-Birne, verstellbarer Lenker, Armaturen-
brett mit GroBflachen-Tachometer, AnlaB-Licht-
Zindschalter mit Knopf fiir Starterklappe und
SicherheitslenkschloB, Ge-
pidckhaken, Schwingsattel mit Gummidedcke.

Standlicht mit 2-

In den wenigen Monaten, seit die NSU-Prima nun auf dem Markt ist,
gelang es ihr, sich mit Abstand an die Spitze der einzelnen Roller-
Zulassungen zu seizen. Und das will heutzutage etwas heifien.
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Das schreiben
uns die Fahrer |

Aus freien Stiicken

JIch bin seit Dezember 1953 gliicklicher Besitzer einer NSU-Quickly
und méchte es nicht versiumen, lhnen hierdurch meine volle Zu-
friedenheit mit dem wunderbaren Maschinchen auszudriicken. Vor
allem ist das kriftige Getriebe zu beachten. Ich bin zu der Uber-
zeugung gekommen, daB in der Quickly alles drinsteckt, was man
von einem Moped iiberhaupt verlangen kann. Das erlebe ich jeden
Tag, wenn ich damit zur Arbeit fahre. Ich kann nur sagen, dafi die
NSU-Werke mit der Quickly ein
Meisterstiick und eine Spitzen-
leistung herausgebracht haben, zu
der ich jedermann uneigenniitzig
raten kann, was ich auch tue. Ich
bin Maschinenschlosser, 52 Jahre
alt, und ich fahre téglich mit der
Quickly zur Arbeit, Ich hoffe, daB
ich als alter Sportler wenigstens
noch zehn Jahre damit fahre. Daf
ich mich aus freien Stiicken dazu
entschlossen habe, Ihnen diese
" Zeilen zu schreiben, mag Ihnen
,- ein MaBstab sein, wie sehr ich
= i 3 mit Threr Quickly zufrieden bin.
So schrieb uns Wilhelm Wingen- Es ist ein Fahrzeug fiir Sport und
der, Bad Homburg, Mauersir, 1. Beruf.”

MuB ich Ihnen noch sagen

Frau Friedel und Herr Willy Bartels
aus Hamburg unternahmen im Frithjahr
dieses Jahres eine gewaltige Tour mit
ihren beiden Quidklys nach Jugo-
slawien, Sie waren von dieser Fahrt so
begeistert, daB sie uns gleich nach der
Riickkehr einen grofen Schwung der
schonsten Fotos schickten zusammen
mit einem langen Brief, den wir aus-
zugsweise hier veroffentlichen:
«Unsere Deutschland—Usterreich-Fahrt
1954 hatte uns soviel Vertrauen zu un-
serer Quidkly gegeben, daB wir den
Plan faBten, in siidlichere Linder zu
reisen. Und so starteten wir unsere
Fahrt iiber Italien durch die Dolomiten
bis fast nach Zagreb. 2400 Kilometer
und iiber 7 schwere Alpenpidsse hat
unsere kleine Quickly uns gefahren,
ohne Panne! MubB ich Ihnen noch sagen,
wie dankbar wir sind und wie sehr wir
bestaunt wurden?”

Willy Barlels, 1
Hamburg-Blankenese, Hasenhdhe 149 E

Hell begeistert

von der Prima ist Erica Scrinzi aus
Meran, der unser Fotograf auf einer
Italienreise begegnete. Was sie an der
Prima besonders entziickt, ist die reiche
Ausstaltung und die schone Linie, Was
ja auch kein Wunder ist, denn Frauen
haben eben einmal fiir diese Dinge ein
besonderes Auge.

Rudi Tirksch aus Bad Ems

liebt sie zédrtlich, seine flotte Max. Er
macht nicht viele Worte, denn er meint,
daB das nette Bild, das er uns schickle,
alles sagl.

ERNST LEVERKUS:

Schnelle
Sache:

MAXI

Wo soll man einem Motorrad auf den Zahn fiihlen? — Im
dffentlichen Verkehr? — Das wiirde nicht nur Strafmandate
wegen ,Ubertretung des § 1 der StVO" regnen, nicht nur
Arger mit den Mitmenschen geben und sehr gefahrvoll durch
den dichten Verkehr fiir den Versuchsingenieur sein, sondern
dazu auch noch Zahlen und Werte liefern, mit denen man fiir
genaue Rechnerei und zum Vergleich und Auswerlen nichts
anfangen kinnte. Deshalb gehe ich zum Zahneziehen auf den
Niirburgring oder in der frithsten Morgensiunde auf die
Solitude-Rennstrecke bei Stuttgart. Doch der Niirburgring ist
ausschlaggebend fiir die Bewertung von Versuchsfahrzeugen.
Um diese berithmte Renn- und Versuchsstrecke in den Eifel-
bergen beneidet uns Deutsche manches andere Land, in dem
Kraftfahrzeuge gebaut werden, 22,8 km lang ist die normale
Runde (die gréfite Schleife mifit fast 30 km) und hat etwa
180 Kurven. Weil es immer derselbe Kurs bleibt, weil die
Strecke stdndig abgesperrt ist und weil Einbahnverkehr
herrscht, ist man da ungestért und kann Vergleiche und
Messungen anstellen. Es ist eine morderische Strecke mit den
vielen Gefédllen, den Kurven, den StraBenunebenheiten, den
Temperatur-Unterschieden und dem nicht selten plétzlichen
Weltterumschlag. Auf dem Fahrtschreiber kann man es dann
ganz genau ablesen, wessen Fahrwerk nicht hinhaut, wessen
Motor nicht ,steht", wessen Sitzposition ungiinstig ist und
wessen Reifen und Federn auch nur eine Kleinigkeil schlech-
ter sind als vergleichsweise gefahrene Konkurrenz-Fahr-
zeuge. Dazu liefert die unerbittliche Stoppuhr eine unbestech-
liche Gesamtcharakteristik.

Als ich mit der Maxi oben auf dem Ring aufkreuzte, um das
Spielchen mit meinen ,Gegnern” Fahrischreiber und Stopp-
uhr zu beginnen, war es noch frith im Jahr und keine Kon-
kurrenz da. Dafiir aber hin und wieder ein nasser Schnee-
sturm, Graupelschauer und Kaélte. Doch gliicklicherweise
haben mir zigtausend Motorrad- und 10000 Niirburgring-
kilometer in den Jahren eine rauhe Haut und ein dickes Fell
gegeben, so daB mir Petrus’'_Launen mit Unterstiitzung mei-
ner Wetterkleidung nichts ausmachen, und zum Ende der
Maxi-Zeit auf dem Ring gab es dann als Belohnung einige
herrliche Sonnentage.

Und dies ist das Ergebnis in Stichworten: Schnellste Runde
15:18 = 89,5 km/h. Unglaublich freche Kurvenlage, Moltor
mufl immer schon bei Drehzahl gehalten werden, damit die
12,5 PS auch stets zum Tragen kommen. Die Bremsen mufb
man genau einstellen, Federung erstklassig, kein Lenker-
pendeln. Sitzposition giinstig. Verbrauch bei der Jagerei:
5,6 Liter/100 km; Olverbrauch nicht feststellbar. Die Aus-
werlung der Blidtter aus dem Kienzle-Fahrtschreiber ergab
das Bild einer 250-ccm-Maschine von 14 PS, mit der ich im
Sommer zuvor 90er-Rundenschnitte bei trodkenem Wetter
herausfuhr.

Das klingt alles so verflixt niichtern, nicht wahr? Nun ja,
Zahlen sind niichtern, man muB sie zu lesen verstehen. Und
hier steht klipp und klar, daB die Maxi ein unerwartet schnel-
les Motorrad der 175-ccm-Klasse ist. Wie schnell sie auf
guter StraBe sein kann, beweist dann das Fahrtschreiber-
blatt einer Solitude-Runde in 7:20 = 96,5 km/h Durch-
schnitt fiir die 11,8 km lange Rennstrecke. Wer aber den Niir-
burgring kennt, weill auch, was
der Motor durch Uberdrehen an
der Fuchsrohre, am Schweden-
kreuz, im Pflanzgarten und an der
Déttinger Hohe pausenlos beim
Bergabfahren und im Bergwerk,
im Kesselchen, an der Hohen Acht
und auf der langen Geraden stin-
dig beim Bergauffahren durch-
machen muB. Und das nicht nur
einmal — bei mir mindestens 40
Runden lang!

Auf dem Niirburgring hat es sich
bis heute immer offenbart, wenn
etwas faul war. Nicht nur, daB bei
der Maxi der Motor hielt — sie
war auberdem noch schnell, rich-
lig schnell — nicht nur so hinge-
sagt —, 89,5 km/h bei nasser Bahn
auf dem Ring und 96,5 km/h bei
trockener Strafle auf der schnel-
len Solituderennstrecke — Junge,
Junge —!

Ist das nun ein Motorrad oder ist
das ein ,Gurkenhobel"?




FEINE FAMILIE

Mit der Anschaffung eines Motorrades ist es wie bei der Braut-
werbung: Man mochte wissen, aus welchem Haus die Auserwihlte
stammt, Gestatten Sie uns bitte ein paar Hinweise, was es mit
dem Hause NSU auf sich hat:

@ NSU ist in Deutschland mit weitem Abstand der gréfBte Produ-
zent von Mopeds, Motorrddern und Motorrollern. In den Jahren
1955/56 baute NSU ca. 540 000 Quicklys, Superféxe, Superliixe,
Mixe, Lambretta- und Prima-Motorroller.

@ Der NSU-Lambretta-Autoroller war im Jahre 1955 der meist-
gekaufte Typ unter allen Motorrddern und Motorrollern — die
NSU-Max wurde von allen Motorrddern, gleichgiiltig ob Zwei-
oder Viertakter, am meisten gekauft. Mit anderen Worten: Kein
Motorrad, gleichgiiltiy welcher Marke, erreichte die Verkaufs-
zahlen der NSU-Max.

@ Die kleine Quickly wurde inzwischen weltberiihmt, Sie fiihrt
nicht nur in Deutschland mit riesigem Vorsprung, auch im Export
steht sie weitaus an erster Stelle, Jedes zweite Moped, das aus
Deutschland exportiert wird, ist eine NSU-Quickly. Und das will
etwas heibBen, wenn man bedenkt, daB es in Deutschland mehr
als 45 Moped-Hersteller gibt.

@® Waubten Sie iibrigens, daB NSU mit groBem Abstand nicht nur
die meisten Viertakt-Motorrédder, sondern auch die meisten Zwei-
takt-Maschinen in Deutschland baut? In den Monaten Januar bis
einschlieBlich Juli 1956 — zum Beispiel — produzierte NSU ins-
gesamt 159 250 komplette Zweitakt-Maschinen.

® Bei den Zuverldssigkeitsfahrten beherrschte die NSU-Max das
Geldnde. In den schwierigen Klassen 125 ccm und 250 ccm mit
Seitenwagen errangen NSU-Fahrer die Deutsche Geldndemeister-
schaft 1956. In der 125 ccm-Klasse war es Giinther Wagenschieber
auf NSU-Superfox, und in der 250 ccm-Klasse mit Seitenwagen
die Fahrer Sautter/Piwon auf NSU-Max, die den Deutschen Ge-
landemeister-Titel heimbrachten.

@ Und wer sich fiir Rekorde interessiert, der wird Freude finden
an der Tatsache, daB NSU jetzt insgesamt 66 Weltrekorde besitzt.
Am 4. August 1956 fuhr Wilhelm Herz mit dem 500 ccm-NSU-
Delphin auf den Bonneville Salt Flats in Utah (USA) eine Ge-
schwindigkeit von 339 km/h. Gleichzeitig verbesserte NSU alle
Kurzstredken-Solo-Weltrekorde in sdamtlichen Klassen von 50 bis
500 ccm., Zusammen mit den von frither her bestehenden NSU-
Weltrekorden und 8 Langstreckenbestleistungen kann NSU jetzt
insgesamt 66 Weltrekorde fiir sich buchen.

@ Sicher kennen Sie ja auch die lustigen Quidckly-Anzeigen in den
Tageszeitungen. Wenn Sie erst selbst Quidkly- oder NSU-Fahrer
sind, lesen Sie diese Anzeigen mit doppelter Freude.

@ NSU ist hochmodern eingerichtet. In Neckarsulm werden be-
reits Verfahren und Maschinen angewandt, die selbst in Amerika
nicht an der Tagesordnung sind. Sie sollten sich das mal ansehen,
wenn Sie auf einer Reise durch Neckarsulm kommen,

Kann ich mir
das leisten ?

zeug, doch solllte man bedenken, dafi ein
Automobil zur schweren Belastung werden
kann, wenn die Unterhaltungskoslen, ohne
die es nun einmal nicht geht, zu driicken
beginnen,

Man sieht, schwere Molorrider gehen ins
Geld. NSU beschrinkt deshalb seine Molor-
rider mit der 250 ccm-Supermax, die in
den GenuB der niedrigen Steuer- und Haft-
pilichiversicherungsséitze kommi, die aber

Das wissen wir alle: Ein Kraftfahrzeug dem Fahrer eine Leistung bielet, wie sie

macht uns unabhéingig von der Zeil und Krumahrze'Jg“euer S manche 350~Pcm-Maschme nicht bes:{z!,
unabhiingig von Sffentlichen Verkehrsmit- 1., e Do JRhY Nach der Meinung der NSU-Fachleute sind
teln, Mil einem Moped, einem Motorrad Quickly 50/ CEm Tonct el noch héhere Geschwindigkeiten, als die
oder einem Motorroller fdhri man unab-  syperfox 125 cem 18— Max sie erreicht, bei der heutigen Ver-
hiingig von Eisenbahn und StraBenbahn  Prima 150 cem 22— kehrslage kaum mehr zu fahren. *
zur Arbeil und abends schnell nach Hause. Maxi 175 ccm 26,—
In der Regel spart man viel Zeil ein. Bei i;lperl“x %23 o gg-— Langsam bezohlen

] y i i i AX L ——
IS:;I(?!};M S:;f;:z; g}eﬁf; ;::ﬁ u;,-;"f;e?‘:ﬁ?f_' Supermax 250 cem 36.— Wer'de{l Wunsch hal, seine !\fSU-Mas_chine
lichung des langgehegten Urlaubswunsches, . : allmahlich zu bezahlen, der findet bei den
die groBe Urlaubsreise nach fernen Lan. Haftpflichtversicherung NSU-Vertretern enigegenkommende Teil-
dern. ; Typ Hibraim Vers.-S. p. J. zth‘ungs{)edfngun_geq. DJe_ Anzahi&mg fiir
Bei der Anschaffung sollte man aber beden-  Quidkly 50 cem 16.80 ciae. Quickly ‘beispielsweise beiragt .nur
ken, daB ein Kraftfahrzeug Geld kostel. - Superfox 125 ccm 63.— wenige Mark. Auch braucht man bei der
Den einen Teil der Ausgaben verursachen Prima 150 ccm 63,— Quickly keine Wechsel zu unterschreiben.
die Anschaffungskosten, den anderen Teil Maxi 175 ccm 63.— Aber auch bei allen anderen NSU-Model-
die Unterhaltungskosten. Diesen Hinweis E;“;‘e"“" gg’g cem 23113 len gibt es ibeérraschende und wirklich
méchlen wir vor allem denen geben, die Suup(,”n“ 30 e 5510 schonende Finanzierungsmoglichkeiten. Je-
beabsichligen, sich ein Aulomobil zuzu- Motorrider iiber 250 cem bis 113 der NSU-Héndler ist gerne bereil, spe-
legen. GewiB, die meisten von uns ersire- 475 cem 155.40 zielle Vorschlige, die sich Ihrer Situation
ben lelzten Endes ein vierrddriges Fahr- Molorrdder iiber 475 ccm 189.— anpassen, fir Sie kostenlos auszuarbeiten.

. %ﬂé Lo FELR Al e sen

Ganz unmittelbar am Strand der blauen Adria — zwischen Cavallino und
Venedig — hat NSU einen eigenen, groBen Campingplatz erdffnet, auf dem
alle NSU-Fahrer Europas, die ihre Ferien in Italien verbringen wollen, herz-
lich willkommen sind. . -
Uber 1500 Meter zieht sich der NSU-Lido am Meer entlang. Der Strand fallt
in jener Gegend so sanft und allméhlich
ab, daR man — im weichen Sand — einige
hundert Meter weit ins Meer hinaus-
gehen kann. Auch in Monaten, in denen
der Mittel- und Nordeuropder nicht ans
Baden denkt, kann das Mittelmeer mit
verlockenden Wassertemperaturen auf-
warten: Im Mai sind es etwa 20°% im
Juni. 24°, Juli 26°%, August 28° und im
September 24°. — Modernste Einrich-
tungen und niedrige Preise auf dem
NSU-Campingplatz tragen dazu bei, den
Aufenthalt erfreulich zu gestalten.
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+Es fing damit an, dap mein Vater lichelnd sagte: ,So
so, mit d em Ding willst du also Alpenpisse fahren.
Nur gut, daf man es auch schieben kann.! Das Ding
war eine Quickly, und ich bin Alpenpisse gefahren.
Ohne zu schieben natiirlich.

Mit 35 Kilo Gepick und ebensoviel Gottvertrauen
ging es am ndchsten Morgen los — das Maschinchen.
Und wie! Stuttgart — Tiibingen — Bodensee — Arl-
berg, 360 Kilometer. Und weil sich meine Quickly am
ersten Tag so brav gehalten hatte, durfte sie noch
ein bifchen auf Wiesen und Feldwegen Freuden-
spriinge vollfithren.

Schon bei Sonnenaufgang stand das Maschinchen
wieder mit stolzgeschwelltem Tank auf dem Cam-
pingplatz und scharrte ungeduldig mit dem Vorder-
rad. Hei, Sie hitten sehen sollen, wie sich spiter
meine 49 Kubik am Arlberg benahmen! Es war einfach
eine Freude, wie wir Kurve um Kurve gleichmifig
hinaufzogen, summend wie ein Maikifer mit Laut-
sprecher. Und als dieser Maikifer dann an einem
grofen Sechszylinder vorbeiflog, da wurde dieser vor
Neid so blafi, dafi er ganz weifle Reifen bekam.
Ich habe mich an diesem Tag noch &fters gewundert.
Denn als ich mal sehen wollte, wie schnell die Quickly
im Ernstfall ist, fuhr ich von Pettneu nach Tésens in
einer Stunde und zwei Minuten. Das sind 42,3 Kilo-
meter. — An diesem Tag ging es noch iiber Nauders
und den Reschenpafl nach Bozen. Da gab es zum
erstenmal ,Pasta asciutta’ und ,Supercortemaggiore,
benzina potenta italiana’. Beides ist uns gleichgut be-
kommen.

Am NSU-Lido gibt's flieBend warm und kalt Wasser, Licht- und Kraftstrom,
moderne sanitire Anlagen, grofe Wasch- und Duschriume, Biigelzimmer,
nette Bungalows, die jene mieten kinnen, die kein Zelt haben, eine gut ein-
gerichtete Kantine, Einkaufsméoglichkeiten an Ort und Stelle zu Ausnahme-

preisen und schlieBlich auch zwei Dolmetscher.

Thr Hindler wird Thnen gerne noch mehr iiber den NSU-Strand mit all
seinen Méglichkeiten erzihlen, wenn auf Threm nichsten Urlaubsplan Italien,

Venedig, das blaue Mittelmeer und der NSU-Lido stehen.

Das sind die Camping-

Gebihren fiir NSU-Fahrer:

Zeltgebiihr pro Tag 100 Lire = ca. DM —.67
Bungalow mit 3
vier Betten pro Tag 1200 Lire = ca. DM 8.—
Die NSU-Maschine ist in jedem Falle frei.

Preise fiir Nicht-NSU-Fahrer:

Zelt pro Tag 150 Lire = ca. DM 1.—
Bungalow mit . !
vier Betten pro Tag 1600 Lire = ca. DM 10.—
Maschine pro Tag 100 Lire = ca. DM —.67
Auto pro Tag 150 Lire = ca. DM 1.—
Anh. (Wohnw.) pro Tag 100 Lire = ca. DM —.67

Wie ein Maikifer mit Lautsprecher

Mit der Quickly in den Dolomiten

Ich habe eigentlich nie dariiber nachgedacht, wie 18%
Steigung in der Natur aussehen. Sie kénnen auch
lange suchen, ehe Sie das finden. Aber dann zieht
die Quickly immer noch. Auf der beriihmten Felsen-
strafe, der Gardesana occidentale, ging’s von Riva
bis nach Sirmione, und dann weiter iiber Verona und
Padua nach Venedig. Ach, in Padua ist mir eine kleine
Geschichte passiert. Die muf ich Ihnen eben erzihlen:
Es war an einer Tankstelle. Nach einer kurzen Unter-
haltung mit dem Tankwart stob eine Herde junger
Italiener, die mich umstanden hatten, auseinander,
um schon nach Augenblidcen wieder — mit Bleistift
und Papier bewaffnet, zur Stelle zu sein. Erst stand
ich den Jungens und den Papierbergen hilflos gegen-
iiber, dann begann ich Quicklys zu zeichnen, was den
jungen Motorsportenthusiasten offensichtlich Spaf
machte, sie aber keineswegs befriedigte. Auch mit der
Unterschrift ,Quickly’ war ihnen nicht gedient. Der
Tankwart vergniigte sich zunichst an meiner Verwir-
rung und erklirte mir dann, die Jungens wollten
Autogramme vom ,Weltmeister der 125- und 250-
cem-Klasse' — wie auf meinem Tankdeckel zu lesen
stand.
Ja ja, wenn einer eine Reise tut — Sie wissen schon.
Aber ich will es kurz machen. Ich wollte Ihnen nur
noch sagen, dafl mich die Quickly bei Regen, Schnee
und Sonnenschein mit meinen 150 Pfund Lebend-
gewicht und 70 Pfund Gepidc nicht nur durch die
Dolomiten, sondern auch — ohne zu mucken — die
Grofiglocknerstrafie hinaufgekurbelt hat.”

Hansjorg Dorschel, Stuttgart

Finstermiinzpall Zitronenterrassen am Gardasee Grobglodknerstralie

Sy .
:ém.




' NSU-Reko

Von der Mormonensiadlt Salt Lake
& City nach der kleinen Siedlung Wend-
over, die .fir einige Wochen — zu-
mindest fiir die NSU-Leute — der
Mittelpunkt der Welt sein sollte, sind
es rund 200 km, In Wendover wurde
das Hauptquartier aufgeschlagen.
Von dort sind es bis zur Salzsee-
Rekordstrecke nur noch 15 km, Wend-
over liegt an der LandstraBe Nr. 40
von Salt Lake City nach San Fran-
zisco, Die Hohepunkte dieses Ortes
werden von den Motels und vielen
Tankstellen  gebildet. Eine groBe

Barackensiedlung gehort zum nahen
Diisenjdger-Flugplatz, Mitten durch
Wendover ldauft die Staatsgrenze
zwischen Utah und Nevada. In Utah
ist es sehr streng mit den Sitten und
Brauchen — in MNevada hingegen ist
man lebensfroh und locker. Die Be-
wohner von Wendover, die im stren-
gen Teil von Utah wohnen, haben
es nicht schwer, Sie brauchen nur ein
paar Schritte iliber die Staatsgrenze
zu tun, um im anderen Teil von Wend-
over, im Staate Nevada, spielen und
trinken zu kénnen. 1

|

Und dann brannte die westliche Sonne herab,
die vom schneeweiBen -Salz reflektiert wurde.
Man tat gut daran, den Kopf mit einem Hut
und die Augen mit einer dunklen Brille zu
schiitzen, Dieses Bild wurde am frithen Mor-
gen aufgenommen, es zeigt — von links nach
rechts: Chefkonstrukteur Albert Roder, den
technischen Direktor von NSU, Viktor Fran-
kenberger, den NSU-Forschungsleiter
Tropenhelm) Dr, Walter Froede und Welt-

rekordfahrer Wilhelm Herz.

Am 23. Juli 1956 startete vom Flughafen Stuttgart-
Editerdingen die viermotorige DC 6 der KLM mit
dem vielversprechenden Namen General Snyders. An
Bord dieser groBen Uberseemaschine befand sich
wertvolles Gut: die Médnner und Maschinen von NSU,
dazu Zeitmesser und Journalisten, Als die Maschine
von der Startbahn des Stuttgarter Flughafens abge-
hoben hatte, begann das groBe Abenteuer, dessen
erster Teil der Flug iiber den Atlantik war. Die vier-
motorige General Snyders landete in Amsterdam,
flog von dort nach Shannon im Freistaat Irland, iiber-
querte den MNordatlantik, landete noch einmal in
Gander auf Neufundland, um schlieBlich nach 19 Stun-
den Flugzeit New York zu erreichen. Dort inspizierten
die amerikanischen Zollner Maschinen und Geriit,
eine ganze Menge iibrigens, wie man sich denken
kann, Nach vier Stunden Aufenthalt startete die
Maschine zum Flug nach Salt Lake City, das von
New York 3000 km entfernt ist. Nach insgesamt 48
Stunden Reisezeit landete die NSU-Mannschaft, zwar
miide, aber wohlbehalten und guter Dinge, in Salt
Lake City.

7 ) ~

4 In ungeheuren Weiten dehnt sich die ebene
Fliche der Salzseewiiste aus. Das mensch-
liche Auge wird am laufenden Band ge-
tduscht: Entfernungen, die man fiir wenige
hundert Meter hilt, betragen in Wirklich-
keit ein paar Kilometer. Leider hatte das
Salz zu der Zeit, da die NSU-Mannschafl
zu den Rekordversuchen ansetzte, nicht
jene idealen Eigenschaften, die man an-
genommen hatte, Es fanden vorher einige
Male iiberraschende Regenfille statt. Das
Salz hatte Wasser aufgesogen und war
weich und schlammig geworden. Einige

(mil Tage lang mubiten die Ménner von NSU

warten, bis das Salz wieder geniigend hart

geworden war.




Mehrere Anlauf- und Versuchsfahrten waren notwendig, um das
grobe Ziel zu erreichen. Dann aber war es eines Tages soweil:
am 4. August 1956 startete Wilhelm Herz friihmorgens 5 Uhr 27
auf der 500-ccm-Kompressor-NSU mit der Delphin-Verkleidung zu
einer Fahrt, die fiir ihn die entscheidende seines Lebens sein sollte.
Er schaffte iiber die Meile eine Geschwindigkeit von 339 km/h, und
damit hatte er den Rekord von Russel Wright, der mit einer 1000-
cem-Vincent H.R.D. erzielt worden war, um mehr als 40 km/h
unterboten. Einen schénen Anteil an diesem unwahrscheinlichen
Erfolg besitzen auch die Continentalreifen, die sich als zuverlissig
und sicher erwiesen, Selbst bei den hohen Geschwindigkeiten, die
hier zur Debatte standen.

Neben Wilhelm Herz startete Wellmeister H, P. Miiller im Fliegen-
den Liegestuhl zu Rekordfahrten mit 250-, 100- und 125-ccm-NSU-
Motoren. H. P. Miiller vollbrachte eine ganz hervorragende Lei-
stung: er schuf nicht nur eine lange Liste neuer Weltrekorde, son-
dern fuhr diese Rekorde mit einer Exaktheit, die alle Beteiligten
iiberraschte. Auf den Kilomeler genau erreichte er jene Geschwin-
digkeiten, die die Ingenieure vorausberechnet hatten. Insgesamt
stellten H, P. Miiller und Wilhelm Herz auf dem Salzsee 50 neue
Weltrekorde auf fiir NSU, Und was das Enlscheidende ist: NSU
hesitzt jetzt sdmtliche Solo-Hochstleistungs-Weltrekorde in sdmt-
lichen Klassen zwischen 50 und 500 ccm.

sie haben es verdient: Hut ab vor den Gelandemeistern

Wir mdchien lhnen den Deutschen Gelinde-
meister der wichligen Klasse bis 125 cem vor-
stellen: Giinther Wagenschieber errang die
Deutsche Gelindemeisterschaft mit einer NSU-
Superfox, mit einem Vierfaktmotor also. Wo-
mit wieder einmal bewiesen isl, daB der NSU-
Viertakter, wenn es aufl hohe Beanspruchung
und Zuverldssigkeit ankommt, iiberlegen isi.

gung der Fahrl.

Dies ist eine inleressanite Gegeniiberstelluny,
die erkennen ldBt, wie sehr Geldndemaschinen
bei den Wettbewerben sirapaziert werden.
Beide Bilder zeigen dieselbe Maschine, ein-
mal vor dem Stari und einmal nach Beendi-

Als es dann geschaffl war,
gab es verstindlicherweise
eitel Gliick und Freude. Hier
haben wir die Rekordfahrer
Wilhelm Herz und H. P, Miil-
ler, die Erfolge fiir NSU er-
rangen, wie sie noch niemals
ein Werk errungen hat.
Vergessen wir nicht Werner
Haas, der rechts im Bilde zu
sehen ist: er kam zwar nicht
dazu, die Langstrecken-
rekorde. zu fahren (die Zeit .
reichte nicht mehr), aber auch er hatte seinen Anteil am Ge-
lingen: er besorgte die Probefahrten, die notwendig waren, um
die hochgeziichteten Motoren einzustellen.

Zum  zweilenmal hintereinander
wurde Werner Saulter (mit Bei-
fahrer Karlheinz Piwon) auf NSU-
Max 250 cem Deutscher Meisler in
der Beiwagenklasse., Was die Mixe
im Geliinde leisten, welche Kraft
die Motoren entwickeln und was das
Fahrwerk aushill, erscheinl selbst
den Fachleulen als unfaBbar. Oft
glaubt man, die Max-Motoren hil-
ten einen viel gréBeren Hubraum
als 250 ccm. Das ist natiirlich eine
dumme Ansichl. Sie sind hall so
stark,
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Mich niesen in der Strossenbohn
nicht taglich finfzig Leute an.

Mich hélt die frische Luft gesund.
Es heisst jo auch aus gutem Grund:

Wohl dem, der eine
Quickly hat!

Seit Jahren war Herr Schmitz
aus Sachsen
um diese Zeitschon auf denHaxen,
Dank einer Quickly kann er nun
samt seinen Haxen ldnger ruhn.

Wohl dem, der eine
Quickly hat!

Als kluger Rechner ldsst Herr Krause
den Wagen héufig jetzt zu House
und fahrt mit Quickly in die Stadl.

W Wohl dem, der eine
Quickly hat!

Wv befronrt atf 2li %W,
Das wollten wir auch noch sagen: Man sollte nicht
vergessen, daR NSU — als gréfite Zweiradfabrik
Deutschlands — eine umfassende Kundendienst-
organisation unterhilt. Wo immer Sie auch mit Threm
Fahrzeug aufkreuzen mégen, iiberall gibt es NSU-
Vertretungen und Kundendienstwerkstitten (allein
iiber 7000 in der Bundesrepublik), die IThnen mit Rat
und Tat zur Seite stehen. Selbst wenn Sie zu einer
Urlaubsfahrt ins Ausland starten, sind Sie nicht ver-
lassen, denn auch im Ausland — vor allem in den VERTRETUNG
europdischen Nachbarlindern — hat NSU zahlreiche
Vertretungen. Es ist ein beruhigendes Gefiihl fiir H IEH

den Fahrer, sich iiberall dieserart betreut zu wissen.
Nur ein groBes Werk kann Thnen das bieten.

"  Und wenn Sie Ihr Weg — auf einer Geschifts- oder
Urlaubsreise — einmal ins Nedkartal fiihren sollte,
dann sind Sie

Herzlich willkommen bei NSU!

Wir zeigen IThnen gerne, wo und wie
Thre Maschine entsteht. An jedem
Werktagvormittag — mit Ausnahme
von Samstagen — findet um 10 Uhr
eine Werkfiihrung statt. Es ist wirk-
lich interessant, an Ort und Stelle
den Werdegang eines NSU-Motor-
rades zu erleben.

Wir hoffen, Thnen mit dieser kleinen
Broschiire ein wenig Freude bereitet
und Sie bei der Wahl eines Fahrzeugs
gut beraten zu haben. Wenn Sie noch
irgendwelche Wiinsche oder Fragen
haben, so steht Thnen Ihr NSU-Ver-
treter gerne zur Verfiigung. Er hilt
auch dieses Heft fiir Sie bereit, falls
Sie es nicht selbst besitzen.
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